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Skagerrak ileniz muharebesi hakkında bir 

konferans 


Yazan 

Dz. Kur. Yz. FAHRÎ KORUTÛRK 


İlk söz 

t ' 1 enelkurmavm Korgeneral Asım Gündüzün emirlerde 
*6-Mart; 10 -Mart -935 günleri Ankara Ordıı evinde 
Başbakanın yüksek hıızıırlarile. ordıı yüksek komutanları 
önünde verilen bu konferansın; dinleyenlere kıyasla okuyanları 
da alâkadar edebileceğini düşünerek bastırılmasını faideli gör¬ 
düm. 

«Skagerrak deniz muharebesi hakkında bir konferans» baş¬ 
lığı altında çıkan bu yazı deniz harp sınıfı için yapılmış bir 
etüt değildir; bir deniz meydan muharebesinin bir harp çerçevesi 
içindeki ehemmiyeti gibi süel davalar içinde en az bakııan bir 
meseleye ordu mensuplarında bir alâka uyandırmak kasdile 
hazırlanmış bir konfranstır. Basılırken de bir konfrans şeklinde 
( ifadesi ayrıca bir yazı diline çevrilmeden olduğu gibi) bastı¬ 
rılmıştır. 

Bu eser benden çıktığı zaman Türk dili araştırma kuru - 
munun henüz resmi eserleri meydana çıkmadığından ifadede 
öz türkçe kelimeler hâkim değildir; imlâlar da karışıktır. Ben 
ecnebi kelimelerin aşıtlarında olduğu gibi yazılmasına taraftar 
oldum. Bilhassa ismi hasların diğer sebeplerden sarfı nazar 
ansiklopedilerde, atlaslar da aranıp bulunması, tafsilât alın - 
ması için bu prensiple yazılmasını zaruri gördüm. Bazı ecnebi 
kelimeleri ise talimnamelerimize girdiği ve benimsendiği için 
türkçe harflerle ve okuduğumuz gibi yazdım; hulâsa imlâ pek 
karışık oldu, ben de memnun olmadım. Fakat bu eserin özü 
imlâsı değildir. Ortada Skagerrak deniz muharebesi hakkında 
yeni ve meçhul sözler söylemiş olmak iddiası da yoktur. Yalnız 
bu yazının kusurlarından başka Skagerrağı şimdiye kadar ba¬ 
kılanlara nisbetle başka bir köşeden ve yeni bir bakışla görmek 
ve onu denizci olanlardan gayrisi için de anlaşılır bir dil ile 
anlatmış olmak gibi bir hususiyeti vardır kanaatindeyim. 




Vazife: Büyük harp içinde Alman - İngiliz donanmaları 
arasında yapılan ve Skagerrak boğazı sularında olduğu için 
« Skagerrak muharebesi » diye tanıları deniz muharebesi bak- 
kında bir konferanstır. 


Ba * v " rd "«""> kaynakların bavlıcalar,: Alman resmi deniz 
barp tarihi, İngiliz resmi harı, tarihi, alman açıkdeniz filosu 
başkomutanı amiral Scheer'in hatıraları, İngiliz ana valan fi¬ 
losu başkomutanı amiral Jellicoe'rıın hatıraları, İngiliz eski 
bahriye nazır, M. GhurchıTin « Büyük harp .. başlıklı eseri, 
alman eski bahriye nazırı büyük amiral Tirpitz’in hatıralar,; 
ve butun bunların hepsinin üstünde Türk deniz harp akademi- 
smııT tarih tedrisatı ve büyük harbin en maruf muharibi kıy¬ 
metli hocam kaptan V. Arnauld'ın tenkit, görüş ve ilhamlarıdır. 

Skagerrak muharebesi gerek resmi ve gerek resmi olmıyan 
nr çok vesikalar, ,1e üzerinde pek çok işlenmiş bu sebeple 
umumi heyete meçhul tarafı kalmamış bir muharebedir. Fakat 

Z ,;ok . ok,,, "'P pek ef k y® z|, roasına ve bir o kadar sövlenme- 
s ne rağmen Skagerrak yalnız değil askerlerin; denizle'alâka- 
dar milletlerin bütün okur yazarlarının nisbl bir alâka ile her 
okuyup dinleyişte yeni bir faide bulabilecekleri geniş ve çok 
zengin bır mevzudur. Meydan muharebelerinin kavga eden 
milletlerin talih en ve tarihi gidişleri üzerinde oynadığı mühim 
ro n hepimiz biliriz. Skagerrak deniz muhara beli Alman tn- 
Ml /. donanmalar, arasında yapılmış olmakla beraber neticesi 

S;Hzr s T il ,°'r k «“'"i w-İST 

rirmem , foran8İa tanh,n denkler üzerinde kaydettiği deniz 

S veXmlü'LüsT , ' ,n h C 'l' 1 T “ llisini " haiz olduğu' 
yarlık olaikT P ° Slereb " mek W» büyük bir baht, - 

v ,r£° nl “ ve krokileri " hazırlan,şında deniz müşaviri 


Skagerrak muharebesi konferansım şu şekilde kısımlara 
ay ırdım: 

1 — Büyük harp etrafında ve Skagerrak muharebesinden 
evvelki Alman - Ingiliz askeri vaziyeti. Skagerrak muharebe - 
sinin başlangıcı. 

2 — Skagerrak muharebesi ve muharebeden alınan dersler. 

I. 

Biiyiik harp «Hrafmıla ve Skagerrak ımılıan'he- 
slnrion evvelki Alman - İııplll/. askeri vaziyell 

Skagerrak muharebesine bıı muharebeden evvelki ve Büyük 
harp etrafındaki askeri ve kısmen de siyasi vaziyetleri teshil 
etmeden girmek mümkün değildir. Skagerrak sularında çar - 
pısan iki büyük donanmanın teknik ve taktik hususiyetleri bu 
heyetin meşgul olacağı mevzulara göre ikinci planda kalır. 
Büyük harbin sevkıılceyşl içinde bıı büyük deniz muharebesi¬ 
nin mevki ve ehemmiyetini tebarüz ettirmek fikrimce ilk 
planda ortaya konacak mevzudur. 

Bu maksatla: 

a) Alman - Ingiliz yüksek sevk ve idare makamları, 

b) Alman- İngiliz sevkıılceyşl vaziyeti, 

c ) Alman - Ingiliz açıkdeniz başkomutanları ellerindeki 
harekat emirleri hakkındaki fikir ve mütalealarla kon - 
eransa gireceğim. 

aj Alman - In giliz yüksek sevk ve idare makamları: 

1914 senesi yazında Avrupanın siyasi çehresi bozulup söz 
ilaha dökülünce alman erkânıharbiyesi V. SclıleefiıTirı, ince 
asaplarla hazırlayıp meydana koyduğu meşhur plana göre kılı¬ 
mı kınından çekti ve ordularına « Paris » i göstererek « İleri! » 

Î ıımandasını verdi. Bu plana göre Kransanın kısa bir zamanda 
ıi bitirilecek ve şarka dönülecekti. Fransa Knock out olduğuna 
öre okkası ağır fakat oyun bilmiyen büyük Rusyanın ince 
İman oyunlarda nasıl olsa yere vurulması muhakkaktı. 
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Yalnız Avrupanın kara cirque’inde böyle ölesiye bir matrh 
cereyan ederken bu cirtjue'in kenarlarını çeviren denizlerin mee- 
lıuliyetinden acaba ne gibi hadiseler doğabilirdi. V. Schleefin’in 
bu hadiseleri nasıl tasavvur ettiği tamamen malûm değildir. 
0 herhalde denizlerin düşünülmesine meydan kalmadan her 
şeyin hallolıınabileceğine iman etmiş ve bu hâdiseleri görmeden 
geçmiş gitmiştir. Kendisinden sonra gelen alman sevk ve idaresi 
ise plânı tahakkuk ettiremedikten sonra dahi gözlerini karalar¬ 
dan denizlere doğru bir daha çevirmemiştir. Alman askeri neş¬ 
riyatı bu vadideki şikâyetlerle doludur. 

Herhalde alman harp plânının hazırlanmasında kara, deniz 
erkanıharhiyeleri arasında bir çalışma birliğine tesadüf edilemez. 

1914 senesinde Serayevo ( Saraybosna ) hâdisesile başlıya» 
ve Avrupayı baştanbaşa tutuşturan Büyük harp 19 uncu asrın 
harplerinden başka bir sima arzediyordıı : 

Alman, Avusturya, Fransa ve Sırp ordularının giriştiği İm 
harp acaba « Bütün harplerin neticesi karada alınır » şeklin¬ 
deki eski bir dava gibi mi rûyet olunacaktı. Yoksa Ingiltere 
bu davaya karışmakla bu kavganın hududu Avrupa continen- 
talinden çıkarak okyanusların pazar yollarına, milletlerin şah 
damarlarının geçtiği açık deniz geçitlerine mi intikal edecekti? 

Bizdeki kanaate göre İngilterelim girdiği bir harpte Farisi 
zaptetmek harbin mihrakı olmaktan çıkmıştır. Paris kapılarını 
a İmarı la ra açıp kat’l ııeticeli bir muharebeyi gerilere ve sonra¬ 
lara bırakan transız ordusunu almanlar nereye kadar ve ne 
vakte kadar takip edeceklerdi i* 

Buvuk harp ve yirminci asır ortaya Aııturehy ve AuLar- 
clıist diye yeni bir mefhum çıkarmıştır. Autarchv almancada 
« .Selbsbesorgıınz » veya « Selbsversorgung » diye geçiyor. Bizde 
« Harice muhtaç olmadan kendi kendine geçinme» veya « Kendi 
yağile kavrulma » diyebileceğiz. Dünvada bugün Âıılarchist 
olarak gösterilen yalnız bir Birleşik Amorİk» vardır. Ame¬ 
rika zirai, sınai olmak itibarjle ve bunlardan başka terh- 
nısıen ve mütehassıs personala malik olmak cihelile harice 
muhtaç olmadan kendi kendini idare edebilir. Avrupada halen 
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Autarchist olmağa namzet yalnız bir Rusya gösterilmektedir. 
Başbakanımızın bir nutkunda işaret ettiği gibi türk toprakları 
altında ve üstünde aşikâr ve gizli, fakat kâmilen bakir biı çok 
kudret merabalarile ve yeni rejimin aşıladığı ruh ile biz Türk 
cumhuriyetinin de böyle bir istikbale sahip olacağı ümidindeyiz. 
Fakat bugün ne Almanya ve ne de Fransa için böyle bir ki¬ 
fayet mevzuubalıs değildir. 1914- 1918 senelerinde ise her iki 
devlet için böyle bir kifayet düşünülmesi ihtimali yoktu. Autar- 
chist olmıyanlann giriştiği mücadelede deniz yollan insanların 
şah damarları gibi kıymetlidir. Ilarhiıı mihvorİ hıııılara 
taarruz ut ıııek vo bunları müdafaa etmek etrafında 
döner. 

Herhalde harp için karalan ve denizleri beraberce gören 
yüksek bir sevk ve idare makamının ve bu makamın çizeceği 
bir plânla bütün milli kuvvet kaynaklarının bütün silâlı ve vası¬ 
taların bir gayeye tevcih edilmesi zarureti vardır. 

1914 senesinde alman ve İngiliz teşkilâtlarında bu kifayeti 
verici bir çalışma göremiyoruz. Fakat İngiliz karacıları, deniz¬ 
cileri ve nihayet siyasileri alınanlarda olduğundan daha fazla 
yekdiğerile an laşa bilmişlerdir. 

Büyük harp içindeki Alman - Ingiliz mücadeleleri tetkikle¬ 
rini yaparken ilk parmak basılacak nokta budur. 

b ) Alman - Ingiliz sevkulceyşi vaziyetleri: 

Sevkıijceyşl vaziyeti ben iki bakıma göre gözden geçirdim: 

1 — Her iki tarafın coğrafi Vaziyeti. 

2 — İler iki tarafın deniz harp kuvvet ve vasıtaları. 

1 — Dünya harbi, tarihi diğer misallerde olduğu gibi İn¬ 
gilterelim müdalıalesile bir deniz harbi şekline inkılâp etmiştir. 
Vaki A onlular karada çarpışmıştır, fakat orduların gerisi ve 
milletler deniz yollan üzerindeki mücadelenin mahkûmu kal¬ 
mışlardı ı*. Marne muharebesinden sonra Hareket lınrhi du¬ 
rup la Mevzi harbi başladıktan sonra kara cepheleri Büyük 
harbin ikinci plânına geçmiştir. 

Deniz yollarını kontrol etmek gayesi etrafında dönen Büyük 
harbin « Deniz hedefi » partinerler içinde en fazla deniz kuv¬ 
vetine sahip Ingiliz - Alman coğrafyası iktizası Şimal denizini 
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deniz harbi sıklet merkezi haline sokmuştur. Bu sebeple Şimal 
denizi coğrafyasını kurcalıyarak Alman - Ingiliz coğrafi vaziyeti 
hakkında bir neticeye varmak lâzımdır. 

( Kroki - I ) Ingilterenin her cihetle bu denize hâkim ol¬ 
duğu ilk bakışta göze çarpıyor. Ingiltere toprakları ile bu de¬ 
nizin açık denizlerle olan alâkasını kesmiştir. Kendisi Şimal 
denizine sırtını çevirip ona hiç bakmadan açık denizlerle bütün 
cihanla olan alâkasını idame edebilir. 

Şimal denizi mııstatilinin bir dil’mı iştiraksiz bir hakla elinde 
tutan Ingilterenin bu denize bakan sahillerinde şimalden aşa¬ 
ğıya doğru bir çok tabii ve müsait limanları vardır. Bu liman¬ 
ların her birinde birer üs yapmak İngiliz mâliyesine de mümkün 
olmasa bile Şimal denizindeki bir müsademeden sonra gemiler 
dönüşte bu sahillerde iltica edecek birer yuva bulabilirler. 

Ingilizler bu sahil üzerinde Harwich. Firtlı of Fortlı. Firth 
of Morey ve ana kuvvet için Scapa Flovv’ı üs olarak kullan¬ 
mışlardır. Ingilizler bu limanlarda üslendirdikleri kuvvetlerle 
Şimal denizinin iki geçidine hükmediyordu. Bu geçitlerden biri 
olan Manş kanalı kolaylıkla kesilebilirdi; çünkü Ingilterenin 
ayağının altında ve ( 15-20) mil genişliğinde olan bir verdi. 

( 60) mil genişliğinde olan şimal geçidim kesmek büvük İn¬ 
giliz donanması için imkânsız değildi. Nitekim ingilhrfer (esi.I. 
ettikleri yardımcı kruvazörler v e diğer eski kruvazörlerle bu 
sahada bir karakol sistemi tertip ettiler. Bu karakola vurulacak 
darbeleri karşılamak üzere ana kuvveti getirip bu geçidin kara¬ 
sına Scapa Flow’ya koydular. Bu suretle alman cephe gerisi¬ 
nin cihan ile olan alâkası Ingilterenin elinde kaldı. 

A İmarı yanın Şimal denizindeki vaziyeti büsbütün başka idi 
Bir defa kısa alman sahili sığ ve tabii limanlara malik olmı- 
yar. bir sahildi. Almanlar bir çok para ve em»?k vererek, tabi- 
aUe çarpışıp nehir ağızlarını temizliyerek birer liman yapabil¬ 
mişlerdi. Syll, llelgolaııd. NVilhelmshaven. Borkunıda birer 
ıstasıyon tesis etmişlerdi. Bunlardan Svlt geçidi sığdır Met 
zamanında ve az rüzgâr!, havalarda hafif gemiler buradan 
istifade edebilirler. Ems, Borkun, bitaraf Hollanda topraklarına 
yakın adeta tarassut altındadırlar. Bilhassa Delfzijl nam llol- 
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landa şehri Intelligence Service in bir yuvası haline girmiştir. 
Eğer 1891 de Helgoland bir Afrika müstemlekesi karşılığı 
olarak İngilizlerle değiştirilmeseydi alman deniz icıayi harbi 
büsbütün mahkûm bir hale girecekti. Fakat buna rağmen bu 
I ada dahi Şimal denizindeki harekât için çok geridedir. 

Şimal denizinde herhangi bir harekete teşebbüs edecek 
olan İngiliz kuvvetlerinin gerisini Bu sayılan alman üslerinden 
kesmek mümkün olamazdı. Fakat Manş kanalına veya İngiliz 
I sahillerine yapılacak alman hareketlerini İngiliz sahillerinden 
I kesmek mümkündü. 


Bu şartlar altında Almanya için Şimal denizi ile bitaraflara 
ulaşmak hususunda hiç bir ümit yoktu. Almanya ancak elin¬ 
deki deniz kuvvetleri sayesinde Skandinavva ve Danimarka ile 
olan münasebetlerini idame edebilecekti. Eğer Almanya elinde 
bu deniz kuvveti de olmamış olsaydı harbin sonuna kadar 
kosilmiyen Alman - İsveç münakalesini idame imkânı da olmaz¬ 
dı. Bu alman deniz kuvvetiledir ki Hıısya Battıkta Alnıanyanın 
Şimal denizindeki mahkûm vaziyetine girmiştir. 

Coğrafya gözü ile Ingilterenin Şimal denizine hâkim oldu- 
ıı ve böylece büyük harbin sevk ve idaresine hükmettiği mu¬ 
in kknktır. 

Esasen coğrafya hır alman amiralinin amiral Wegner 
örûşfıne göre başlı başına sevkuloeyşin kendisidir. Coğrafyası 
zuk olari; coğrafyası mahkûm olan taraf deniz harbi vapa- 
naz. Eğer yapacaksa ilk hedefi coğrafyasını tashihe atılmek 
İmalıdır. 

Amiral VVogner « Biıyük luırldıı sovkıılrey.si » nam 
serinde alman donanmasına; alman kara kuvvetlerde müşle- 
ken takip edecekleri hedefi harpten sonra bulmuş ve bu 
serimle göstermiştir. Bu hedef mübalâğalı ve bu konferansın 
mevzuu değildir. Fakat ordu mensuplarına ve diplomatlara 
tavsiyeye değer bir eserdir. Alman deniz icrayi harbinde böyle 
• hedef akla gelmemiştir. Kara orduları Paris etrafında bir 
etice almayı hedef tutmuşlardır. Fakat milyonlarca para ve 
nelerce meşakkat ve eziyetle doğan alman dallanmasının 
maunda bidavette bövle bir hedefe tesadüf olunamaz. Buna 
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mukabil İngiliz donanmasının icraatında hedef vardır. Denizlere 
hakimiyet ve Statuquo yu muhafaza diye hulâsa olunan bu 
hedefi ingilizler harbin başında ve sonunda ne gözünden ve 
ne de ellerinden kaybetmemiştir. 

$ıındi sevkulceyşj vaziyeti deniz harp vasıtaları gözü ile 
letkika geçi yorum; 

1914 temmuzu nihayetlerinde alman kara ordusunun sefer¬ 
berliğini dizginlemekte alman siyasileri nasıl muvaffak olmuşlarsa 
ayni siyasiler ağustos başında alman donanmasını Skarıdinavva 
sularında seyahatte bulundurmakla denizcilere de ayni darbeyi 
vurmuşlardır. Alman siyasileri dünya efkârı ıımurniyesine sulh¬ 
sever olduklarını göstermek için donanmalarını 914 temmuzunda 
mutat olan bir seyyahat programına tevfikan Skandinavva 
sularına gönderdiler. Onlar ağustos başında Irıgiltereyi tama¬ 
men kaybettiklerinden habersizken İngiliz donanması harbe 
hazır bir halde ana vatan filosuna us olarak seçilen Scapa 
Mow yolunu tutmuştu. 

Ihı İngiliz takaddümü nasıl vukua gelmişti ? 

, Ingiltere halıriyesi914temmnıuzuııda senelik manevralarına 
ilâveten hır de Seferberlik tecrübesi yapmağa karar vermişti. 
Ihı karara göre ( 20000) ihtiyat balıriyeye davet olunuyordu. 
Kiloda kadro noksanı bu suretle ikmal edildi. Ortada henüz 
Serayevo ( Saravbosna ) hâdisesi yoktur. Ingiliz donanması ma¬ 
nevra için her tüılü hazırlıklarını bitirdi. ( 17.Is) temmuz 
günleri kıral önünde dört yı'ız parçayı mütecaviz muazzam 
imparatorluk donanması İngiliz deniz satvet ve kudretini gösteren 

büyük hır geçit resini yaptı. Bu geçit resmi tarihin en muaz¬ 
zam geçit resmi ıdı. 

Bundan sonra filolar talim maksadile denize açıldılar. Bu 
tarihten sonra dört gün daha geçti. Serayevo ( Saıavbosna ) 
hâdisesi vukua geldi. Avusturya; Avrupa ufuklarında bir harp 
kokusu belirtti. Ingiliz seferberlik terıübesi kanunen ogün bit¬ 
miş oluyordu. Bu kalabalık İngiliz ihtiyatlarının parlâmen¬ 
tonun müsaadesi olmadan Ingiltere gibi bir memlekette bu¬ 
gün fazla iaşesine imkân yoktu. Ingiliz bahriye nazırı Churclıil 


Büyük harp etrafında ve Skagerrak muharebesinden.... 753 

büyük bir cesaretle mesuliyeti üzerine aldı. Bugün vakıa ve 
hâdiselerin cereyanı ve sonu malûm olduğundan basit görünen 
bu mes’uliyeti alışla parlâmentoya hattâ kabineye danışmaksı¬ 
zın manevra müddetini temdit mühim bir işti. İngiltere kabi¬ 
nesinde Asguit, Grev, Churclıil ve harbiye nazırından maada 

I âza kâmilerı sulbe taraftardı. Bilhassa İngiltere halkı sulhu 
istiyordu. 

27 Temmuzda mesele parlâmentoya döküldü. Kabinenin 
üçte dört âzası ve parlâmento harbe alalılar bulundu. Bunlara 
rağmen Churchil donanmayı gayrı resmi olarak VVarnung 
emrini verdi. Avrııpada henüz siyasi müzakereler olurken 
Churchil yağ ve kömür mubayaa etti. Hatıratında kendisi bu 
devre için « Siyasetin asker lifti ve sevkıılceygl bastır¬ 
masından İse böyle zamanlarda ask<*rlifjiıı vaziyete 
lıâkiııı olması lüzımdır » der. 

28 - Teınmıız- 914 saat 17,00 ile İngiliz 1. filosu Döverden 
kalktı ve ışıklarım söndürdü; bir muharebeye hazır olarak 
Scapa Flow yolunu tuttu. I ağustos tarihine kadar donanma¬ 
nın hazırlıkları parlâmentodan gizli kalmıştır. 

4 - Ağustos - 14 te İngiltere Al manyaya ültimatom verirken 
İngiliz deniz kuvvetleri muharebe hazırlığını yapıp üslerine gireli 
sekiz gün geçmişti. 

Ingiliz - Fransız askeri anlaşmasına göre Ingiltere harbin 
başında Fransaya ancak ( 4 ) fırka gönderecek ve donanma se¬ 
ferberliğini ikmal edinceye kadar ( 2) fırkayı ana vatan istilâ¬ 
sına karşı nefsi Ingilterede tutacaktı. Fakat Churchil bu sürat 
ve cesareti kararile Ingiltere harbin başında ( 6 ) fırkayı Fran¬ 
saya atmak üzere hazırdı. Almanların hesabına güre ıııgilizle- 
rın garp cephesinde bu kadar çabuk ve bu kadar kalabalık gö¬ 
rünecekleri tahmin edilmemişti. 

Bu ıngiliz hazırlığına mukabil alman gemileri de bir harbe 
hazırdı. Fakat seyahat üzerinde- idiler. Bir harp için evvelâ 
memlekete dönmeleri, noksanlarını ikmal ve diğer ihtiyaçlarını 
temin ve yolda çıkan arızalanın izale etmek mecburiyetinde idi. 

Alman - İngiliz deniz muharebe kuvvetleri harbin başında 
bu vaziyette bulunuyorlardı. Maalıaza İngiliz ana vatan filosu 
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harbin başında bir muharebeye hazır olmakla beralıer almalı¬ 
lara karşı somaki senelerde olduğu gibi adeden kahir bir 
üstünlükte bulunmuyorlardı. Ingilizlerin bütün cihan de¬ 
nizleri üzerine yayılmış olan interesseleri sullıte onların deniz 
kuvvetlerini bütün dünya denizlerine dağıtmağa mecbur etmişti. 
Sulh konuşundan harp konuşuna geçmek İngiliz kuvvetleri 
ıçm dürt boş ayı bulmuştur. Bahusus ingilizler harbin basında 
uzak şarkta bulunan alman kruvazör filosunun Gıaf ve Spee 
kuvvetlerinin arkasında bir kısım kuvvet takmıştı. 

'Harbin başında Şimaldenizinde bulunan İngiliz deniz kuv¬ 
veti (24 ) büyük harp gemisini; buna mukabil alman deniz 
kuvveti ( 16 ) büyük harp gemisini ihtiva ediyordu. Ingiliz 
gemilerinin bazılarında kondenser arızalan vardı. Harbin ba¬ 
şında Ingiliz - Alman gemileri arasındaki ( 1.5) nisbeti Ska- 
gerrak muharebesinde ( 2 ) misline yaklaşmıştır. 

3U Mayıs - 916 da Skagerrak muharebes ini yapan deniz 
kuv vetleri: 

A ) Ingiliz kuvvetleri: 31 - Mayıs - 916 da muharebeye piren 

büyük donanmanın kuruluşu (K. I - a) gösterilmiştir Donanma 
kumandanı emrinde: 

1 — Muharebe filoları. 

2 - Muharebe filoları yanındaki keşif kuvvetleri. 

3 — Donanma kumandanı emrinde fakat uzak keşif irin 

müstakil bulunan keşif kuvvetleri olmak üzere üç 
grup kuvvet vardır. 

I - Muharebe filoları-, .Sekizer gemiden üç filodur. 

Muharebe filoları yandaki keşif kuvvetleri. III. üncü 

muharebe kruvazör filosile zırhlı ve hafif kruvazör- 
l«rdeıı mürekkeptir. 

3 — Meüstakil keşif kuvveti: 

Amiral Bealty kumandasındaki I. . II. inci muharebe kru- 

ss:C" 1 ■ 11 • " ı “ 

Bu sonuncu kuvvete himaye kuvveti olarak V. i„ci muha¬ 
rebe filosu (Queen Elizabeth «ımf,) dört gemi terfik edilmişti. 


Bııvûk harp etrafında ve Skagerrak muharebesinden.... 755 
B. Alman kuvvetleri: 

Kuruluş ( Kroki - I - B.) de gösterilmiştir. Donanma ku¬ 
mandanı emrinde: 

1 — Muharebe filoları. 

2 — Muharebe filoları yanındaki keşif ve emniyet kuv¬ 
vetleri. 

3 — Donanma kumandanı emrinde uzak keşif için müstakil 
bulunan keşif kuvvetleri. 

olmak üzere üç grup vardır. 

1 — Muharebe filoları. Sekizerden iki ve altı gemiden bir 
filo olmak üzere üç filodur. Bunlardan ikinci filo Predread- 
nought sınıfı denen gemilerden terekküp eder ki diğerlerde bir 

I safta muharebeye kudretleri yoktur. 

2 — Muharebe filoları yanındaki keşif ve emivet gemileri 
I. inci torpilobot filotillaları grupundan mürekkeptir. 

3 — Müstakil keşif kuvveti. Amiral Hipper kumandasındaki 
, I. inci muharebe kruvazör filosile II., III. üııcıi keşif gruplan 

ve II. inci torpito filotillâları grupundan mürekkeptir. 

Her iki partinin adedi kuvvet mukayesesini daha ileride 
muharebe başlarken arzedeceğim. Şimdi bir deniz muharebesi 
üzerindeki muhakemelere esas olabilecek surette Alman-Ingiliz 

I ~ gemileri hakkında umumi olarak birkaç noktaya işaret elmok 
isterim 

A ) Büyük gemiler. ( 26.000 - 30.000 ) ton etrafında ve 28 
s rn İlkten 38 s/m lige kadar olan çapta ağır top taşıyan büyük 
teknelerdir. Bu gemilerin süratleri 21-23 mil kadardır. 

Almanlar bu sınıf teknelerde mukavemeti esas tutmuşlardır. 
Bunun için alman gemilerinin zırhları kalın, sualtı kısımların¬ 
daki bölme taksimatı çok kavidir, İngilizler büyük gemilerde 
top çapının büyüklüğüne ehemmiyet vermişlerdir. Alman ge¬ 
milerinde ağır top çapı 28 - 30.5 hık iken ingilizlerde 30.5 tan 
haşlar ve 38 lige kadar yükselir. Alman gemilerinde zırhlanma 
lehine süratten de fedakârlık yapılmıştır. Onlar 19-21 süratle 
iktifa etmişlerdir. Ingilizler ise gemilerinde 21 - 23 mil sürat 
elde etmişlerdir. 
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Bu gemi inşa prensibi muharebe esnasında görüleceği veç¬ 
hile kumandanların kararları üzerinde müessir olmuştur. 

B) Kruvazörler: Bıı hafif gemiler (4.000 - 6.000 ) ton 
arasında bir- büyüklüktedir. 10.5 - 15 lik top taşırlar. Ve 30 
mili mütecaviz sürat yaparlar. Ingilizler bu sınıf gemilerde 15 
lik top. almanlar I0.5hık topu esas tutmuşlardır. Alman ge¬ 
mileri biraz daha süratlidir. Fakat İngiliz kruvazörlerinde yağ 
kazanları kabul edilmiş olduğundan bu sınıf gemilerin son inşa 
edilenlerinde sürat meselesi de ingilizler lehine geçmiştir. 

ij ) Torpito silâhı: (600 - 1000 ) ton arasındaki büyüklükte 
bulunan teknelere esas silâh olarak tabiye edilmiştir. Alman 
torpitobotlarının hacimleri küçüktür. Onlar gece hücumu ya¬ 
pacak olan bu sınıf gemilerin görünmeden basımlarına sokula- 
bılrnelerini temin için bu tekneleri küçük vaparlar; ıngilizler 
ise denizlere dayansın, büyük gemilerle beraber açılabilmesi için 
bu teknelerin hacimlerini biraz daha büyük tutarlar. 

Alman tekneleri bir çok zaman bir çok harekâta büvük 
gemilerle beraber iştirak etmişken havanın sertliğine dayana¬ 
nı ı yarak geri dönmeğe mecbur kalmışlardır. Ingiliz torpitobot- 
larına vağ kazanı konduktan sonra bunlar alman torpitobotla- 
rına her cihetçe tefevvuk ettiler 

Istidraten arzedeyim: bu sıralarda gemilerde sevk kuvveti 
olarak kömür kazanı yerine yağ yakan kazanlar konmaya baş¬ 
landı. ı ağ kazan lan le mücehhez olan gemile tuttukları sürati 
daima muhafaza ediyorlardı. Kömürle yürüven teknelerde ocağa 
kömür yetiştirip stimi ayni kuvvette bulundurmak müşküldü. 
Bunun için bu cins kazardı gemiler daima avni sürati muha¬ 
faza edemezlerdi. Bundan başka derhal bir süratten daha yük- 

İ 1 yi r ya'p r , y oTurd l g0Çraek lâzlm ^ elir5e b " * *« ^aznnhlar 

Alman bahriye nazmı Tirpit/ de bu i.akikaileri biliyordu, 
lakat Almanya herhangi bir harpte çevrilip bir çembere gi- 
rerse hariçten gaz temin edilemezse torpitobotlarını ralıstıra- 
mıyacağını düşündü. Kömür kazanlarından vazgeçmek bu tak- 

.tî eS P,t ° Sl âh ' ndan Vazgesmek demek oia.aku, kömürde 
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Alman torpitobotlarının noksanı bununla kalmıyordu. Nısıf 
kııtnıseyir dediğimiz; yani bir defa hareket ettikten sonra diğer 
bir yerden kömür vesaire almaksızın gidip gelebilecekleri me¬ 
safe bıı tekneler için 200 : 300 mil kadardı. Bu kudretle In¬ 
giltere sahillerine akın yapılamazdı. Böyle bir teşebbüste kö¬ 
mürleri yetişmezdi. Harp içinde alman harekât plânlanın bu 
kifayetsizlik son derece müşkül vaziyete düşürmüştü. I lattâ za¬ 
man olmuş torpitoları kömürden iktisat için büyük gemilerin 
yedeğinde denize çıkarmak ve böylece bir hayli mesafeyi ye¬ 
dekte kat’ettirdıkten, kömürden tasarruf ettikten sonra İngiliz 
İllilerine saldırmayı düşünmüşlerdir. 

Alman botlarının bu suretle inşasında saik ne idi? 

Deniz inşaatının bir bahri siyaset üzerine ve müretlep ha¬ 
rekât plânlarına göre dirije edilmesi zaruridir. Deniz kuvvetle¬ 
rine sahip olmayı düşünen devletler; kevfifottefak bu gün 
kruvazör yarın muhrip öbür gün denizaltı gemisi vaptıramaz- 
ar. Alman askeri ricali bu sebeple müstakbel vaziyeti düşündü. 
İngiltere ile bir harp olursa ingilizlerin ne şekilde hareket ede¬ 
ceklerini münakaşa etti. İngilizlerin Borkum, Sylt adalarından 
birini veya Felemenk sahilinde bir noktayı işgal ile bu mes¬ 
netlere dayanarak alman körfezini yakından abluka edeceklerini 
kabul etti. Bu takdirde küçük torpitobotlarla bu abluka kuv¬ 
vetlerine taarruzu düşündü, Böylecc alman torpitobotları alman 
deniz icrayi harbinde sovkuleeysi tedaimle kalınması zaruri 
görülerek iıı.şa edilmiş teknelerdi. Büyük harbe girmeden al¬ 
manlar ingilizlerin uzak abluka yapmaları ve binnetice kendi- 
Jennin sevkulceyşi tmırru/n geçmek zaruretinde kalmaları 
ihtimalini de düşündüler. 

Fakat deniz inşaatı başlıvalı seneler geçmişli. Bahri inşaat 
kısa zamanda değişemezdi. Kara ordusu sevkıılceyşf teda- 
fııdeıı, sevktılceyşi Kıarrıı/.a geçebilir ve“lıem kısa bir 
zamanda geçebilirdi. Halbuki bahrivenin böyle bir karar 
değiştirmesi uzun sullı senelerine muhtaçtı. 

Bu mıütalealardan mevzulunuz için alınacak netice alman 
filotillâsının inşaatında amil olan harekât projelerinin isabetli ol¬ 
madığı ve İliç bir esasa dayanmıyan gemi inşaatının ise büsbütün 
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maksatsız olduğu; binnetice İngiliz muhriplerinin de kruvazörler 
gibi alman teknelerine mütefevvik olduğu keyfiyetidir. 

I*) Deniz altı ge mileri: Kuruluşlara denizaltı gemilerini sok¬ 
madım, Bu muharebede denizaltı gemileri mühim rol oyna - 
mamışlır. Maahaza 916 deniz harbi teknelerinden bahsederken 
bu sınıf gemiler hakkında da bir kaç söz söylemek lâzımdır. 

Harbin başında ingilizlcrin elinde almalılardan daha fazla 
denizaltı gemisi vardı. Büyük gemi ve lop yolundan İngilizlerle 
bov ölçemiyeceklerini anlayınca almanlar yeni bir silâh olan 
denizaltı gemisi üzerine düştüler ve ingilizleri geçtiler, ve daima 
ilerde kaldılar. Alman denizaltı gemileri münferiden fazla mu¬ 
vaffak oldular. Fakat bu silâhla büyük harbin deniz sevkıılcey- 
şine: ve binnetice büyük harbin umumi heyetine cesura ne, 
cıür’etkârane bir karar ile müessir olmak mümkün iken, alınan¬ 
lar buna karar vermediler. Şartsız ve kayitsiz denizaltı gemisi 
harbi ta 1917 senesi nisanında başladı. Bazı şartlar altında 
yapılan denizaltı harbi fazla semere vermedi. Ve nihayet bu yani 
silâha karşı - şartsız kayitsiz harp başlayıncaya kadar korunma 
çare ve tedbirleri de bulunmuş oldu. 

Ingiliz denizaltı gemileri; alman botları kadar büyük işler 
göremediler. Bu tabii bir netice idi. Çünkü denizlerde yalnız 
ıngılız bandırası dolaşıyordu. Alman gemileri limanlara sürül¬ 
müş alman bandırası denizlerden atılmıştı. Alman denizaltı 
gemileri hücum edecek hedef ve elde edilecek şöhret buldular. 

bulâmadîkr 8 " t;em ' len lse ,le bûyf,k lledef v ° ,le de ^zla şöhret 

Denizaltı gemileri 914 başında bir alman Bnb. ııın Bnb. 

Banar ın fıkır ve teşebbüsile kifayetlerini ortaya koyabilmiş. 

erdi. Bu Bnb ııın teşebbüsü olmasaydı bu tekneler belki bu 

kadar süratle bu kadar inkişaf elmiyeceklerdi. Denizaltı gemi- 

en komodoru olan Bnb. Baııer denizaltı gemilerini sahillerde 

f-tT.ı ıT 6d ?’ Relm,yene «ay» müessir bir müdafaa va- 

h tli k f n Ku kar , m 'c 3Ur ' °' dea,zalU ^milerini düşman sa- 
Sî Çalışabilecek bir taarruz vasıtası olduğunu iddia ve 

Se 30 (m ek i' UZ3k keŞ '[ ilareket| ari; İngiliz sahillerinde bir 
günde 30.000 ton gem. batırmak gibi icraatla bu iddiasın. 
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ispat etmiş, bu tekneler üzerine alâkadarların dikkat nazarla - 
rını çekmiştir. • 

Deniz kuvvetlerinin bu prensipler üzerindeki mukayesesin¬ 
den sonra personal halikındaki bir iki sözle bu bahsi kapata¬ 
cağım. • 

D) Mürettebat: Her iki donanmanın mürettebatı ire re k ye¬ 
tiştirme esasları gerek bu esaslara göre alınan neticelere naza¬ 
ran yekdiğerile çarpışmaya cidden lâyıktı. Milyonlar dökerek 
vücude getirilen ve tekniğin en son tekâmüllerini haiz silâh ve 
vasıtaları kullanacak olan Alman - Ingiliz personeli becerik ve 
kabiliyet ilibarilo çok mütevaziı» bir halde idiler. 

Yalnız deniz harp san’ali ilibarile. arada bir fark açılıyor ¬ 
du. Ingiliz personal» daha tecrübeli idi; ve manen tarihi hır 
kuvvete dayanıyordu. Onlar kendilerini çok kere bir çok millol- 
lerle tartmışlardı. Ingilizler tecrübeli idi; çünkü İngiliz denizci¬ 
leri alınanlardan daha fazla geziyorlardı. Ingıhzler manen ta¬ 
rihi bir kuvvete dayanıyorlardı; çünkü bir asırdan beri deniz¬ 
ele İngiliz personalı hükmediyordu. Alman bahrivesi denizler 
Üzerinde henüz no muteriyalının ve ne de personalınııı imtiha¬ 
nını vermiş değildi. O bütün hazırlıklarına rağmen denizler 
şifinde* henüz doğmuş bir çocuğa, nihayet bakılmış ve hes- 
nmiş gürbüz bir çocuğa benziyordu. 

iler iki tarafın sevkıılcevşi vaziyetleri hakkındaki mukayese 
ırada bitmiştir. Ihından sonra Alman - İngiliz deniz başku¬ 
mandanlarının ellerinde bulunan harekât emirleri hakkındaki 
mütalealaıa geçiyorum. Skagerrak hakkındaki hükümlerde 
bu harekât emirlerinin rolü olacaktır. 

Alman - İngiliz deniz başkumandanları ellerinde bulunan ha¬ 
rekât emirleri: 

A) Alman don anmas ı: 

20 inci asır başında alman balıriyesinin vücut bulnıasile be¬ 
raber bir Alman - İngiliz harbinde alman Açıkdeııiz donanma¬ 
sının ne tarzda bir harp yapacağı daha o zaman alman deniz¬ 
cilerinin zihinlerini meşgul etmiştir. 

Zayıf bir bahriyenin kuvvetli bir bahriye karşısındaki dü - 
mnceleri demek olan bu fikirler bizce enteresandır. Bu sebeple 
bu kısım üzerinde biraz daha fazla tevakkuf edeçeğim. 
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Almanya bir ileniz devleti olmaktan ziyade bir kara devleti 
idi. Kendisine en fazla tehlike karadan gelebilirdi. Rusya ve 
Fransa iki büyfık devlet arasında yaşıyordu. Denizlere çıkmaya 
karar verdiği zaman karşısında Ingiltere gibi bir devlet bul¬ 
muştu. Ingiltere bütün dünya denizlerine yayılan menfaatlerini 
korumak için icap eden deniz kudret ve satvetine ve kuvvetli 
bir deniz prestigine malikti. Alman mâliyesi ve alman müda¬ 
faa kuvvetlerinin karalardan gördüğü büyük tehlike; bir bah - 
riye yapmağa müsait değildi. Delki küçük deniz vasıtaları te¬ 
darik edebilirdi. 

Fakat dünya ile bağlan çoğalıp artan vc dünya muvazenesinde 
bir varlık olan Almanya; deniz kuvvetine malik olmadıkça in¬ 
kişaf ve refaha varmanın ve emin bir müdafaa yapmanın 
mümkün olamıyacağını anladı ve denize çıkmağa karar verdi. 
13tı karar ile Almanya Şimaldenizinde bir hakimiyet tesisini 
iddia edecek bir kuvvet tedarikini düşünmüş değildi. Almanya 
kendisine taarruz edilirken düşündürücü bir kuvvete sahip olma¬ 
ğa karar vermişti. 

Büyük amiral Tirpitz’in nüfuz, mücadele ve fevkalade ıııo- 
saisile nihayet donanma vücuda geldi. Bu bir Risk donanması 
idi. Tehlikeyi göze almadan üzerine atılınamıyacak bir kuvvet 
idi. Bu donanma sayesindedir ki almanlar Büyük harbin içinde 
bir müddet için olsun zaferi nihaiden bahsedecek kadar da- 
yanabilmişlordir. Bu donanma olmasaydi 1915 ten evvel al¬ 
manlar sulh yapmak mecburiyetine girerlerdi. İler şeyden 

sarfınazar çünkü Rusya ile müttefiklerini ayıran vasıta alman 
donanması idi. 

Almanlar bir Bisk donanmasına malik olduktan sonra 1908 
tarihinde Ingiltere ile bir harp halinde bu donanmayı idare 
edecek kumandana şöyle bir direktif vermişlerdi: 

« Elinizdeki mevcut bütün kuvvetinizle denize çıkıp düşmana 
taarruz ediniz. » 

«Düşmana denizde tesadüf edemezseniz limanlarını maynla 
kapayınız.» 

« Düşman ticaretine taarruz ediniz. » 

Bul» ve mâna itibarile bu emir tamamile taarruzidir ve tama- 
ınıle sarihtir. 
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1912 senesine kadar alman açıkdeniz donanması kuman- 
Kanlığı kasasında bu emir kapalı bir zarf içinde bekledi. Birinci 
|*e ikinci Fas buhranları sırasında eğer Büyük harp patlamış 
ftlsaydı donanma bu yolda hareket edecekti. 

1912 senesinde emrin sarahati muhafaza olunmakla bera¬ 
ber ifade tarzı değiştirildi. Fakat 1913 senesinde emir tamamen 
tedafüi bir vaziyete sokuldu. 

Alışanlara hâkim olan düşünce ne idi ? 

Büyük deniz kuvvetleri bitaraflar üzerinde daima bir tazyik 
yapmak iktidarmdadır. Denizden kuvvetli olan devlerlere karşı 
kuvvetli ol mı ya n devletlerin daimi bir çekingenliği vardır. Eğer 
bir alman donanması mevcut olmasaydı Ballık devletleri, Da¬ 
nimarka alman donanması tesirinden uzak diğer bitaraflar gibi 
itilâf devletleri arasına geçebilirlerdi. 

[ Eğer alman donanması bir Ingiliz - Alman harbi başında 
taarruzl olarak haroket etseydi ve bir kat’i neticeli muharebeye 
girişip mağlûp olsaydı vaziyet ne olurdu ? Bittabi Ballıktan 
rusl.ırla irtibat teessüs ederdi. Ihıslar ve ingilizler. alman sahil¬ 
lerine çıkarmalar yapabilirlerdi. Alınanlara birer yem kara 
cephesi daha ihdas edilmiş olurdu. Almanya İsveçle olan hayati 
irtibatını kaybeder ve alman fabrikalarının muhtaç olduğu bam 
mevat tükenir ve harp sanayii felce uğrardı. 

Yok eğer dava aksi olur da bu kat’l neticeli muharebeyi al¬ 
manlar kazanırlarsa ne kâr edilirdi? Bir defa bütün bitaraflar 
Almanya lebine dönerdi. Nitekim ( Coronel) deniz muharebesinin 
kaybı İngiliz deniz itibarını şiddetle sarsmıştı. Bir kat’l neti¬ 
celi muharebenin kaybı halinde; itilâf devletleri nakliyatı, garp 
cephesi ikmal işleri sarsılacaktı. Britanrıie ticareti duracak İn- 
gi İte reye açlık kâbusu çökecekti ve belki Amerika kazanılacaktı. 
Büyük harbin çarpışılan en ehemmiyetli bir cephesi de bita¬ 
raflar cephesi olduğu malûmdu. 

Alman erkânıharbiyesi bu ikinci mülâhazayı karanlık gördü. 
Bilhassa başbakan Belhman Hollweg harbin ne başında ve ne 
de sonunda alman donanmasının tam tertip ortaya atılmasına 
taraftar değildi. Başbakan sulh masası başında dahi kuvvetli 
bir donanmaya sahip kalmak lüzumunda ısrar etti. 
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Erkânılıarbiyei bahriye, erkânılıarbiyei umumiyeye general 
Mollkeye « İngilizlerle bir harp halinde alman donanmasının 
kara harekât ve hedel lerine ne suretle yardım edeceğini » sor- 
*lu. (îeneral « Bahriye elindeki kuvvetle ingilizleri hasara ııg- 
ratsııı hu kâfidir» dedi. Karanın harp plânından, bir birbııçuk ay 
içinde branşa da netice almak gayesinden deniz höylece ha¬ 
bersiz kaldı. . 

Erkâmharhiyei bahriye İngiliz bahri harp tarihini gözden 
geçirdi. Ustun ıngılız kuvvetlerinin almanları limanlarından dı¬ 
şarı çıkartmamak üzere an’anevi sevk ve idare tarzlarına imtisa- 
en ta alman körfezine kadar gireceklerini ingilizlerde daima 
böyle bir taam.zl fikir hâkim olduğunu düşündü. Ih. şart ve 
mülâhazalar altında harekât enirini değiştirdi. 

Ingiliz kuvvetlerini küçük muharebelerle vıpratmak onu al¬ 
man büyük kuvvetlerine denk bir hale sokup ondan sonra ne- 

^i'a» rnu,,are ^ e aramak fikrini iltizam etti. Ve su 
yolda bir harekât emri yazdı: 9 

Enirin canlı noktaları: 

* 1 - Deniz harekâtının hedefi İnciliz abluka kuvvetlerine» 
‘\ Iav ." v f ^ en ' zaltl harplerile bu taarruz,» 

« çektir» b " ka hud,,d " ndan ,, *8* | i* sahillerine kadar sürfile-» 

«2 - Bu çekil harp ile denkleşme kazanıldıktan sonra kııv-» 

< ve t lor toplanıp bir deniz muharebesine teşebbüs edilecektir. » 

« isbS2na£ k lf Sm6den 8nrak zafer vaded ”" an » 

« ya n pilacTakS''n ar .‘'‘.T hak ' an " a rİay8 ‘ edorfik " raret 

eeöi G Sn IÖy ° rk L S - yaSİ , mÖlâlmza,ar vc '»Bilişlerin takip ede- 
sT S L l 908 9 | t n " la " n "“ 5eklİ Ve alman nioüllftlar.nm inşa 
sokmuştl.r meŞİ '" r taarr " zl harekâl emrini tedafüi şekle 

Bu harekât emri o zaman hattâ hu gün bile bir çok mü- 
mal. mlfdf?. lnBİIİZIeHe b * muharebe ara- 
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Alman açık deniz başkumandanı amiral V. lngenohl bu 
emri kuvvetler denkleşmeden ortaya çıkılmıyacaktır, diye tefsir 
elli. Mayn hareketleri, denizaltı gemileri laarruzlarile ingiliz- 


leri zayıflatıp bir denkleşme teminine çalışmağa başladı. Mayii 
ve denizaltı gemileri harpleri yanında torpitolardan sulh hesap¬ 
ları hilâfına istifade olunamıyordu. Ingilizler ablukayı uzaktan 
koymuşlardı. Abluka hattı toıpitnlarıu seyir sabaları dışında 
kalıyorlardı. Ingilizler de tedafüi bir plân takip ediyorlardı . 
Ilöyleco iki tarafın sovkulcovşl lodafmlo kaldığı l)ir 
iarp devanı (»diyordu. Bu cidden garip bir mulıasama 
luyordu. Ortada sevkulceyşl müteaarız yoktu. Büyük harbin 
çılışındanberi seneler geçtiği halde deniz vaziyeti bâlâ 1914 
gustosundaki vaziyet gibi kalıyordu. Bu harbin bir mütearrızı 
Imak lâzımdı. Alman açık deniz filosu başkumandanı acaba 
iarekât emrini erkânı harbi vei bahriyenin murat ettiği şekilde 
.ulamamış mıydı? Eğer böyle olsaydı ikaz olunurdu. Yoksa 

£ mrin hakiki manasında bir müblıeınivet mi vardı?. 

Alman harekâtı harbiye emrinin yazılışında biç bir alâkası 
ojmıyan ve keza erkâmharhiyei umumiye reisi ile de hususiyeti 
güzel olmıvan müşfır amiral V. Tiripitz; « Donanına islerse 
fete<li(jl kadar sorhosliyi bu (Mididen çıkarabilir. » der 
Tiripitze göre kuvvetleri denkleştirecek makam yine donanma 
kumandanıdır. Binaenaleyh harekâtı; o makam bu maksada 
gnre tortip edebilir. 

Alman harekâtı harbiye emri üzerinde bu kadar tevakku¬ 
fumdan dolayı beni mazur görmenizi rica edeceğim. Müteaki¬ 
ben istihalesi ile Skagerrakı doğuran ve alman deniz sevk ve ida¬ 
resine esas olan bu emir; İmi büyük harbin alman deniz hare¬ 
kâtı harbiye emri; askeri neşriyatta ve tarihlerde salıifelerca 
yer bulmuştur. Münakaşaları neticelenmemiştir. 

iler halde bu kadar münakaşayı mucip olduğuna göre bu 
emir kâfi bir sarahati haiz değildir diyebiliriz. Harp başladık¬ 
tan sonra donanma kumandanlığı erkftnıharbiyeden emrin ta¬ 
dilini rica etti. Harekât ile alâkadar olmamakla beraber bahri 
nüfuz ve görüşü kuvvetli olan V. Tiripitz « Türkivenin harbe 
girmesinden evvel donanmayı kafi neticeli bir harbe sokma- 
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mak üzere » bu emrin müteakip safhalar için donanma ku- 
mandan lığının lüzum gördüğü laarrıızi harekât serbesti 
ve sarahatile tavzih edilmesini imparatordan iltimas elti. Ka¬ 
rargâhı umumideki müzakereleri bundan sonra karanlık bul¬ 
maktayız. Bir taarruz! emir çıkarılmamasında daha ziyade 
kim a inil olmuştu? Taarruz! harekâta taraflar olmıyaıı askeri 
kabine şefi mi sadece vaziyete hakimdi. Bunlar karargâhı umu¬ 
mi azalan arasındaki mücadeleler içinde kaybolmuştur. Malûm 
olan keyfiyet emrin tadil ve tasrih edilmemiş olduğudur. 

1914 senesinden 1916 senesine kadar alman açık deniz 
filosıı başkumandanlığına : 


«Doııanmayı geride bulundurunuz. Zayiat vermeyiniz » 

« Ustun düşmanla muharebeye girişilmiyecektir. » 

« Bütün donanmayı ortaya atma zamanı henüz gelmemiştir.» 

« Ancak denizaltı gemileri torpitobotlar ve mavnlarla harp 
ediniz. » 

« Fakat şunu da gözden kaçırmayınız ki Belçika zaptolduk- 
tan sonra bu küçük teknelere son derece lüzum hâsıl olacaktır.» 
Şeklinde müteaddit emirler ve yazılar gelmiştir. 1914 ten 1916 
ya kadar yani harp açıldıktan iki sene sonraya kadar alman 
muharebe kruvazörleri hariç, alman ana filoları düşmana tek 
lop atmadı. Büyük gemilerde ruhi bir meskenet uyandıran 
buyıık bir atalet vardı. Gephede bulunan alman deniz zabitleri 
harbin başında 1: 1,5 Alman - İngiliz deniz kuvvetleri nisbetini 
artık bir daha göremiyeceklerini düşünüp münkesir oluyorlardı. 
Ingilizler gün geçtikçe dünya denizlerine yayılmış olan gemile¬ 
rini toplamışlar ve ayrıca büyük deniz inşaatına girişmişlerdi. 
Almanlar da gemi yapıyorlardı. Fakat bu inşaat varışında 
almanlar sıılhte olduğundan daha fazla bir mesafe ile ingiliz- 
lerın gerisinde kalacaklardı. Alman deniz cephesi « Muharebe 
yap, fakat zayiat verme.», bu ne demektir, diyordu. 
Resmî tarih kitaplarında görüldüğü üzere cephe buna «Geri- 
<len bir yeşil çuhalı masa üzerinden verilme emir » 
ismim veriyordu. Büyük harp gibi bir harbi senelerce bir top 
almadan yaşamak donanmadaki ateşin zümreyi için için kay¬ 
natıyordu. Bunlar milyonlarca para ve senelerce emek ile vücude 
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gelen alman balıriyesinin kara meslekdaşları hududun her 
köşesinde şerefle ölürken kendilerinin meskenet içinde bekleme¬ 
lerinden büyük bir sızı duyuyorlardı. Bu derunl şikayetler o 
derece fazlalaştı ki nihayet bir gün artık limanlarda geceli 
gündüzlü nöbet bekliyerek ruhau ölmeklense düşman karşısında 
şerefle ölmek fikrine kalboldu. 

Rahatsızlığı dolayısile hastane gemisine çıkmış bulunan 
eski erkâmlıarbiyei bahriye reisi ve yeni açık deniz filosu başku¬ 
mandanı amiral V. Poİ’ın kapısını bir gün Kaisar zırhlısı 
kumandanı miralay V. Trotlıa vurdu ve içeri girdi: « Fxcelerıce » 

I dedi; « Bütün alman donanması mensuplan artık limanlarda 
geçen bu meskenetten bıkmış ve bu meskenete büsbütün teslim 
olup ölmeklense düşman karşısına çıkıp ne pahasına olursa 
olsun çarpışarak şerefle ölmeğe karar vermiştir. Bu gün artık 
açık deniz donanması sevk ve idaresine karşı donanmanın hiç bir 
itimadı kalmamıştır. » 

Amiral V. Pol bu muhavereden çok geçmeden ölmüştür. 
Bilâhare filo erkânıharp reisi olan V. Trothanın bu ağır 
ittihamının amiralin ahvali sıhhivesine fazla tesir ettiğini söv- 
liven zabitler vardır. 

Nihayet 1916 senesi II. Kânun ayının 18 inde taarruzl fikir¬ 
lerde dost ve düşman memleketlerde şahsiyeti tebarüz etmiş 
olan II. filo kumandanı amiral Scheer alman açık deniz 
filosu başkumandanı oldu ve forsunu « Feridrich der Grosse » 
zırhlısına çekti. Bu sırada NVilhelmshveni ziyarete gelen impa¬ 
ratorla yeni donanma kumandanı görüştü. İmparatoru taarruz! 
harekâta, imale etmek veya daha doğrusu herhangi bir şekle 
imale etmek pek âlâ mümkündü. Amiral Scheer ilk iş olarak 
harekât emrinde bir serbesti salâhiyeti aldı. İmparator « Bü¬ 
yük zayiat vermeden düşündüğünüz harekâtı icra ediniz » dedi 
|ve bilâhare karargâhı umumiden şu emri gönderdi. 

19 16 senesi alman har ekâtı harbiye emri 
«A) Düşmanla tabiyevi ve sevkulcevşi vaziyet aleyhe olduğu 
zaman kesilebilecek bir muharebeyi kabul ediniz. *> 
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« B) Donanmanın tam tertip ortaya atılması umumi harekâtın 

gidişine göre bizzat tarafımdan emir verilincive kadar 
tehir edilecektir. » 

Bıı emir de yine donanmaya istediği serbestiyi vermiyordu. 
Fakal amiral Scheer zayiatı güze almaksızın hiç bir güna 
harekât yapılamaz dedi ve büyük donanmayı faaliyete getirdi. 

Amiral Scheerin kumandanlığa geçtiği ve alman donan¬ 
masının yeni bir enerji ile harekete başladığı günden dürt av 
sonra Skagerrak muharebesi vukua gelmiştir. 

Amiral Scheer ile miralay V. Trotiıa ve miralay V. Le- 
vetzow dan mürekkep erkânıharbiyesinin Şimaldeniz! harp 
sevk ve idaresine ait hazırladıkları plânların esası yine zayıf bir 
bahriyenin kuvvetli ve hâkim bir bahriye karsısındaki plân 
ve düşüncelerini göstermesi itibaride mühim ve * enteresandır. 
Alman resmi harp tarihinden bunları Inılâsaten alıyorum : 

Amiral ve erkânıharbiyesi 916 deniz vazıyetini sövle 
görüyor: 

A ) Bugünkü kuvvet nisbeti ( 28/16 ); bizim İngiliz ana 
kııvvetıle kat ı netıcelı bir muharebe yapmaklığımızı imkânsız 
bırakıyor. Bu sebeple harp sevk ve idare seklimizde düşmanın 

veriImfvecekUr^'' bİr ,nuharebe ?“ iebar meydan 

B ) Düşman üzerine yapılacak olan plânlı hareketler ve 
daimi tesirlerle onu gizlenmiş olduğu ve daima beklemekte 
bulunduğu köşeden muayyen bir kısım kuvvetle dışarıya ıı»- 
ratmağa ve bastırmağa çalışılacaktır. Düşmanın bizimle bilk.vas 
daha fazla hassas tarafları olması ve bizim bu vadide mü’te- 
olacaktîr. P " l,Slyal,V ’ 1 el,le buhındurmaklığımız bize bir avance 

Bu maksadı elde etmek için yapılacak hare kât: 

1 - Denizaltı gemilerde ticaret harbi vapmak. 

2 Mavn harbi yapmak. 

3 — Şimalde ticaret harbi yapmak. 

4 — Hava harbi yapmak. 

5 — Açık deniz filosu akınlarile daimi faaliyet. 

I I '!'T'-î 'S'f l '^ ek ! 1 , '” r ' n [ er| t olmayıp uygun combination- 
1 3 levhu edllec « k "- Hındenburg ve LudeııdorfTuı, yekdiğerini 
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ikmal eden şahsiyetleri gibi alman açık deniz donanmasında 
Kcheer ve Trothanın characterleri de yekdiğerini itmam ediyor¬ 
du. Elde iki senelik bir harp tecrübesi vardı. Donanma erkâııı- 
bar biyesi bu ruh ile esasatı çizilen program dahilinde müte¬ 
addit harekât plânları tertip etti ve birliklere dağıttı. 

Hava ahvaline ay. gün, şartlarına ve diğer askeri vaziyet¬ 
lere uygun olan hangisi ise bu hareket donanma kumandam 
tarafından lüzumu halinde bir parula ile birliklere verilecek 
ve derhal o numaralı harekât üzerinde faaliyete geçilecekti. 

1916 senesi mart ayından itibaren alman açık deniz filosu, 
yeni bir idarenin mahsulü olan bu taarruz! faaliyete başladı. 

I Almanları bu vaziyetle bırakarak şimdi igiliz sevk ve idaresine 
ve İngiliz ba şkumanda nının elindeki harekât emrine geçiyorum. 
Evvelâ şunu arzedeyim ki arkadaşların sabrını fazla suiistimal 
etmemek için bu bahsi kısa keseceğim. 

| İngiliz donanması: 

19 uncu asrın başından itibaren denizlere hâkim olan İngiliz 
deniz siyasetinin hedefi; kendisinden sonra gelen iki deniz dev¬ 
letinin malık olduğu deniz kuvvetine muadil bir kuvvete sahip 
olmak olmuştur. Amerikan, Fransız bahriyelerinin ve sonra 
Alman. Japon denizciliğinin vücut bıılmasile Ingiltere bu dü¬ 
şüncesini takibe imkân göremedi. Bu defa iki devlete denk 
değil de yalnız en kuvvetli bahriveve malık olarak kalmak 
İA1İ ısını takibe karar verdi. Büyük harpten sonra hattâ diğer 
bûy ük deniz devletlerde beraberliğe rıza gösterdi. İngiltere 
kendi denizlerini değil dünya denizlerini müdafaaya muktedir 
bir İbahriveve sahip olmak zaruretini duyuyordu. 

1900 senesine kadar İngiliz deniz inşaatının hedefi Fransa ya 
müteveccihti. İngiliz deniz kuvvetlerinin sıklet merkez Ak- 
«iı-ııiz de bulunuyordu. 1900 senesinden sonra İngiliz inşaatı 
genç alman deniz inşaatına teveccüh etti. Ve İngiliz deniz kuv¬ 
vetlerinin sıklet merkezi Akdeniz den Atlas Okyanusu na ve 
. oradan kanala ve Şimaldeniziııe çıktı. 

J913 senesine kadar iııgilizler oynadıkları harp oyunlarında 
ve esas fıs olarak kendilerine intihap edip bütçelerine bu lıusus 
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için tahsisat koyarak hazırladıkları yerler arasına Orkney ada¬ 
larındaki Scapa Flovv pihi uzak bir ussu sokmamışlardı, 
tngilizler esas üs olarak Firth of Fortb de Hosytlı ve Finli of 
Morey de Cromartı limanlarını hazırlamışlardı. Fakat bu son 
iki limanın cenupta olmaları, alman deniz kuvvetleri tesirine 
daha yakın bulunmalar) düşünülerek hazırlıksız olmasile bir 
çok tehlikeleri calip olmasına rağmen Scapayı uzaktır diye üs 
olarak seçtiler. Almanlar büyük harbin başından uzun bir 
zaman sonraya kadar İngiliz donanmasının yerini keşfedemedi¬ 
ler. Çünkü Scapa gibi istihzara!» düşünülüp ikmal edilmemiş 

bir liman ve böyle uzak bir abluka almarılarca hiç ümit edil¬ 
miyordu. 

Filhakika İngiliz başkumandanı sevkulceyşl rüchanına güve¬ 
nerek Scapa ya gitti. Fakat askeri emniyet ve müdafaa tertip- 
{eri noksan olan bu limanda yatmak ta müşküldü. Pek âlâ 
biliriz ki deniz üssü; donanmanın kifayetinin azaldığı ve do¬ 
nanına büsbütün acze girdiği bir zamanda donanmayı alır, 
onu takviye eder ve tekrar ona eski keskinlik ve müessiriyetini 
verir. Donanma üsse kömür almak; mürettebatı dinlendirmek, 
ufak tefek amalarını bitirmek ve ilâ . . . için girer. Ihı sebeple 
us kât i emniyet ve müdafaa kuvvetlerini haiz ve ikmal vasıta¬ 
larına malik olmak lâzımdır. Dunlardan malınım olan Scapa 
l'low ila bütün ıngılız ana vatan filosunun mes'ııliyetini sırlına 
almış olan amiral Jellico Scapa hazırlanıncıya kadar bir çok 
geceler uyuyamamış ve gemilerini alıp bir vanlış alarm yüzün¬ 
den denizlere açılmıştır. Ingiliz filosu muharebeye hazır olmakla 
beraber İngiliz ana üssü hazır değildi. Almanların harbin ba- 
şuıda taamız! hareket etmemelerini tenkitteki hikmet- adedi 

gemi mukayeseleri kadar ingilizlerin hu üs hazırlığındaki nok¬ 
sanından ileri gelmektedir. 

Amiral Jellicoe ana vatan filosunu büyük harbin hemen 
baş,mi. teslim almıştı. Erkânıharbi* değişikliği; donanma, filo 
ernırleıı tadilâtı ve başkumandanın donananmavı tamamen avucu 

'mn, Whir t 5 "*!* ”T " ,eSeleSİ İdİ Alma " Cona.mıa- 
«mn lıarbm başında bu ıngılız emri kumandasındaki tebeddü- 

lun doğurduğu idari ve ruhi tahavvıilıfon ı« i 

I'"' *l«« k-Tb. olarak SKİSS.fc* • d ~ a ™ 
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İngiliz bahri ricali harpten sonraki eserlerinde büyük har¬ 
bin başında İngiliz ana filosunun kumanda tebeddülünden; üs 
hazırlığı noksanından; gemilerdeki amalardan pek büyük bir 
tehlike içinde yaşadığını almalıların teşebbüs fikrinden, cüret¬ 
ten mahrum olmaları dolayısile ingilizlerin bu tehlikeden kur¬ 
tulmuş olduklarını söylerler. 

Amiral Jellicoe mın elindeki harekâtı harbiye emri; 

• l — Düşman ithalât ve ihracatını, düşmanın bitaraflarla 
olan alâkasını lıer vasıta ile ızrar ediniz. 

2 — Bütün harp sahalarına gelip gidecek askeri nakliyatı¬ 
mıza vaki düşman taarruzlarına mâni olunuz. 

3 _ Üstün kuvvetle almanlar» açık denizde muharebeye 
icbar ediniz. Düşmanla üslerden uzak iken şartlar lehimizde 
olduğu takdirde muharebeyi kabul ediniz. 

Zafer donanmamızın haizi ehemmiyet bir surette hasarile 
olacaksa şayanı arzu değildir. 

Dıı emir do görülüyor ki tedafüi bir emirdir. Maahaza alman 
tedafüi ile İngiliz tedafüi arasında büyıık bir fark vardı. Dıı 
tedaffı ile Ingiltere halihazırı idame etmiş oluyordu. Halihazır 
İngiliz hakimiyeti demekti. Dıı hakimiyeti kırmağa matuf ham¬ 
leler alman donanmasına düşen vazifelerdi. Ingilizler evvelce 
söylediğimiz gibi alınanların bütün hesapları hilâfına yakın 
değil uzak abluka sistemini kabul ile sevkulceyşl tedafü harp 
şeklini intihap etmişlerdi. Dir kısım hafif kuvvetlerle Alanş 
kanalını; ana filo ile Norveç - Shetland ( Şet lan d ) geçidini 
kontrola karar vermişlerdi. 

Alman neşriyatının hu vadide bir iddiası vardır. Interessant 
olması itibar ile arzedecegim. 

913 - 914 senesi kışında alman Erkânıhalıriyesi bir harp 
oyunu oynamıştır. Bu oyunda İngiliz kuvvetlerini idare eden 
alman zabiti İngiliz kuvvetlerini Tharnes (Taymis) ağzında hattâ 
Firth of Fortb de kaldıkça alman küçük deniz kuvvetlerinin bas¬ 
kınlarına uğrıyucağını hesap etmiş ve büyıık İngiliz filosunu dalıa 
şimala Scapa Flow ya çekmiştir. Buradan Almanyavı emni¬ 
yetle tazyik altına koyabileceğini ve alman filosunun kanala 
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vaki bütün hareketlerinde onların gerisine düşebileceğini iddia 
etmiştir. 

Harp oyunundaki İngiliz filosu kumandanı alman zabitinin 
bu fikrine karşı alman Erkâmbarbiyesi daha ziyade hissi bir 
mfılalea ile muhalefet etti. 

Scapa Fiow ya çekilmek İngiliz deniz harp sevk ve idaresi 
için sevkulceyşi tedafüde kalmak olacaktı. Muhteşem İngiliz 
donanması tarihi misallere göre Passive bir vaziyette kalamazdı. 
Uzak abluka İngiliz umumi efkârı üzerinde herhalde aksi tesir 
yapacaktı. En büyük donanmaya malik olmak sonra da alman 
akınla rina karşı müdafaada kalmak umumi efkârın kabul 
edem iveceği bir hareket olurdu. 

Alman istihbarat hizmetinin sulhta elde ettiği İngiliz harp 
oyunlarında Borkum, veya Svlt adalarının işgal edilmesi ve 
alman körfezine yakın abluka konulduğu öğrenilmişti. Alman 
deniz kuvvetini baskınlarla ezmek ve onları limanlarında boğ¬ 
mak için yakın abluka yapmak lâzımdı. 

Alman Erkânıharbiyesinin İngiliz donanması tarihi sattet 
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ve azameti karşısında nasıl bir heyecan ve intizar içinde kal¬ 
dığım bıı mütalealar meydana koymaktadır. 

Almanların 913 - 914 senesi kışında oynadıkları bu harp 
oyunu neticesi ingilizleriıı Intellicense Service'ne gizli kalamazdı. 
Alman askeri neşriyatının iddiasına göre bu ovun İngiliz fi¬ 
kirlerini uzak abluka üzerinde işlemeğe sevketmiştir. 

Amiral Jellicoe nıın düşünceleri : 

« Büyük işler büyük tehlikeleri göze almakla kabildir. » 
diyen ve yüz sene evvel Trafalgar da (27) gemi ile (37) ge¬ 
miye karşı bir kan muharebesi yapıp ingilizlere deniz hakimi¬ 
yetim alan Nelson yanında Jellicoe mm tabiye fikirleri başka 
merkezde idi. Jellicoe 914 - I. Teşrin de yani harbin başından 
ıkı ay sonra admıraltıya gönderdiği bir vazıda: 

. « Alr ” an 1 ,a l r ziyade denizaltı gemileri ve torpitobotlanna 
pvenmektedırler. Eğer iki donanma karşılaşırsa almanlar 
bu silâhlardaki üstünlüklerine güvenerek bunlardan istifadeve 
çalışacaklardır Binaenaleyh tabiyemizde bu alman döşüncesi- 
ne malı küm olmamağa çalışmalıyız. Alman donanmasjle tesa- 
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düf de onun davet ettiği istikamete gidemeyiz Çünkü bu ha¬ 
reketle bizi düşman maynları ve denisaltı gemileri hattının üze¬ 
rine çekebilir. Evet düşman üstüne gidemeyiz. Bu takdirde 
muharebeden çekinivormuş gibi bir his ve fikir hâsıl olur. 
İngiliz zabit ve neferlerinin hislerine mugayir olan bu hal yeni 
ve tecrübe edilmemiş siiâlı ve harp usulleri karşısında bfıyük 
İngiliz donanmasının emniyeti gözünden hayırlıdır. » 

Görülüvorkı amiral Jellicoe harekâtı harbiye emrinin - deniz 
yollarını ve nakliyatını emniyete almak ve ağır zayiatsız zafer 
vadelmiyen bir muharebeyi kabul etmeyiniz - diyen maddelerini 
tamamen benimsemişti. 

Artık Skagerrak muharebesine başlamak üzere dimağlarda 
kâfi bir zemin ihzar edilmiştir. Bu zemin üzerindeki son inti¬ 
baı şöyle bağlamak isterim. 

Büyük harp içinde alman istihbarat hizmeti İngiliz Intelli- 
cense Service*i yanında çok genç ve iptidai kalmıştır. Askeri 
harekât üzerinde haber alma işlerinin oynadığı mühim rol 
hepimizin malûmudur. 914 senesinde Baltık denizinde batan 
Mag«leburg namındaki bir alman kruvazöründeki şifre, mahrem 
kilaplar işaret kitapları ruslar vasıtasile ingilizleriıı eline geç¬ 
miştir. tngilizler bundan fevkalâde istifade etmişlerdir. Sonra 
bir İkincisi 915 senesinde İngiliz tesis tekniği alınanlardan çok 
ilerdedir. Ingilızler bu tarihle doğru olarak telsiz kerterizi yap¬ 
maktadırlar. 916 senesinde ise İngiliz Admirallısı almalıların 
bütün telsizlerini çalıyor. (2 - 3) saat zarfında deşifre ediyor ve 
amiral Jellicoe’va ulaştırıyordu. Alman donanması ne zaman 
denize açılsa daima denizde bir İngiliz kuvvetile karşılaşı¬ 
yordu. Binaenaleyh görülüyorki Şimaldenizi masasında alman 
deniz başkumandanı ile İngiliz deniz başkumandanı arasında 
oynanan bu müthiş kâğıt oyununda İngiliz; almanın elini gö¬ 
rüyor ve ona göre kâğıt çıkıyordu. 

II 

Skaycrnık muIıarcbosi 

Muharebeyi üç başlık altında tetkik edeceğiz. 

a ) Keşif kuvvetlerinin çarpışması. 
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1) ) Ana kuvvetlerin karşılaşması. 

c ) Gece çarpışmaları. Ve I - Haziran - 916 sabahı. 

a ) Keşif kuvvetlerinin çarpışması. 

a ) Alman kuvvetleri. Amiral Scheerirı Erkânıharbıvesi 
ile çizdiği program dahilinde mûrettep harekât peyderpey ya¬ 
pılıyordu. Muhtelif harekât plânları ve emirleri arasımla Ingil¬ 
tere.sahillerinde Suııderland istihkâmatı liman ve tesisatı ve 
fabrikaları bombardıman etmek üzere bir harekât plânı ve 
bundan başka bir de Skagerıak boğazında ticaret harbi yapmak 
özere hazırlanmış diğer bir harekât plânı ve emri vardı 

Hazırlanan bu plânlarda iki senelik bir harp tecrübesinden 
alman dersler de poz önünde tutulmuştu. Harekâtta denizaltı 
gemilerinden, hava gemilerinden bütün muharebe vasıtalariu- 
dan bir arada bir harekât içinde bihbirini tamamlayıcı şekilde 
istifadeler düşünülüp tertipler yapılmıştır. 

Sund erland için tertip olunan harekâtın esa sı 5u idi: 

I; 15 - Mayıs - 916 da alman denizaltı gemileri İngiliz üs¬ 
len önünde mevki a | ma k üzere alman sahillerinden hareket 
edecekler ve 23 - mayısta mevkilerini almış bulunacaklardı. 
Bu aldıkları bekleme mevkilerinde I - hazirana kadar kalacak- 

ü LÎS , 31 ' “V.... istit- 

Denizalu gemilerine verilen vazife şu idi: 

ağ,Z ! a :'' Kİa 1,ekl,!me mevkii alnıali ve hücum 
tu sutları kollayıp istifade etmek. 

!• ) Ingiliz deniz kuvvetlerini gözetleyip keşif raporu vermek. 

Uenızall. gemileri bu emir mucibince 15 - Mayıs - 0|(i ,|a 

S* .. 

ta "- 
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Ingiliz sahillerine alman filosunun bu ilk akını değildi. 
Yüzlerce senedenberi İngiliz sahillerine düşman mermisi düş¬ 
memişti. Uüyiik harpte alman mermilerini gören hassas İngiliz 
milletinin fikir ve hisleri son derece karışmıştı. Malumdur ki 
ıngiliz halkı; şark milletleri gibi harbin ıstırap ve dehşetile 
yıığrıılmuş ve bu ateşe kanıksamış bir millet değildi. 

Arzettiğim veçhile Sunderland hareketine denizaltı gemile¬ 
rinin hareketlerde başlamış oldu. Fakat mayısın son haftasında 
havalar fenalaştı. Hava kumandanlığı hiçbir hava gemisinin 
uçamıvacağını bildirdi. Halbuki Sunderland harekâtı için hava 
keşfine son derecede lüzum vardı. 

29 - Mayıs sabahı oldu. Alman açıkdeniz başkumandanlığı 
henüz »Sunderland hareketinden vazgeçmemişti. Bu olmadığı 
takdirde Skagerrak boğazındaki ticaret harbine kararını değiş¬ 
tirmek niyetinde idi. 

Deniz hareketleri icrasında azim ve iradenin bütün şiddetine 
rağmen havanın ve tabiatın esiri olmaktan kurtulmak müm¬ 
kün değildi. Hava rasatları 30. 31 mayıs günlerini de fena 
hava olarak tahmin ediliyordu. Denizaltı gemileri 31 mayıstan 
sonra emir mucibince liman Önlerinden ayrılmış bulunacak¬ 
lardı. Onların onbeş günü geçen fırtınalı ve müsait olnııvan 
havalarda düşman tesiri altındaki tarassutlarını daha fazla 
uzatmak faidesiz olurdu. Esasen denizaltı gemilerinin o zamanki 
kifayetleri kendilerinden bu talebi yapmağı hemen hemen fazla 
bulacaktı. 

Amiral için tasavvurunu değiştirmekten başka bu vaziyette 
yapılacak hareket yoktu. Scheer tasavvurunu değiştirdi. 

30- Mayıs - 916 saat 15,00 te telsizle bütün alman deniz 
birliklene: 31 - Mavi - GG mimara 2490 pandasını verdi. 

Bu panda Skagerrak boğazına akın plânını em rediyordu; 
Bu plânın »-sası şu idi: 

I. 30-31 mayısta Flander de bulunan bütün denizaltı 
gemileri, denize açılacaklardı. Almanların Şimaldenizinde ya¬ 
pacakları hareket üzerine denize açılan birlikleri avhyacaklardı. 

II 31 - Mayıs - 916 da alman açıkdeniz filosunun keşif 
kuvveti olan muharebe kruvazör filosu. Norveç sahillerinde 
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görünmek ve orada ticaret harbi yapmak üzere hareket ode - 
cek ve düşman madun kuvvetlerini imha ve üstün kuvvetle¬ 
rini alman ana kuvveti üstüne çekecektir. 

Bu ağır kruvazör filosuna kumanda eden ve ileride görü¬ 
leceği veçhile muharebenin en ağır yükünü sırtında taşıyan 
Bavernli amiral; alman askerliğinin timsali ve azimkâr bir 
muharipti. En güzide alman mürettebatının donattığı en gü¬ 
zide alman inşaatını temsil eden muharebe kruvazörlerde 
31 - Mayıs - 916 saat 02,00 de mütemmim hava raporunu 
beklemeden Yade den denize açıldı. 

III. Alman ana kuvveti amiral Ilipper kuvvetinden bir 
gün sonra I - Haziran - 916 da denize çıkacakfti; % böylece alman 
kesil kuvvetlerde alman ana kuvveti arasında bir günlük bir 
mesafe bulunacaktı. 

Hava keşif, raporlarından istifade edilmediğine göre kaşif 
ve ana kuvvetler, arasında bukadar bir mesafe açmak büyük 
bir hata olurdu. İki kuvvet arasındaki tabiyevi irtibat kaybo¬ 
lurdu Amiral Scheer son dakikada harekât plânındaki tahriri 
şekilden rucu etti. Bu plân, hal şartlarına uydur,navı lüzumlu 
gnrdu. \e tahriri emrine rağmen amiral Ilipper in'hareketin- 
dun bu* buçuk saat sonra 30 - mayıs saat 03,30 da denize 

Filoların umumi gidiş istikameti ( kroki - 1 ) den görülmekte- 

d", bey.r ve emniyet teşkilleri ise ( kroki - I ile kroki -İL») dan 
görülebilir. 7 

M Jngiliz kuvv gtjeri; Amiral Scbeerin alman donanması 
başına geçtikten sonra göstermiş olduğu faaliyet ve akınlar 
b Ihassa bu Skagerrak akmından bir ay evvelki 23 - Nisan - 

mmtakasına tertip 0 |„ lıa n bombardıman 
ın,ılız efkârı umıımıyesıııde derin akisler vapmısü 

Ing.b Z bahriye naz.r, M. Ralfour aleni bir bevanatmda 
a man donanmasının tekrar İngiliz sahillerinde görüldü."-, tak¬ 
dirde cezasız bırak,İm,yacağın, umuma ilân etli. Di^er UrafÎn 

st r "* r t “ yii w ^ •* 
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Bu tesirler altında amriral Jeilicoe, Mayıs - 916 nın son 
haftasında veya icabına yöre haziran başında yapılmak 
üzere şöyle bir plân hazırladı: 

I. Bir hafif kruvazör filosu; bir muharebe kruvazör filosu 
ve bunları geriden himaye etmek üzere bir muharebe filosu 
Skagerrak boğazında görünecek ve hattâ Baltığa doğru geçe¬ 
rek bu suretle alınanları denize açılmağa sevk edecekti. Bu 
sırada Jeilicoe bütün kuvvetile ilorns Biff de bulunacaktı. 
( Kroki - 1 ) 

II. İngiliz deuizaltı gemileri alman körfezinde gözetleme 
vazifesi almak üzere mayısın son haftasında İngiliz limanların¬ 
dan ayrılacaklardı. 

III. Ingiliz tayyareleri hava keşfi yapacaklardı. 

Görülüyor ki amiral Scheer. amiral Jeilicoe hemen hemen 

avnisevkulceyşi hareketi düşünmüşlerdi. Tesadüf bu ayni hedef li 
hareketi ayni günlere getirmişti, iler iki amiral harp senelerinden 
ayni dersi çıkarmışlardı. Fakat iki tarafında yekdiğerlerinin 
hazırlık ve hareketlerinden son dakikaya kadar haberleri yoktu. 

İki ami ralin plânları a r asında şu fark vardı: 

a ) Jeilicoe daha emniyetli davranmıştır. Admiraltı İngil¬ 
tere niıı hayatını Jeilicoe ya emniyet etmiştir. Ye filhakikâ 
emniyet Jeilicoe nun en karakteristik bir vasfıdır. Amiral 
Skagerrağa giden İngiliz muharebe kruvazörlerine destek olmak 
üzere ayrıya bir muharebe filosu katmıştır. 

Scheer ise amiral Hipperin, keşif kuvvetlerini arkasından 
hemen hareket etmeseydi alman donanmasına bir felâket geti¬ 
recek kadar fazla cüretkâr olacaktı. 

b ) Jeilicoe denizaltı gemilerine bu harekâtta yalnız taras¬ 
sut vazifesi vermiştir. 1 - haziran tarihine kadar kendilerini 
gizli tutmaları için de ayrıca talimat vermiştir. Bu suretle 
amiral esas maksadının, baskın tesirinin gizli bırakılmasını 
düşünmüştür. 

Scheerirı denizaltı gemileri ise 23 - mayıstan itibaren hücum 
fırsatların, kollamak emrini almışlardı. Bu sebepledir ki mayısın 30 
uncu gününe kadar bir çok kereler kendilerini göstermişlerdir. 

3 
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Bu gizleyiş ve görünüş ana harekâtı ifşa gözünden İngiliz 
düşüncesini doğru gösteriyor. 

c ) Amiral Scheer kendi denizaltı gemilerinin bekleme müd¬ 
deti sonuna erdiğinden İngiliz limanları önünde bulunan bu 
gemiler arlık yerlerini terkedeceklerinden amiral Jellicoe dan 
bir gün evvel denize çıkmıştır. Binnetice tertip itibarile yekdi¬ 
ğerine mutabık olan iki plânın çarpışmasında Jellicoe bir adım 
geride kalmıştır. 

30 mayıs saat 15 te amiral Scheerin alman deniz birlik - 
ferine verdiği « 31 mayıs GG 2490 » telsiz pandasını İngiliz 
Admırai tısı diğer muharebeler gibi Jellicoe ya bildirdi. « Alman¬ 
lar 3! mayısta denize çıkacaklar » dedi. Bunun üzerine Jellicoe 
artık kendi plânının tatbikim değil Scheerin plânına mukabe¬ 
leyi zaruri gördü. Ingiliz topraklarını bir daha bombardıman 
ettirmek veya kanala taarruza imkân vermek İngiliz bahrivesi 
için pek ağır olurdu. Scheer mntaamz olunca initiative aiman- 
lara geçti. Fakat İngiliz birlikleri sahneye daha evvel çıkmış¬ 
lardır. Ingiliz istihbarat, hazırlık, ikmal ve talim ve terbiye iş¬ 
leri her türlü takdirin üstündedir. 

Amiral Jellicoa; gerek alman denizaltı gemilerinin bir tıaf- 
tadanberı kendi limanları önünde görülmesinden ve "erek ad- 
mırallımn ikazından ( 31 mayıs ) günü alınanların "bir deniz 
harekeli yapacaklarım anlamış fakat küçük veya büvük bu ha¬ 
reketin ne mikyasta olacağım bittabi kestirememiştir. Belki al¬ 
manlar denizaltı gemilerini limanlar önünde gösterip te ana 
kuvvetlerde kanalda görüneceklerdi. Amiral Jellicoe derhal emir¬ 
lerim dağıttı ve İngiliz deniz birliklerinde şu hareketler oldu ■ 

Umumi hareketler ( K 1 ) den ve ana kuvvet ile kesif 

< k '-*)'«< k ' - f , 

I. FIarwicl.de bulunan komodor Tyr.ırhitt kuvvetleri her an 

ff-ans&v-- nf - ** 2 - r ^ be.. 
».£ s h ıf r dî'!Si? J3Ssas“ D “ ,,y 30 
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bulunuyordu. Amiral Büyük harpte karada ve denizde çarpışan 
general ve amirallann en genci idi. Kendisi «38» yaşında ami¬ 
ral olmuştu. Enerji ve cür’etin timsali bir kumandandı. Amiral 
Beattv alman keşif kuvvetleri kumandanı çetin alman amiralinin 
karşısına ingilizlerin çıkaracağı en uygun kumandandı. (6-mu- 
harebe Krz. 2 - Uf. Krz. filosu. 2 - muhrip Fil. ve 4 - Queen 
Elizabetlı sınıfı zırhlı ). 

III. Firth of Morey de amiral Jerram kuvvetleri 30 mayıs 
saat 23 te denize açılacaklardı. 

IV. Scapa Flow dan amiral .lellicoe kuvvetleri 30 mayıs 
saat 22,30 da limanı terkedeceklerdi. 

Amiral Jellicoe ııun bu muazzam kuvveti; - ki küçük büyük 
151 parça gemidir - iki parola ile denize açıldı: 

« Stim kaldırınız.... Randevu noktasında bulununuz. » 

Tasavvur edilmelidir ki bu ani bir alınan hareketini karşı¬ 
lamak üzere bir çıkıştır. Bu muazzam mekanizma; yüz ellibir 
parça gemi geceleyin hiç bir ârıza göstermeden liman ve geçit¬ 
lerden açık denize çıkmış ve teşkilâtını alıp emir mucibince 
yola dfızülmüştûr. Denizin, karanlığın ve düşman denizaltı teh¬ 
likelerinin bulunduğu bir sahada geminin, seyir ve manevranın, 
hattâ girme ve teşkilât alma ve ilâ., gibi deniz vasıta ve kuv¬ 
vetlerinin hususiyetlerini bilenler için bu İngiliz kifayetini tek¬ 
rar takdir ile vadetmek fazla olmıvacaktır. Ingiliz talim ve ter¬ 
biyesinin yüksekliğile beraber kömür, yağ, su vesaire gibi geri 
işlerinin hazırlık ve işleyiş mükemmeliyeti de bilhassa üze rinde 
tevakkuf edile c ek bir mesel edir. Cepheler daima gerilerinin kuv¬ 
veti derecesinde canlı ve keskin oluyorlar. 

Rakip donanmalar : 

30 - Mayıs - 1916 gününün son saatlerinde denize açılan 
iki rakip donanma dünya tarihinin deniz kuvvetlerinde görül- 
miyen ve bugün dahi mevcut ol mı yan bir azamet ve kudreti 
temsil ediyordu. 

Alman donanması adet, sürat ve top kuvveti ilibarile İngiliz 
donaıımasile mukayese edilemezdi. Bu mukayeseyi ( K. 1 g ) 
birlikte yapalım : 
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Almanlar Ingiliz ler 

16 .Dreadnouglıt .28 

06 .Zırhlı — 

05 .Muharebe Krz.. . 09 

11 .Krz. 36 

61 .Mhrp. veya Torpbt.78 

Altı eski alman zırhlısının; ana kuvvetlerin çarpışmasında 
esaslı hiç bir kıymeti yoktur. İngiliz kumandan ve neşriyatı «la 
bu kanaattedir. 

Kruvazörler toptan bir kalemde gösterilmiştir. Dazı eserlerde 
alman torpitobotlarınııı adedi 77 gösterilmekte ise de alman 
resmi tarihi 61 göstermiştir. 

Surat ; 

Amiral Scheer donanmasının en seri zırhlıları 21 mil ya¬ 
pıyor. Fakat eski zırhlılar dolavısile bu donanma bu sürati 
yapamamaktadır. Eski zırhlıların suratı 16 mil olduğundan 
alınan donanması bu yolsuz gemilerin süratine uymak mecb¬ 
uriyetinde idi. Bu sebeple alman donanmasının vasati tabiye 
sürati 16 mildir. 

Amiral Jellicoe donanmasındaki en yolsuz gemiler 20 mil 
gidiyordu. Bu donanma içersinde 24 - 25 mil giden ve 38 s/m 
lik top taşıyan gemiler vardı. Bu sebeple İngiliz hattının vasatı 
tabiye sürati 20 mildir. 


Top: 

Almanlar 


Ingilizler 


100 . 28 s/m 

144 . 30.5 « 


34.6 « . 142 


Borda ateşi : 

Almanlar: 85 ton. Ingilizler: 177 ton 
Torpito : 

Almanlar: 362 adet 45 s m Ingilizler: 382 adet 53 s/m 
- 87 - g 53 « 075 « 45 « 
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Alman donanmasının sürat ve top cihetile ingilizlerdeıı bir 
hayli zayıf ve torpito silâhı itibarile denk vaziyette olduğunu 
görüyoruz. 

Kumandanlar: 

Alman donanması başkumandanı amiral Scheer 1863 te doğ¬ 
muş ve Skagerrak da alman donanmasına kumanda ettiği sırada 
(53) yaşında bulunuyordu. Kamaronda kara muharebelerine 
girmiş, filo erkânıharp reisliği yapmış ve filo kumandanlığında 
bulunmuştur. 

Alman bahri ricali donanmayı geride t.ıtmak ve taarruz! 
kullanmak istiyenler şeklinde ikiye ayrılmıştı. Amiral Scheer 
donanmayı taarruz! kullanmak istivenlerin en dersinde idi. 
Kendisi bu taarmzl hareketler arasında ayni zamanda şartsız 
kavitsiz denizaltı gemileri harbi yaptırmak fikrinde idi. Dost 
düşman içinde azim, şiddet ve taarruz! fikir ve hareketlerde 
maruftu. 

Ingiliz donanması başkumandanı amiral .lellicoe 1859 da 
doğmuş ve Skagerrak ta İngiliz kuvvetlerine kumanda ederken 
57 yaşında bulunuyordu. Mektep sıralarından itibaren zabitlik 
hayatındaki korslara kadar bütün tahsil devirlerinde büyük 
muvaffakiyetler göstermiştir. Kendisi topçu mesleğinden yetiş¬ 
miş nazariyata, tekniğe ve vasıtalara olan merakını donatıma 
başkumandanlığına kadar muhafaza etmiştir, .lellicoe nın şahsiye¬ 
tinde hesabi olmak, pergel ve rakamla geniş bir emniyet emsali 
içinde çalışmayı itiyat olarak benimseyen bir hususiyet göze çarpar. 

Skagerrak da amiral .lellicoe elindde bulunan donanma dünya 
tarihinde hiç bir devlete ve hiç bir kumandana nasip olmamış 
büyük bir kudret vo ihtişamı temsil ediyordu. 

31 - Mayıs günü Alman - İngiliz kuvvetleri Şimaldeniz! or¬ 
talarına doğru ilerliyorlar, her iki taraf günün gurııpuna doğru 
yekdiğerile çarpışacağından bir kızılca kıyametle gök ve denizin 
sarsılacağından dünya deniz harp tarihinde ıııisilsız saatler ya¬ 
şanacağından habersiz biribirıne yaklaşıyorlardı. 

Hava rasat tahminleri hilafına parlak ve sakindi. 

Arlık muharebe başlamak üzere olduğundan burada saat¬ 
lerin dikkatle takibine lüzum vardır. 
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31 - Mayıs gönü rüyet: Şjmaldenizinde değdiktir; alman 
körfezi ve şimal arzları pusludur. Alman körfezinden uçan 
zeppeliııler görmüyor ve keza Jellicoe iyi görmüyor. Sima İdenizi 
ortalarında röyet iyidir; netekim Beattv ve Hipper çok iyi gö¬ 
rüyorlar. 

31 - Mayıs gönü saat 13,35 de ( Orta Avrupa saati ) İngiliz 
Adn lira i tısı yapmış olduğu telsiz kerterizlerine göre amiral Sc- 
herrin gemisinin 31 - mayıs ssat 12 de limanda - Vade de- 
olduğunu amiral Jellicoe ya bildirdi. Hakikatte biz 31 - mayıs 
saat 12,00 de alman arniralımnın denizde olduğunu biliyor ve 
görüyoruz. ( Kroki - 1 ) 

Du hata nereden gelm işti ? 

Amiral Scheer alman kara telsiz istasiyonu olan ( Nordde- 
iclı)yin çağırma ismile kendi klimandan gemisinin çağırma ismini 
bu defa denize çıkarken değiştirmiş, kendi gemisinin ismini 
kara ıstasıyonuna vermiş ve onun ismini kendi gemisinin ismi 
olarak tamim etmişti, tngilizlerin telsiz kerteriz istasivonları 
alman kara telsiz istasivonunun verdiği bütün telsizleri alman 
ana gemisinin verdiği işaretler diye -alıyor, ve bittabil Sheeri 
limanda kabul ediyordu. 

Amiral Jellicoe 31 - mayıs zevalinde admiraltıdan aldığı 

bıı haber ile bııvuk hır çarpışmadan kalacağına, filoların bazı 

tııccar permler mı muayene ederek limanlarına döneceklerine 

kail oldu. Um,dan sonraki hâdiseler üzerinde admiraltmın hu 

yanılmasının Jellicoe ıım kararlarına müessir olduğunu ve ad- 

mıralü ihbarlarına karşı bir itimatsızlık uyandırdığını ileride 
gor Gccgız. 

31 - Mayıs öğleden sonra daha iki saat hadisesi/, geçti. Fa¬ 
kat artık her ıkı keşif kuvveti yakdiğerino tamamen yaklaşmıştı. 

Saat 15.15 de İngiliz muharebe kruvazör filosu ( kesif kııv- 

m e e'vk,e k T,np? n ' nmiral a M " Y a " a k,,Tve,İİ9 buluşacakları 
mevkie itmek üzere gemilerim şimale çevirdi, liıı sırada II.»- 

,uiy nın hafif kruvazörlerinden yani İngiliz kesif kuvvetinin 

O^arafa'takarı ün ^ letea . kr " Va?örf ' " f " k '* bir duman gördü, 
tarafa takamıp edince hır tücca, gemisi ve iki yabancı harp 
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gemisine benzer tekne daha farkelti. Du gemilerin tüccar ge¬ 
misini muayene eden düşman harp gemileri olduğunu çok 
geçmeden anladı. 

Saat 15,20 de keşif kuvveti kumandanına derhal « Düşman 
göründü. Düşman olduğu muhtemel iki kruvazör cenubu şarki 
istikametine seyrediyorlar. » işaretini verdi. Ve bir an sonra 
alman torpitolan üzerine ateş açlı. Bu gemiler filhakika alman 
torpitoları idi, alman keşif kuvvetinin öncüsü idiler. Bir tüccar 
gemisini muayene ediyorlardı, tınlarda İngiliz kruvazörünü 
gönlüler, ve rapor etliler. Torpitoların gerisinde bulunan al - 
man öncü kuvvetine dahil Elbing kruvazörü torpitoların ya - 
nına koştu ve ingilizlere mukabil ateşi açtı. 

Muharebe başladı : 

Öncü kuvvetler arasında ilk ateşi 15,20de ingilizler aç¬ 
mış oldu. Büyük Skagerrak muharebesinin ilk top sesleri: In¬ 
giliz alman keşif kuvvetleri kumandanlarının kulaklarında akisler 
yaptı. Her ikisi ellerine aldıkları keşif raporlarından önce düş¬ 
manla temasın vukuunu hissettiler. 

Keşif kuvvetleri öncülerinin temasında saat 15,30 da her 
iki düşman keşif kuvvetleri arasında 45 mil mesafe vardı. 

( Kroki - 1 ). . , ı • ı 

Eğer bir tüccar gemisinin muayenesi olmasaydı amiral 
Beattv kuvvetleri döndükleri şimal ortasında randevu mevkiine 
doğru seyredeceklerdi. Ve amiral Ilıpper kuvvetleri de şimal 
rotasına yollarına devam edeceklerdi. İki kuvvet arasındaki 
temas rotalar mütekaı ip olduğundan belki yine vukua gelecekti; 
fakat 15,30 da değil daha geç bir zamanda olacaktı. Bu tak ¬ 
dirde vaziyet almalıların son derece aleyhine yürüyecekti. 
Çünkü temas ne nisbeltc şimalde olursa o nisbetle mgiliz ana 
kuvvetinin tesirine yakın bulunacaktı veya bıı tüccar gemisi 
muayenesi alınan öncülerini daha şarka çek sevdi belki iki düş¬ 
man yekdiğerine tesadüf etmivecek ve büyük Skagerrak vukua 
gelmiyecekli. 

Deniz muharebelerinde ufukta hafif bir dumanın, bir ince 
direk ucunun, bir kelime ile küçük bir tesadüfün, nasıl bııvuk 
roller oynadığı hakkında bu hâdise canlı bir misaldir. 
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Öncülerin temasını müteakip her iki keşif kuvveti yekdiğe¬ 
rini çeken mıknatisi kuvvetler gibi döndüler ve top seslerinin 
geldiği istikamete teveccüh ettiler. Her iki kumandanın vazifesi 
ayni idi. 

Amiral llippeun vazifesi tesadüf ettiği madün kuvvetleri 
imha ve üstün kuvvetleri ana kuvvet üzerine çekmek idi. Va¬ 
ziyet lıeıııü/. inkişaf etmemişti ve binaenaleyh top sesleri üzeine 
gitmesi tabiî idi. 

Amiral Beatty için de vaziyet ayni idi. Deattv işareti aldı 
ve seri bir kararla eski bir İngiliz tnbiyesiııe uyarak düşmanla 
onun anavatan yolu arasına girmek üzere Ilorııs Hiff kanalına, 
cemıbuşarklye yol verdi. 

Ingiliz beşinci muharebe filosunun vaziyeti ve geri kalışı: 

( Kroki - 2 ) den Ilıpper ve Deatty kuvvetlerinin yekdiğeri 
üzerine gelmekte olduğunu görüyoruz. Amiral .lellicoe'rıın bü¬ 
yük bir ihtimam ile keşif kuvvetlerini himayeye meınıır ettiği 
beşinci muharebe filosu İngiliz keşif kuvvetlerinin dörtbuçuk mil 
gerisinde geliyordu. Amiral Evan Thomas idaresinde bulunan 
bu filo bu vaziyette Beatty’nin yapacağı herhangi bir muha¬ 
rebeye derhal müdahale edecek vaziyette idi. Amiral Evan 
Thomas, Deatlv kuvvetlerinin şimale döndükten sonra birden¬ 
bire muayyen program haricinde şimal yoluna devam etmeyip 
tekrar geriye dönmelerine rağmen kendisi yoluna devam etti, 
ve randevu yerine gitmek üzere vaziyette bir tebeddül voknıus 
gibi sekiz dakika müddetle şimale seyretti, işaretle anlaşma ge¬ 
cikmesi veya hu filo kumandanın vaziyeti rnütaleası neticesi 
ıngılız keşıl kuvvetlerde bu kuvveti korumağa memur filo 
arasım bu sekiz dakikalık şimale gidiş on mil kadar açmış 


Yüksek süratle hareket eden 
hayatı bir rol oynadığını burada 
Bir sual? 


deniz birliklerinde dakıkala 
şimdi göreceğiz. 


rın 


Acaba amiral Beatty derhal top sesleri üzerine dönüp vük- 
sek süratle seyre geçmelimi idi? yoksa gerisi,,de buluna,," |,i- 
maye kuvvetinin vazıveti ihata edip etmediğini tetkik ve kendisi 
ile beraber cenubu şarkiye dönmesini beklemeli ini idi? 
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Filhakika Skagerrak boğazında başı boş olarak birkaç al¬ 
man toıpitobotu dolaşamazdı; bunların gerisinde almalıların 
herhalde kuvvetleri vardı ve bir muharebe vukuu muhtemel idi. 
Bir muhrebe için mümkün olduğu kadar fazla kuvvet topla¬ 
mak ve düşmana darbeyi öyle vurmak gerekti. Böyle yapma¬ 
manın cezasını amiral Bealtv çekmişti. Fakat amiral; karşısında 
nihayet alman keşif kuvvetlerini bekliyordu. Hu kuvvete karşı 
kendisi adedeıı üstün idi. Bir dola üstün iken iki defa ııstıın 
olmak için dakikalar kaçırılamazdı. Amiral Jellicoe’ nun emni¬ 
yetle hareket etmek prensibine karşı bilhassa cüret ve muha¬ 
rebeye olan aşk ve tehalükü ile tanılan amiral Beatty için bu 
zaman kaçırılamazdı. Büyük harbin başımla 1914 kanunlarında 
Dogger Bank civarında yine Alman - İngiliz keşi! kuvvetleri 
karşılaşmıştı. O zaman amiral Deatty böyle bir dakika mese¬ 
lesi yüzünden biamarı rakibi amiral llipperi elinden kaçırmıştı. 
Takip muharebelerinde dakikanın büyük bir kıymeti vardı. 
Dinaenaleylı Dentlynin karar ve hareketi doğru kabul edilmek 
lâzım gel ir. 

Himaye filosu kumandanı amiral Evan Tlıomasın geri kalı¬ 
şına gelince: resmi kayıtlar amiral Beattyııin aldığı işaretin 
Evan Tlıornasa geç ulaştığını gösteriyor. Fakat amiral Evan 
Thomas için işaret ve randevu mevkiine gidiş talimatı kadar 
ortada birde hakikat sahnesi vardı. Amiral Deatty şimale, dön¬ 
dükten sonra neden şimale gitmedi de tekrar cenuba döndü. 
Amiral Deatty Evan Tlıomasın rüyet sabası içersinde idi. Bu 
dönüşün derhal farkedilmemesi İngiliz işaretçiliği ve dönüşe 
derhal intibak edememenin de İngiliz kumandanı hakkımla hoş 
bir intiba bırakmamaktadır. 

Sskiz dakika sonra Evan Thomas vaziyete hakim oldu, dön¬ 
dü ve yüksek süratle Beattvye iltihaka koştu. Lâkin Alman- 
İngiliz keşif kuvvetlerinin yarım saat süren ilk kızgın cidali 
haricînde kaldı. Benttyye yetişti fakat Alman - Ingiliz muharebe 
hattının azami menzilinde seyredebildi 

Ingiliz - Alman keşif kuvveti öncülerinin temasından hır 
saat daha geçmiştir, iler iki keşif kuvveti yüksek süratle yek¬ 
diğerine yaklaşmışlardır. 
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Suat 16,20 de lıer iki amiral yekdiğerini 30,000 metreden 
fazla hır mesafe içinde gördüler (Kroki: 2 ). Deniz muharebe¬ 
lerinde iki düşmanın biribirini evvel görmesi ve ilk ateşi açınası 
son derece ehemmiyeti haizdir. Top mesafesini ilk tayin edip 
tesir ateşine geçmekte takaddüm eden taraf ekseriya topçu üs¬ 
tünlüğünü temine muvaffak olur. Alman kuvveti, İngiliz kuvve¬ 
tini daha evvel görmüştür. Çünkü alınanlar şark tarafta bulu¬ 
nuyorlardı. Öğleden sonra şark ufku garp ufkuna nazaran daha 
karanlıktı. Bu sebeple ingilizlor daha loş bir ufka bakıyorlardı. 
Ingilizler gemilerini baştan başa koyu kurşuniye boyamışlardı. 
Alman gemilerinin ise üst kısmı açık kurşuni tekne kısmı ise 
koyu kıışni idi. Bu koyu boya ile tekneler ufka gömülmüş gibi 
idiler. Boyanma tarzının da; görme ve görünmeye müessir ol¬ 
duğu muhakkaktır. Görme zamanları arasında beş dakikalık 
bir fark vardır. Bunda belki ziya, ufuk ve boya meselesi kadar 
alman dürbünlerinin iyiliklerinin de tesiri olsa gerektir. 

Amiral Ilipper; Beatty kuvvetlerini görünce Dogger Bankta 
olduğu gibi büyük bir sürat ve maharetle derhal geri döndü. 
Ve limanına gidiyormuş gibi bir yol tuttu. ( Kroki -2a) Bu 
sefer Amiral Beatty daha cenubi bir vaziyette kalmıştı. Coğrafi 
vaziyete bakılırsa Beatty amiral Iiipperi kafi bir muharebe 
ye sokmadan vatanına salıvermiyecekti. Fakat Hipperin gittiği 
istikamet ingilizlerin limanda farzettikleri alman ana kuvveti¬ 
nin istikameti idi. 

Yekdiğerini gördükten sonra her iki filo yirmisek!/. da¬ 
kika ateş açmadan seyrettiler. Şimal denizinin başka bir tara¬ 
lında meselfı .lellicoe mm bulunduğu arzlarda göz erimi büyük 
topların azami menzillerinden az iken burada top menzillerin¬ 
den lazla idi. iler iki tarafın mesafe aletleri, ateş manzumeleri 
hummalı bir surette çalışıyor ve hesaplar yapılıyordu. İler iki ta¬ 
ra! mürettebatının Asabı son derece gerilmişi!, kulaklar patlıva- 
cak ilk ağır top sesini bekliyordu. 

Saal 10,48 de amiral Hipperin uç gemisi 16000 ve art.gemisi 
15400 metre mesafeden ateş açtılar. Amiral ifratıv nin de men- 

*!'' • m “- 1 Fak , a 1 l 0 a ’ e 5 Wl>. Kesil' kuvvetlerinin ilk 
aiejim öncülerde olduğunun aksine bu defa almanlar açm. 8 
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Beatty ne için ateş açmıyordu? Çünkü o henüz mesafeyi kısalt¬ 
mak için yaklaşma rotasında idi. Ve hemen hemen yalnız baş 
toplarını kullanabilecek vaziyette idi. Buradan anlıyoruz ki İngiliz 
mesafe aletleri almanlannki kadar kifayetli değildi. Onların aleti 
mesafeyi uzak buluyordu ki Beatty bu kötü vaziyette yaklaşmağa 
devam etmişti. Maalıaza pek kısa bir farkla amiral Beatty de 
ateşe başladı. 

Artık iki keşif kuvveti; Alman - Ingiliz ınateriyal ve inşaa¬ 
tının şaheserleri; gemiler ve her iki milletin en mümtaz perso¬ 
neli vekdiğerile bir hayat memat mücadelesine kapılmışlardı, 
iler iki filonun bu anden sonra yaşadığı saatler bir sergüzeşttir. 
Bu muharebe İngiliz - Alınan ana filolarının daha ağır tabi - 
yevi seyyaliyet ve cevvaliyeli haiz olmıvan muharebe şekli ya¬ 
nında çok daha oynak ve çok daha çetin bir mübareze olmuş¬ 
tur. İler iki tarafça derhal hedefler bulundu ve mermiler kü- 
melenmeğe başladı. 

Amiral Ilipper ana kuvvetine vaziyeti telsizle rapor etti. 
İngiliz Adın i rai tısı telsizleri bütün bir dikkatle takip ediyor, 
filoların harekâtını tehalükle tecessüs ediyordu. Admiraltı mu¬ 
harebenin başladığını hissedince vatan da muharebeden dönecek 
filoyu karşılamak üzere hastane gemileri tahlisiye gemileri 
ve diğer yardımcı gemileri harekete hazır elti. Alman keşıt 
kuvvetinin ana kuvvete vermiş olduğu bu keşif raporu İngiliz 
Adini rai t ısı tarafından zaptedildi. Admiraltı kendi başkumanda¬ 
nına alman keşif kuvvetlerinin coğrafi vaziyetlerini telsizle bil¬ 
dirdi, Ingiliz başkumandanına kendi keşi! kuvvetinden de bir 
keşif raporu gelmişti. Lâkin ikisi arasında fark vardı. Ve doğ¬ 
rusu adinin Ilının verdiği mevki idi. Çünkü admiraltı kerteri¬ 
zlerinde keşif kuvvetleri raporunda mevcut olan seyri sefine 
hatası yoktu. 

Ke^ir kuvvetlerinin tenıasıııdıı ana kuvvetler 

a) Alman ana kuvveti: Ilipperden aldığı raporla amiral 
Scheer İngiliz keşif kuvvetlerinin mevkiini haritası üzerine koydu 
ve İngiliz keşif kuvvetlerini iki ateş arasında bırakmak ve on¬ 
ların ana vatan yollarım kesmek üzere garbi şimaliye doğru 
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yol verdi. Kendisi Beatty nin karşısına garbi bir istikametten 
çıkmak istedi. Çünkü Beatty alman ana kuvvetlerini cenup is¬ 
tikametinde görürse sürati sayesinde kolayca şimale çekilebilirdi. 

1») Ingiliz ana kuvveti: Admiraltıdan ve amiral Beatty den 
aldığı haberlerle amiral Jellicoe de alman keşif kuvvetlerinin 
mevkiini haritasına koymuştu, iki keşif kuvveti arasındaki mu¬ 
harebe bidayette şimal rotasında inkişaf eder gibi idi. Her iki 
kuvvet henüz cenuba dönmemişti. Jellicoe bıı vaziyette düşman 
kuvvetleri bana doğru geliyor diye bidayette süratini arttırmadı. 




M 






Bilâhare aldığı telsizle muharebenin cenup rotasında inkişaf 
ettiğini öğrenince 20 mile kadar sürat yükseltti. Hattâ gemiler 
biribiriuin dümen suyunda seyredip te süratten kaybetmesinler 
diye omuzluk hattında seyre geçti. Fakat keşif kuvvetlerinin 
raporu üzerine derhal yüksek sürate geçmemesi yüzünden vaki 
tealıhuru tarihler tenkit ederler. Muharebeye erken çıkmak 
değil geç kalmaktan koıkulmalıdır derler. 

Her iki tarafın ana kuvvetleri mukabil keşif kuvvetieriui 
avlıyacaklarmı zannederek ve birbirlerinin vücutlarından hâlâ 
habersiz olarak süratle sahneye koşuyorlardı. 

K eşif kuvvetleri çarpış ıyor: 

31 - Mayıs - 1916 saat 16,45 te başlıyan keşif kuvvetleri 
muharebesi şiddetli bir topçu ateşi şeklinde devam ediyordu. 
Bu muharebenin mesleki istifade için bir çok eserlerde uzun 
ve derin tahlilleri vardır. Bunlar meslek arkadaşlarının uğra¬ 
şacağı kısımlardır. Ben bu muharebenin en canlı kısımlarını 
hulâsa edeceğim: 

L)ii>er hafif kruvazör ve filotillaları bir tarafa bırakalım; 
hsas ıtıbarıle beş alman muharebe kruvazörüne karşı altı iııpiliz 
muharebe kruvazörü muharebe yapıyordu. İngiliz gemileri; 
alman gemilerim önlemek için süratlerini (26) mile çıkarmış¬ 
lardı. Amiral Ilıpper (23) milden fazla sürat kullanamıyordu. 
Alman gemi eri de daha fazla sürat yapabilirlerdi. Fakat l lipper 
cenuba çekiliyordu, geride düşman vardı. II. inci keşşaf filo¬ 
sunu. yanı eski öncü ve şimdiki artçı kuvvetlerini toparlamak, 
onların yetişmelerine imkân vermek mecburiyetinde idı. İkincisi; 


filotillâsını hücuma kaldırmak için kendi azami süratle gitme¬ 
meli idi. Onlara baştan, l.at aralarından geçme için bir manevra 
payı bırakmak lâzımdı. 

Artık muharebe kat’i rotasını almıştı. Bu rota cenubu şarki 
istikameti idi. iler iki amiral topçu tesirleri başlamış olmasına 
rağmen ufak tefek kaçınma değişiklikleri hariç tuttukları yolu 
takipte İsrar ediyordu. Beriki amiralin hattı hareketi de doğru 
idi. Bu tutulan yoldan kira dönecekti. Rotalar yekdiğerine 
yaklaşıyor topçu tesirleri pek fazla artıyordu. 

Bidayette ingilizler müthiş bir işaret hatası yaptılar. Amiral 
Beatty altı gemiye malikti. Karşısında beş gemi görüyordu. İki 
İngiliz gamısi bir alman gemisine ateş edecek ve mütebaki 
İngiliz gemileri karşılarındaki alman gemilerine ateş açacaklardı. 
İki İngiliz gemisi tarafından ateş altına alınacak olan alman 
gemisi hangisi idi. Bu eski bir prensibe göre bitlabii alman 
kumandan gamisi olacaktı. ( Kroki - 2. B ) Amiral Beatty: 

« Soldan ateş taksim ediniz » işaretini verdi. Ihı işarete göre 
İngiliz battı lndefetigable’den itibaren karşısındakine ateş ede¬ 
cekti. Bu takdirde İngiliz hattının sondan beşinci gemisi olan 
Princes Roval alman kumandan gemisi olan Lützow’a ateş 
açmış bulunacak Beatty de bulunduğu Lion gemisile keza 
Lützovv’a ateş açarak maksat temin etmiş olacaktı.^ 

Fakat Beattv’nin maksadını gemiler aolıyamadı. Gueen Mary 
hattın ben üçüncü gemisiyim diye karşısındaki alman hattının 
üçüncü gemisi olan Seylitz'e ateş açtı. Onu gören I iger Seyd- 
litz’in gerisindeki Moltke ye ateş açtı. Fakat Princes Royal 
doğru hareket etti, Lııtzow’a ateş açtı. Böylece alman hattının 
ikinci gemisi olan Von der Tanrı serbest kaldı. İngilizler ade- 
den fazla iken bir alman gemisini ateşsiz bırakmış oluyorlardı. 
Von der Tann sullıte ateş talimi yapar gibi Princes Royal e 

ateş ediyordu. . . _ 

Alman kurnandan gemisi İngiliz kumandan gemisi üzerine 

ateş açtıktan iki dakika sonra iki isabet temin etti. Almanlar 
seri ve sıhhatli ateş ediyorlardı. 

Saat 17 de her iki tarafın vaziyeti hummalı bir şekle gir¬ 
mişti. Rüzgâr batı karayel esiyordu ve hafifti. Sema bulutlu 





ve hafif deniz vardı. Amiral Ilipper rüzgâr altında olduğun¬ 
dan daha müsait vaziyette idi. Kendisi gemi ve barut duman¬ 
larından kurtuluyordu, alman mesafe aletleri ve alman topçu¬ 
ları daha ivj çalışabiliyorlardı. Alman hattı icabında sis vapa- 
bılecek vazıyette idi. Ingiliz tarafında ise yüksek süratle seyre¬ 
den İngiliz hattının uç gemilerinin dumanları bütün İngiliz 
hattının niyetini örtüyordu. Bu tabiye müsait ve gnvrı 
müsait vaziyetlerini almakta amiralların melıaret ve 
mirini ılikkaii rol oynamış değildir. Tesadüf ve vaziyet bu 
turlu bir şekilde muharebe inkişaf ettirmeyi zaruri kılmıştır. 

Saat 17,2 de ateş başlıyalı 12 dak.ka olmuştu. Alman art.;, 
gemisi Yon der Tamdın bir salvosu Indefetıgable üzerinde 
kümelendi. Müthiş bir infilak ve göklere varan bir su sütunu 
denizlere indikten sonra ağır İngiliz muharebe kruvazöründen 
meydanda hiç bir eser kalmamıştı. Ihı alman isabeti 1240ü 
metreden temin edilmiştir. Alman tavik tapalı mermilerinin 
hususiyetleri ve İngiliz ağzile kötü bir tesadüf merminin İngiliz 
cepanelığme ulaşışi; toparlak hesap 1000 mevcutlu 19000 ton¬ 
luk bu muhteşem gemiden ortada biç bir nişane bırakmamıştı. 
Ingiliz gemilerinin adedi beşe inmiş ve her iki taraf arasında 
artık adedi müsavat temin edilmişti. 

lOOlîlTl l î at " nd r l ,'" V " k 1,lrsflmr v:ır 'l' Gözleri önünde 
9W) onluk ıngılız kruvazörünün havaya uçması almanlar.-. 

v ktr h7 aV r V8rm jf °5' er Urafian t"*»» hattında 1,0- 
yuk bir hararet ve asabiyet haşlan,,şü. Hor iki taraf gemileri 

de isabetler alıyorlardı. ( Kroki - 2) deki isabetler resmi ,ı m , n 

tarihinden alınmış halciht isabetler olup fantazisi yoktur.' 

astar» er&r: Hrr 

gemisine ateşini değiştirmiştir. ***** ,z lMmm ûçı,ncö 
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Saat 17,11 de amiral Evan Thomas kuvvetleri sahneye yetişti 
ve 18000 metreden amiral Hıpper kuvvetleri üzerine ateş açtı. 
Ingiliz-Alman keşif kuvvetleri arasında muharebe başlıyalı 
(26) dakika geçmişti. Bu esnada bir İngiliz muharebe kruva¬ 
zörü kaybolmuştu. 18000 metre menzil gaye mesafe idi. Ingi¬ 
liz muhripleri Beatty ve Evan Thomas kuvvetleri arasında kal¬ 
dığı için çıkardıkları dumanlarla geriden gelen himaye filosu¬ 
nun tarassutlarını körleştiriyorlardı. Maahaza Evan Thomas 
gemilerinden bir 38 lik mermi salvosu Hipperin yanında suya 
gömüldü. 26000 tonluk alman ağır kruvazörü sarsıldı ve ağır 
denizlere tutulmuş gibi yalpaya düştü. Almanların vaziyeti kötü 
bir >ekle giriyordu. Ingiliz himaye f ılosıı 38 tiklerinden bir ta¬ 
nesi nihayet alman artçı gemisi Von der Tanın buldu, tndefe- 
tigablei batıran alman gemisi kıç tarafından aldığı bu isabetle 
büyük bir tehlikeye düştü ve hattan çıktı. Alman ağzıla bir fe¬ 
lakete müstenit olan bu bal nihayet bir dümen arızası şeklini 
aşmamış ve almanlar bu arızavı çok geçmeden izaleye muvaf¬ 
fak olmuşlardır. 

Alman filosunun bu vaziyeti bir harp oyununda oynanmış 
olsaydı behemehal o parti imha edilmiştir diye kabul edilmek 
lâzımdı. Fakat hazan ayni yaş ve ayni sınıftan olan ve ayni 
rulı ve terbiyeye malik insanlar tarafından idare edilen gemiler 
arasında bazı tesadüf vc talih oyunlarının her türlü ümidin 
fevkinde neticeler verdiği görülüyor. 

Amiral Ilipper ateşinden bir kısmını Beaitty kuvvetleri 
üzerinden ayırıp Evan Thomas kuvvetleri üzerine tevcih 
etmekte bir müddet tereddüt etti. Fakat onları ateşsiz bırak¬ 
mak büsbütün serbest bırakmak demek olacağından nihayet: 

Saat 17,17 de art gemilerde Evan Thomas kuvvetleri üze¬ 
rine mukabil ateşe başladı. 

Amiral Beatty her ne pahasına olursa olsun; bir gemisinin 
balmış olmasına kendi gemisinin alevler içerisinde bulunma¬ 
sına rağmen Ilipper kuvvetlerinin üstüne gidiyordu. Beatty 
amiral Hipperi bir daha almanvaya döndürmemek için takip 
edilecek yolda ısrar ediyordu. Bu saatteki İngiliz rotasına bakı¬ 
lırsa almanlan tamamen önlemiş gibi bir vaziyet gösterir. 
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Saat 17,26 da amiral Beatty’nin bölün gayretine rağmen 
Derfflinger ile Seydlitz tarafından ateş edilmekte olan ‘ ııeen 
Mary, İngiliz ağır kruvazörü, birden müthiş bir duman ve 
alev içersinde kaldı. Ve varım dakika içersinde 27500 tonluk 
gemi bir yangın enkazı halinde semalara yükseldi. Qııeen 
Marv’yi 400 metre mesafede Tiper takip ediyordu. Tiger a/iz 
arkadaşının enkaz ve iskeletini bir anda kendi güvertesi üstüne 
dökülmekte olduğunu bu arada yine Qııeen Marv've ait bir 
stimbotun 60 metre irtıfaa yükselip denize düştüğünü gördü. 

Tiger'in kumanda köprüsü bu anda muharebe kudret ve 
kifayetinden başka bir de gemicilik imtihanına tâbi kalmıştı. 
Yarım dakika zarfında gayrı memul parçalanan Uııeen Mary- 
niıı 400 metre perisinden gelmek; doğrudan doğruya bir leş 
ve enkaz üzerine çıkmak demekti. Demi 24 inil gidiyordu. Bu 
varım dakikadan az bir zamanda olacak bir işti. Tiger'in 
kumandanı süratle gemisini battan açlı. Ye ancak 10 metre 
fasıla ile pervanelerinin enkaza budatmaktan ve bir dümen 
a rızasına uğramaktan kendini kurtardı. Takat çalışan makine¬ 
lerin vantilâsyonu bir çok zehirli gazları gemi içersine aldı; 
güverte akşamı bir sürıı enkaz altında kalmaktan kurtulamadı. 

Şimdi ikinci büyük İngiliz kruvazöründen de ortada 
bir nişane kalmamıştı. Meydanda 4 İngiliz ağır krııva - 
zörüne karşı 5 alman ağır kruvazörü vardı. Muharebe 
mesafesi 16550 metreden başlamış ve 11000 metreye kadar 
düşmüştü. Gemilerin ana bataryalarından mada vasat batar¬ 
yaları da ateşe müdahale edecek vaziyete girmişti. Fakat bu 
bataryalar torpido hücumları için saklanıyordu. Muharebe 
ba.şlıyaiı bir saati mütecaviz bir zaman olmuştu. 30 s/m lik 
mermileri 60 saniyede bir atmak tasavvur edildiğinden daha 
ağır ve yorucu idi. İler iki tarafın ateşinde bir gevşeklik his¬ 
sediliyor fakat kumandanların azim ve iradelerinde hiç bir 
gürıa tezelzül görülmüyordu. Hattâ bir aralık Princes Boval 
aldığı bir isabetle alevler içinde kaldı. Amiral Beatty ’yc bir 
işaretçi koşarak « Excelance» dedi «Princes Royal da'berhava 
o du » Beatty arkasına baktı. Kendi yanmakta olan gemisinin 
alevler, gerisinde Princes Royali duman ve alevler içerisinde 
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kaybolmuş gördü. « Tulıaf» dedi « Bugün » bizim gemilere bir 
hâl oldu. Gemileri iki kerte daha düşmana yaklaştırınız. « Fa¬ 
kat Lion pek perişan bir halde idi. Gemideki yangınlara ila¬ 
veten bir isabetle büyük toplardan birinin bir tareti infilak 
etmiş. Bir kişiden maada tekmil taret mensubunu öldürmüştü. 
Taret kaptanının bacakları uçmuştu. Bu sademeden taretin 
kendi hartııçlarından biri iştial etti; cepanelikte mermi evinde 
bulunanlar kordayt gazinin tesirile hemen kâmilen boğuldular. 
Alev ve ateş taretten fışkırdı ve semalara yükseldi. Taret kap¬ 
tanı bacakları uçmuş vaziyette sürünerek muhabere borusuna 
yaklaştı. « Mermilik ve cepanelik kapılarını kapayınız. Cepane- 
lık bölmelerine sıı bırakınız » emrini verdi. Bu emir ucu ucuna 
ifa edildi. Taret kaptanının fedakârlığı, mürettebatının talim ve 
terbiye yüksekliği ve nihayet iyi bir tesadüfle İngiliz amirali 
Beatty ııiıı ölünde yüz yüze gelen talii kararmaktan kurtuldu. 
İngiliz amirali 1/3 kuvvetini tamamen kaybetmiş bulunuyor 
ve 2/3 kuvvetinde ise ağır yara ve hasarla muharebeye devam 
ediyordu. 

Alman vahidi harplerinden henüz biç biri kaybolmamıştı. 
Fakat onlar da ağır isabetler almışlardı. Gemilerde bir çok 
yangınlar çıkmış ve hayati amalarla mücadeleye girişilmişti. 
Eğer harbin başından şimdiye kadar olduğu gibi sahneye başka 
alınan kuvvetleri dahil olmazsa alman keşif kuvvetinin, amiral 
Hipperin akıbetinden cidden endişe edilirdi. 

Almaıı ana filosu meydana çıkıyor : 

Hipper’den aldığı raporla Queen Elızabeth sınıfı gemilerinde 
İngiliz keşif kuvvetleri arasında olduğunu öğrenince amiral 
Sclıeer ikinci filonun yolsuzluğuna bakraıvarak ve onları geride 
bırakarak 17 mil sürate çıktı. Ve şimali garbiye gitmekten 
vazgeçerek en kısa yoldan Ilipper'in imdadına koşmağa karar 
verdi. ( Kroki 2 - a ) 

Büyük harbin başından beri Şimal denizinde faaliyet gös¬ 
teren büyük alman gemileri daima ve sadece amiral Ilipper'in 
kuvvetleri olmuştu. Amiral Hipper 914 - 915 senelerinde böyle 
yine denizlere açılmış: İngiliz ağır gemilerde çarpışmış vc çok 
kritik anlar yaşamıştı. Her defasında alman açık deniz donan- 
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masının kendisine yardımı vadedilmiş fakat bu ana kuvvet hiç 
bir defa meydana çıkıp vadettiği yardıma koşmamıştır. 

31 - Mayıs grııpuna yaklaşan ve henfız tamamlığını muha¬ 
faza etmekle beraber kudret ve kifayetinin son varını sarfedeo 
alman keşif kuvvetleri kendi ana kuvvetlerim denizde ilk defa 
olarak bu tarih ve saatte görüyorlardı. 

Amiral Ilipper işaretle bütün gemilerine alman ana kuv¬ 
vetinin amiral Scheerin göründüğünü bildirdi. Alman muha¬ 
rebe kruvazör filosu mürettebatının bu ande yüreğinden kal¬ 
kan yükün ağırlığını hissettniyen asker yoktur. 

Saat 17,30 da alman açık deniz donanmasının büyük harp 
içinde ilk püren ıngiliz kumandam komodor Goodenouglı ol¬ 
muştur. Beatty kuvvetlerinin öncüsü olan komodor, cesaret ve 
sürati kararı ile maruf bir muharipti. Alman ana kuvvetini 
dumanlarından değil şekilleri ve aksamilo görmek üzere cenuba 
doğru atıldı. Ye büyük bir hayret içinde ümit edilmiyen bü¬ 
yük alman filosunu gördü. Beattiy’ye « Düşman zırhlıları 
göründü » işaretini verdi. Bu işaret amiral Beattv için de 
ümit olunmıyan bir işaretti. Beattv; Ilipper kuvvetlerini bir 
defa da hamı elinden kaçıracaktı. Ingiliz keşif kuvveti kuman¬ 
dam; alınan büyük gemilerini bizzat kendi gözlerile görmeden 
geri dönmek istemedi. 

S;ıat 17,45 te amiral Beattv büyük bir esefle 16 kerte 
şimale çarketti. Görünen gemiler alman ana kuvveti idi. Ken¬ 
disi şimale döndü ve himaye filosu kumandanı amiral Evan 
Thomasa kendisini takip etmesini emretti. Bövlece Beatty 
kuvvetleri; cenuba doğru inen Evan Thomas kuvvetleri önünde 
şimale doğrıı bir resmi geçit yaptılar. ( Kroki 2 - c ) 

Dört Qııeen Elizabeth sinimi gemi kumandanı dürbünlerini 
ellerine aldılar şimale doğrıı çıkan ve bir saatten fazla bir 
zamandanberi muharebe yapan keşif kuvvetleri kumandanının 
gemilerini saydılar. Ve ilk defa olarak filonun iki büyük par¬ 
çasının noksanıydım görerek hayrete düştüler. 


II. inci Konferans 

Bugünkü mevzu; Skagerrak muharebesinin cereyan 
tarzı ile bıı muharebeden alınan ıımund dersler, ola¬ 
caktır. 

Geçen defaki konferansta arzetmiştim ki; Büyük harbin ba- 
şındanberi Şimal denizinde İngiliz ve alman donanmaları sev- 
kulceyşi tedahüledir. Almanlar l>oş vere ingilizlerin Şimal de¬ 
nizinde kendilerine taarruz için ortaya çıkmalarını beklemekte, 
ingilizlerin bir deniz muharebesi yapmaktan çekindiklerini ilân 
edip durmaktadırlar. 

Denizlerin hakimiyetini elinde tutan bir kuvvet ne için ve 
hangi zaruretle Şimal denizinde bir muharebe aramak mecbu¬ 
riyetine girerdi? Bu sual 1914 - 1916 alınan deniz sevk ve 
idaresi dimağında doğmamıştır. 

Eğer alman sevk ve idaresi böyle bir dava başı ile muha¬ 
kemeye pirişseydi; İngiliz donanmasının canını dişine takarak 
bir deniz muharebesine girişmesi için ancak ingiltererıin hassas 
bir tarafına dokunulmak lâzımgeldiği neticesine varabilirdi. Bu 
neticeden sonra takdir olunabilirdi kı; Inpillerenin en hızla has¬ 
sas tarafı kanal nakliyatı ve daha ziyade Ingilterenin nefes al¬ 
dığı garp sahilleri ve limanları idi. Alınanyanın mahkûm coğ- 
rafyasile buralara uzanmak imkânı vokttı. 

1916 senesi amiral Scheerin açık deniz filosu kumandanlı¬ 
ğına gelmesinden sonra alman deniz kuvvetlerinde iııgilizleri 
tahrik edici hareketler başlamıştı ve arzettiğim sebep ve şartlar 
altında 31 - Mayıs - 1916 da her iki devletin hemen bütün 
deniz kuvveti denize açılmıştı. Keşif kuvvetleri arasında cenubu 
şarki istikametinde inkişaf eden müthiş mücadele alman ana 
kuvvetinin müdahalesile şimale doğru bir cereyan almıştı. 

Yalnız mevzua devama girişmeden evvel; arkadaşların haklı 
olarak sordukları ve benim teferruata girişmekten sakınarak 
evvelce izahından çekindiğim bir noktaya temas edeceğim. 
« İngiliz limanlan önün© bu kadar alınan denizaltı 
gemisi konulduğu halde bunlar hiç mi muvaffak ola¬ 
madılar?. Ve neye lıi<; muvaffak olamadılar. » 
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Alman denizaltı gemileri Sunderland harekât plânına tevfi¬ 
kan geniş bir keşif şeridi yaparak ( Kroki - I ) Şimal denizini 
taramışlar ve mıîreltep mevkilerini bazı farklarla fakat umumi 
olarak mayısın 23 finde almışlardır. En fazla denizaltı gemisi 
amiral Beattv’nin üssü arzındadır. Bu botlara merkez Firtlı 
of Fortlı olmak üzere kıtal daireler üzerinde bekleme mevkileri 
gösterilmişti. Hu kıtaı dairenin içersinde her gemi kumandanı 
havanın müsaadesi, düşman tesiri ve kendi enerjisi 
nisbetinde limana sokulabilecekti. 

Amiral Scheer kendisinin denize açılacağını « Düşman kuv¬ 
vetlerinin . . . denize açılacağını hesaba katınız » şeklindeki bir 
telsiz parnlasile denizaltı gemilerine bildirecek ve botlar ona 
göre dikkatli bulunacaklardı. Amiral Scheer denize çıkarken 
m üre t tep parolayı verdi. Fakat denizaltı gemilerde vatan ara¬ 
sında »rlibat temin edebilmek daima müşkül olmuştur; bu 
bal bugün yine öyledir. 31 mayıs günü denizde bulunan 16 
alman denizaltı gemisinden ancak U 32. L : 66. D 70 Sclıeerin 
telsizini alabilmiştir. 

Kroki - 1 de görüldüğü fızere U 32 nin, kumandanı hem 
telsizi alması ve hemde düşman rotası üzerinde bir bekleme 
mevkiine düşmesi itibarile muvaffak olabilmek için iptidai şart¬ 
ları kazanmış görünüyor. Filhakika U 32 nin kumandan/ ön- 
yûzbaşı \. Spiegel telsizi aldı: « ve düşman bizim mevcudiye¬ 
timizden haberdardır, alman büyük kuvvetlerini karşılamak 
ıçm denize çıkacaksa, geceleyin denize çıkar şu halde sabaha 
doğru bil hesap şuralarda bulunmak ihtimali vardır dedi. 
Kıtaı daire üzerinde Heatty kuvvetlerinin sabaha karşı bulun¬ 
maları muhtemel olan yeri tuttu. Yzb. mu muhakemesi doğru 
çıkmıştı. 31 - mayıs saat 4 de Spiegel; Heatty'nin öncülerini 
gördü, bunlar 600 metre mesafe ile hiribiri gerisinde 15 mil¬ 
den fazla bir süratle seyreden iki kruvazördü. Spiegel öndeki 
kruvazöre baştan ıkı kovanile ve geriden gelene de dönerek kır 
kovanlar,le hücum etmeği kararlaştırdı. Alaca karanlıkta ve 
pusluca hır havada hedefler süratle yaklaştılar. Spiegel bir 
aı.de kendin, baştaki kruvazörden 900 metre mesafede buldu. 
Artık ateş edecekti son bir bakış için periskobunu sürdü ve 
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birinci torpitoya ateş kumandasını verdi. Bir arıza yüzünden 
periskop yukarı sürülmüş vaziyette kaldı ve botu kruvazöre 
göstirdi. İkinci torpitoyu ateşlemeye ııııkân kalmadan kruvazör 
botun üzerine süratle «Jöndü. Denizaltı gemisi hemen 15 met¬ 
reye ıııdı ve pervane seslerinin tepesinde homurtularını duydu, 
kendisi büyük bir tehlike atlatmış fakat muvaffakiyet de o teh¬ 
like ile beraber allamış gitmişti. V. Spiegel tekrar periskop 
ıımkuna çıkıp etrafa bakındı Gemiler denizaltı gemisinin pok 
mahdut olan ufkunda kaybolmak üzere idiler. U 32 derhal 
su ü/.erıne çıktı telsiz direğini siırdû ve bu mühim keşif raporunu 
verdi. Kendisi için onlara bir ziyan vermek imkânı arlık mev¬ 
cut değildi. Deniz altı gemilerinin s n üstü süratlerinin fa zl a ol¬ 
ması görülüyor ki çok lüzu mludur. Eğer U 32 o zam an 20 
mil etrafında bir sürate malik olsaydı Beattv kuvvetlerini pek¬ 
âlâ takip edebilirdi. Onlara hücum etmese bile Mippsr ve Scheer 
çok kıymetli olan tem as muhafızl ığ ı va zifesini gö rürdü. 

Kroki - 1 U 70 de Sclıeerin telsizini aldı. Bütün bir dikkatle 
ufku tarassudu altında bulundurdu. Fakat av başka yol ve 
ufuklardan geçivordıı. Bu bota bir hücum lırsatı doğmuştu. 

Telsizi alan diğer bir denizaltı gemisi de U 66 idi. Bu bot 
30-mayıs gününe kadar kendisine gösterilen yerde bekledi. 
Kendisine ayrılan yerin vaziyetini muhakeme etti. Bir hafta - 
dan heri vaki tarassutlarını göz * »nüne getirdi. Bulunduğu yerde 
bir iş göremiveceğine kani oldu ve şimale doğru yükseldi. U 
66 nin kumandanı V. Bûthmer’ıu takip ettiği yolu Kroki - 1 den 



görüyoruz. V. Bolhmer yerini terkedip şimale doğru yükseli¬ 
yordu ki amiral Scheer tarafından verilen telsizi aldı. Bot ku¬ 
mandanı yüzbaşı vaziyeti muhakeme etti. Tekrar eski mevkiine 
dönüp dönmemek üzerinde bir münakaşa yaptı ve amiral Sc¬ 
heer « dedi » SunderlaııMa karşı bir hareket yapacaktı. Bunu 
karşılamağa çıkacak olan Firtlı of Fortlı kuvvetleri herhalde 
limandan çıkıp şimale doğru gitmezlerdi ve esasen sahil yolu 
hıkip edilirse o civarda düşman emniyet tertibatı dalıa fazla 
oluyor ve muvaffakiyet o nisbette azalıyordu. Sonra geriye 
dönmek geç kalmak olurdu. Şimale çıkmak ve Scapa Mo\vda,ı 
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inecek olan kuvvetlerin yolu üzerine düşmek daha muvafık 
olacaktı. liıı mülâhazalar içersinde iken 31 - mayıs saat 6 da 
Kinnarid burnundan 60 mil şarkta takriben ( 5000 ) metre 
meşaleden ( 20 ) mil gibi yüksek bir süratle seyretmekte 
olan bir zırhlı kruvazör gördü. V. Bothmer derhal tekmil 
kovanlarında atışa hazır vaziyeti aldı. Fakat kruvazör son 
dakikada açığa kırarak pus içersinde kayıplara karıştı. Maahaza 
onun bidayette göründüğü istikamette yeni yeni dumanlar ve 
yavaş yavaş beliren hedefler vardı. V. Bothmer preskoptın 
içinde beliren hedefleri büyük bir hararet ve heyecan ile teşhise 
koyuldu. Evvelâ dört bacalı bir kruvazör ve sonra borda hat¬ 
tında müteaddit muhripler meydana çıkıyor ve daha ( 1 ) 
Km. kadar geride çifte pruva haltı halinde sekiz büyük muha¬ 
rebe gemisi geliyordu. Bir denizaltı gemisi kumandam için bu 
bulunmaz bir şebriayiıı idi. V. Bothmer bidayette hücuma 
karar verdiği küçük kruvazörden vazgeçti, geriden gelen haltı- 
harp gemilerine teveccüh etti. Mattı harp gemilerine hücum 
için denizaltı emniyeti vazifesi gören muhripler hattını atlatmak 
lâzım geliyordu. 
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Bu manevra nazariyatta olduğu kadar kolay değildi. Şimdi 
gemilerin vaziyetleri krokide çizilmiştir; teşkilâtlar sarili olarak 
görülmektedir; aralıklar ve mesafeler hakkında ve nihayet umu¬ 
mi vaziyet üzerinde kroki ile hepimizin bir fikri vardır. Fakat 
oııbcş günden fazla denizde duran; günlerce periskoptan ufuk¬ 
ları gözetliyen yorgun V. Bothmer su altında mahdut bir niyet 
sahası içinde vaziyeti kavnyamazdı. Vaziyet süratle inkişaf 
ediyordu. Krokide görüldüğü üzere U 06 muhripler hatlını ge¬ 
çerken üzerine doğru gelmekte olan bir muhribin 300 metreye 
kadar takarrübftne tahammül etti; daha fazla gecikirse onu 
atlatamadan müsademe olacağına karar verdi ve süratle derin 
ıımkn indi. Şimdi filo U 66 nuı özerinden geçiyor V. Bothmer 
dimağında düşman gemilerde kendi vaziyetinin üzerinde sani¬ 
yelerin elile açılan mesafeyi çiziyor. Su altında emniyet gemi¬ 
leri seyir istikametine amut seyrederek onları aştıktan sonra 
büyük gemilerin artçılarına mukabil bordadan hücum etmek 
istiyordu. Fakat periskop umkuna çıktığı zaman filoyu ufkun 
puslan arasında kaybolmakta buldu. Artık yapılacak iş vaziyeti 
büyük kuvvete bildirmek olabilirdi. 

Denizaltı gemilerinin diğerleri krokide görüldüğü üzere İn¬ 
giliz büyük kuvvetlerinden hiç birini görmemişlerdir. 

Alman denizaltı gemilerinin bu şekilde tabiyesi hakkında 
hocamın kaptan Arnauld m fikirleri şöyle idi. 

Denizaltı gemilerini bir liman ağzına bu kadar sık olarak 
koymak doğru değildir. Kendilerine ( hava vaziyeti, düşman 
emniyet tedbirleri vesair geriden o esnada bilinmesi mümkün 
olmıvan tesirler için) fazla serbesti verilmek lâzımdı. İkincisi 
düşman büyük birliklerini avlamağa memur edilen denizaltı 
gemileri düşman henüz limanlarından büyük bir dikkat ve 
zindegi ile çıkarken değil bir muharebeden sonra yorgun ve 
varalı vaziyette limana dönerken onları karşılama İldir. Amiral 
Scheerin bilâksi kendi denizaltı gemileri yorgun bir vaziyette 
iken. İngiliz gemileri henüz bütün bir dikkatle denize çıkıyor¬ 
lardı İngiliz gözcüleri henüz uykusuz bir gece geçil memişlerdi. 
Üçüncü hatırımda kalan nokta da denizaltı gemileri kademe 
halinde konsa idi belki daha fazla hücum fırsatı elde edilecekti. 
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Çünkü bu takdirde liman çevresi vakıâ o kadar sık denizaltı 
gemisi ile tııtulmıyacaktı amma İngiliz gemileri bir denizaltı 
gemisinden kurtulacak diğerinin sahasına girecekti. 

Denizaltı gemilerinin ne için muvaffak olamadıkları hakkında 
ümit ederim artık kâfi derece de izahat verilmiştir. 

Mevzua girmeden «*noe diğer tür suale de cevap vermeyi 
kendimi mecbur görüyorum. (Amiral Beatty nin; kendi komo¬ 
dorunun düşman ana kuvveti hakkında verdiği rapordan sonra 
cenuba bir müddet dalıa inişi ve sonra sancaktan şimale çarkc- 
dı.şımn doğru olup olmadığı istizah edilmiştir.) Artık mevzııu- 
muza devam edebiliriz. Ingiliz keşif kuvvetleri ile alman keşif 
kuvvetleri arasında cenubu şarkiye doğru inkişaf eden muha¬ 
rebe alman ana kuvvetinin sahneye yetişmesile başka bir şekle 
inkılâp etmiş ve amiral Beatty şimale doğru çekilmeğe başla¬ 
mıştı. 

Muharebe yeni bir safhaya giriyor. 

Amiral Scheerin sahneye dahil olduğu sırada amiral Jellicoe 
muharebe sahnesinden 66 inil şimalde bulunuyordu. 

Saat 17,45 te amiral Scheerin uç gemileri ( 19203) metre¬ 
den amiral Beatty ye ateş açtılar. Alman zırhlılarının mermi¬ 
leri Lıonı bulamadı. Beatty yüksek süratle şimale çekildi. 
Yalnız lıger bir kaç mermi yedi. Bunların gerisinden dönüş 
yapan dört Queerı Elızabeth sınıfı dönerlerken ağır isabetler 
aldılar. Ingiliz keşif kuvvetleri öncüsü komodor Goodenot.gh vazi- 
yet. gördü ve z.k/ak seyirle yüksek duman perdesi yaparak 
• neen Cl.zabetl, sm.f. gemileri peçeledi. liuna rağmen İngiliz 
gemileri hır hayli isabet aldı. 

IlüsmSu 'îf, y " İn u 5İ r le d ?" niesile 1 “ppor de 5-male döndü. 
B k-, n . 7^ faza / (, erek 5 i,nall ro.aya seyre başlad,. 

| rar l "“ abl d °£ r " ıdı. Yalnız bu rota değişıirme çark 

llikdilr R Ş all " ,da ,ehlikelidir : ^ çark daha 

tehlikelidir. Beşinci muharebe filosunun ateşini vakıa 

Beat y kuvvetleri liıppere karşı setrediyordu. Ve hattın idare¬ 
sini başta bulunup elde tutmak henüz akibeli belli olm.yan bu 
çarpışmada Hıpper için çok ehemmiyetli ,di ; bu .Spledırk! 
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amiral Ilipper çark yapmıştır. Fakat Beatty nin küçük kuv¬ 
vetleri taarruz halinde bulunuyorlardı. Alman hattında birçok 
toıpito izleri göründü. 

Saat 17,57 de Seydlitze bir torpito isabet etti. [ Baz» eser¬ 
lerde bu kavil yok ) Gemi bir müddet için muvazenesini bozdu, 
fakat alrnanİar kısa bir zaman içinde muvazeneyi iade ettiler. 

Muharebe cenuba olan inkişafını değiştirmiş şimdi şimale 
doğru bir cereyan almıştı. Alman - Ingiliz keşif kuvvetleri ara¬ 
sındaki dava henüz fastolmamış bu davaya diğer bir iddiacı 
girişmiş yeni ve çok heyecanlı bir celse açılmıştı. 

Ana kuvvetler : 

Harbin başından beri her iki tarafın keşif kuvvetleri bir 
iki defa çarpışmıştır. Fakat şirndi asıl ana kuvvetler vekdiğe - 
riııe yaklaşıyor, mülıinı ve tarihi bir an geliyordu. İler iki 
devletin bütün deniz kuvvet ve ihtişamı biribirile çarpışacaktı. 
(Almanların vatanda kalmış gemileri yoktur. Ingilizlcrin del - 
licoe emrindeki kuvvetten başka Haruich ve Sheerness de kuv¬ 
vetleri vardır. Harwich de: beş hafif kruvazör; iki rehber bot; 
oııvedi muhrip ve denizaltı gemileri. Sheerness de 111. ürıcu 
muharebe filosu ve III. üncü kruvazör filosu bulunuyor.) 

Ingiliz kuvvetleri kumandanı amiral .1 el licoe sade bir tabiye 
takip etmek fikrinde idi. O bütün gemilerini tek hat üzerinde 
seyrettirecek ve düşmana muvazi bir rota takip ederek UZAK 
TOPÇU muharebesi yapacaktı, Amiral bu sade Ve umumi ta- 
bivenin haricinde her türlü mülâhazayı karışık buluyordu. 
Amiral Nelsen « Daima düşmana sokul onu ne pahasına olur¬ 
sa olsun imha el» derdi. Amiral Jellicoe, Nelsonu hepimizden 
belki daha fazla okumuştu//, aman ve vaziyetler arasında bir çok 
farklar buluyordu. Jellicoe deniz hakimiyetini elinde tuttuğunu, 
görüyor düşmanla çarpışmakta fazla zayiat ile galip gelmenin 
vereceği kâr yanında en küçük bir ihtimalle nıağlûp olmanın 
vereceği ziyanı tartıyordu. Jellicoe bir imha muharebesine karşı 
kalbinde bir temayül duymuyordu. Ingiliz harekâtı harbiye em¬ 
rinin « Zafer donanmamızın haizi ehemmiyet bir surette zıyaı 
ile elde edilecekse şayanı arzu değildir. » diyen cümlesini onun 
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dimağından hiç bir muharebe hararet ve heyecanı silemiyecek 
gibi görünüyordu. 

Amiral .lellicoe’nıın sevk ve idaresinde talimatname ve filo 
emirleri hilâfında hır merkeziyet ruhu hâkimdir, birlik ku¬ 
mandanları şalisi teşebbüs ve harekette serbest değillermiş his¬ 
sini veriyor. Çetin bir muharebenin doğurduğu karışıklık, ateş, 
alev duman ve heyecan içinde büyük birliklerin tek parmakla 
idaresine imkân yoktu. 

Alman kuvvetleri kumandanı amiral Scheer ise bütün in - 
giliz donanmasile muharebe yakmak fikrinde değildi. Gemicilik, 
topçuluk, talim ve terbiye, azim ve irade İtibarile kendisiIe 
ayni ayarda olan düşmanın iki misli topçu kuvvetile gemilerini 
tek hat haline getirip onlara muvazi bir rotada topçu muharebe¬ 
sine girişemezdi. O İngiliz hattının bir ucuna atılmak ve orası¬ 
nı koparıp imha etmek bunun içinde hareketli ve canlı bir 
tabiye takip etmek fikrinde idi. 

Scheerin sevk ve idare tarzında alman ordusunda görülen 
emri kumanda tarzı hâkimdir. Madun birlik kumandanları talim¬ 
name ve filo emirlerinde yazılan şekilde hareket serbestisine 
malik olduklarını hazmetmişlerdir. Fılotıllâ komodoru zamanını 
takdir ile filotillasını hücuma kaldırabiliyor. 

Saat 18 f I0 (kroki- 3 ) den takip edelim. Görülüyor ki muha¬ 
rebe artık şimal rotasında inkişaf etmektedir. İler iki tarafın 
keşif kuvvetleri bu şimal rotasında muharebe ederek birkaç 
saat evvel çarpıştıkları sahaya terkrar gelmişlerdi, bu sahada 
haca dumanları, top dumanlarile rûyet son derece azalmıştı, 
bu sahada da Skagerrak muharebesinin sonunu göreraiyeıı 
gemiler ve insanlar vardı. Alman keşif kuvvetleri alman ana 
kuvvetinin uç gemiierile amiral beatty ve Evan Thomas kuv¬ 
vetlerini şimale sürmüşlerdi. Evan Thomas ağır isabetler aldı, 
bazı gemiler hattan çıktı, beraber seyredemez bir hale geldi¬ 
ler. Fakat kendilerini toparlayıp tekrar mevkilerini aldılar. 

Artık güneş ingilizlerin lehine olmağa başlamış, garp uf¬ 
kuna yaklaşmıştı. Lâkin bulutlar arkasında kaldığından alman 
topçusunu pek okadar iz’aç etmiyordu, büvet şartları ise bilâ¬ 
kis alınanlara müsait idi. Çünkü şark ufku karanlıktı. Ingiliz 
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topçusu bu karanlığa bakarken bir şey görmüyor. Alman top¬ 
çusu berrak garp ufkunda seyreden ingiiizlere güzel nişan tutu¬ 
yorlardı. 

Saal 18.12 ingilizler ateş kesti. Fakat son İngiliz mermisi 
bir (38) lik amiral Uipper iti sancak gemisi olan l.ııtzowım 
telsiz istasiyoııunu yıkıp harap etti. Artık keşif kuvvetleri kuman¬ 
danı amiralin ana kuvvetle konuşacak yegâne vasıtası ışıldağa 
inhisar ediyordu. Derff ilınger ve Seydlilz de isebetler almışlardı. 
Von der Taun ın ağır taretleri durmuştu. Toplar sefirdim etmi¬ 
yordu. Gemide işleyen hiçbir büyük top yoklu. Gemi kuman¬ 
dam müşkül bir vaziyette kalmıştı. Gemi mükemmel seyredi¬ 
yordu. Fakat silahsızdı. Hattan çıkmak mı yoksa beyimde düş¬ 
mana hedef olmak mı muvafıktı? Bu müşkül bir karardı? 
Von der Tamı hattı terketmedi; çıksaydı kendi üzerine müte¬ 
veccih ateş arkadaşları üzerinde tekasüf edecekti. İngilizler top¬ 
çu üstünlüğünü alacaklardı. Hatta kaldı ve zikzak seyirlerle 
kendini korumağa çalıştı. 

Amir al Hood cenuba seyrediyor. ( Kroki -2c ) 

Sahneve şimdi amiral Beatty nin kuvvetlerinin eşi olan ve 
ilk defa alman öncülerinin göriilmesile Ballıktan kaçmasınlar 
diye Skagerrak volontı kesmeğe koşan III. muharebe kruva¬ 
zör filosu geliyordu. Bunlar invinrihle sınıfı üç ağır kruvazör 
idi. Beattvy e batan iki gemisi yerine üç gemi geliyordu. Amiral 
Beatty ile .lellicoe arasındaki telsiz muhaberelerinden vaziyeti 
anlıya» filo kumandam amiral Hood Skagerıak yolunu terk 
ile düşman üzerine teveccüh etmişti. Amiral (27 ) mil süratle 
sahaya koşııvordu. Alman - Ingiliz keşif kuvvetleri arasındaki 
saat 16,20 - 17,40 arasında cereyan eden çarpışma; cenup 
rotasında vukua geliyordu. Amiral Hood un ayni sınıftan 
ve ayni süratte olan bu gemilerle sahneye yetişmesi imkânı 
yoktu. Buna rağmen amiral cenuba koşuyordu. Nitekim vazı¬ 
yet değişip alman - İngiliz keşif kuvvetleri şimale doğru mu¬ 
harebeye geçince amiral Hoodun muharebeye iştiraki mümkün 
bir bale geldi. Amiralin hareket tarzı son derece takdir olun¬ 
maktadır. Muharebe de ■« arlık geçmiş ola. yetişmek mümkün 
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değil » gibi düşünceler yanlıştır. Bir çok tesadüf ve zaruretler 
hesapların aksine zuhür eder; gayrı mümkün olur. Amiral 
Mooduıı muharebe sahnesine yetişmesi buna canlı bir misaldi. 

Amiral Beatty've iltihak etmek üzere gelen amiral Hood 
Deatty'ye ulaşamadı. Beatty'deıı (19) mil hatalı bir mevkii 
sefine ile uzakta kaldı. Bu hatanın daha ziyade Beattv’ye ait 
olması lazımdır. Amiral Beatly'nin muharebeden çok hırpala¬ 
nan gemisinde seyri sefine hesaplarına bir çok amillerle bir 
çok hataların girmesi imkânı vardır. Fakat bu hata ingilizlerin 
lehine oldu. Amiral Hood amiral llipperin şarkı şimalisinde 
çıkarak ona loplarile olduğu kadar bu vaziyette torpitolarile de 
bir tehdit membaı oldu [ 1 ]. 

İngiliz ana kuvveti meydana çıkıyor: 

18,40 da muharebenin birinci safhası kapandı. Artık bu sa¬ 
atten sonra rüyet şartları almanlar aleyhine geçti. Amiral Beattv 
alman ateşinin gevşediğini hissetti ve hasmını « T » vaziyetine 
sokmak üzere poyraza seyre başladı. Amiral Scheer artık düş¬ 
man kuvvetlerini görmüyordu; onlar yüksek süratle şimale 
doğru çekilmişlerdi. 

18,55 te amiral Hood filosu ateşe başlamıştı. Alman öncü¬ 
lerini geriye doğru sürüyordu. Kısa bir zaman sonra amiral 
Hipper de Hood gemilerinden ateş yemeğe başladı. Hipper; 
iki saati mütecaviz biı zamandanberi muharebe yapıyordu, şu 
anele karşısına taze bir kuvvet çıkmış bu suretle alman keşif 
kuvveti üç muhtelif yerden ateşe tutulmuştu. Amiral Hipper 
için bu yola devam etmek mümkün değildi. ( 16) kerte geri 
döndü ve ana kuvvet üzerine çekilmeğe başladı. 

19,10 da alman keşi! kuvvetleri amiral Jellicoe kuvvetlerini 
gördüler. Amiral llipper'ın taaccüp ve hayreti amiral Beattv' 
nin hayret ve taaccübünden az olmasa gerekti. Çünkü almaıı- 

|1| III. mulurob. kruvazör filonu kumandanı maruf ku- 

ınaodan ve doniıciai ©ski Hood’un coouklarındandır. Tarihi Hood'un 1 - 
haziranda kazanılmış tarihi bir zaferi vardır 

v©tl© 3 rı\nr ft > nd^, Qn0 / k l ama d ° grU girifon amiral Hooda; k©,if kur- 

Aİrü ' A : bM,ran Mf,,rİD ' h ^lMytnu , işaretini rerdı. 

ianan bu tarih°R d, i D, ^ mda ° 8“° için en kuvvetli hatıra olarak can¬ 
lanan bu tarih Bcatty nin işareti ile büsbütün ateşli bir mJn. almıştı. 
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lardan biç kimse büyük İngiliz donanmasının denizde olduğun¬ 
dan haberdar değildi. Ingiliz ana kuvveti meydana çıkmıştı. 
Amiral Hipper bu ande bütün harabivet ve yorgunluğuna 
rağmen keşif kuvvetleri kumandanı olduğunu hatırladı. Düş¬ 
man ana kuvveti hakkında kendi ana kuvvetini haberdar etmek 
lâzımdı; tekrar ateş içine döndü. 

31 - mayıs gününün gündüz saatleri artık bitmek üzeredir. 
Hakiki gurup bu mevsimde, bu arzda saat 21,15 oluyordu. 
Şu halde topçu muharebesi için elde ılalıa iki saat vardı. Fa¬ 
kat daha henüz ana kuvvetler birıbirini görmüyordu. 

Amiral Jellicoe henüz düşündüğü gibi gemilerini bir hat 
haline sokmamıştı. (24) büyük gemi - Barham sınıfı yanında 
olmadığı için 24 - peşpeşe dizildiği zaman ön ve art gemiler 
arasındaki mesafe (14.000) metre tutacaktı. Ingiliz başkuman¬ 
danı büyük bir tereddüt içinde idi. Krokide görüldüğü üzere 
fırkalar İıalinde geliyordu. Amiral Beattv düşman ana kuvveti 
ile irtibatı kesmiş ve şimale çekilmişti. Keşif kuvvetleri kuman¬ 
danları için bu affolmaz bir hata idi. Amiral Jellicoe bu ande 
düşmandan rapor bekliyordu. Acaba sağ taraf fırka üzerinde 
mi yayı İma lı yoksa sol taraf fırka (içerinde mi yayılmalı idi. 
Herhangi bir hata ile vaziyet son derece aleyhe olabilirdi. 
Amiral Jellicoe almış olduğu keşif raporlarına göre düşmanı 
(20) dakika sonra göreceğini hesaplamıştı ve düşmanı daha 
şarktan çıkacak diye bekliyordu. 

Jellicoe sağ taraf fırka üzerinde yayılsa düşmana yakın dü¬ 
şecekti. Torpito hücumlarına maruz kalacak, düşündüğü I zıık 
topçu muharebesine değil yakın topçu muharebesine girişmiş 
Olacaktı. Ingiliz gemilerinin lop çapı büyük sürati fazla takat 
alman gemilerinin daha fazla mukavim olması keyfiyeti Jelli- 
coe'ııun aklından kat'iven çıkmıyordu. İki misli fazla topçu 
kuvvetine malik olmakla beraber bütün gemiler bir hatla girme 
manevrasını ikmal etmeden yalnız uç fırkalar almalılarla çarpış¬ 
mış olacaktı. Sol fırka üzerinde yayılsa düşman ana kuvvet ile 
temas geçiş ânı gecikecekti. Düşman kendisinden haberdar ola¬ 
cak onu birden bastırmak imkânı kalkacaktı. Sonra hava artık 
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kararmak üzere idi. Top silâhının son saatleri gelmişti. Kısa 
bir zaman içinde netice almak mümkün mü idi? (Ij 

Fakat artık fazla düşünmece zaman yoktu. Çünkü bir fırka 
üzerinde yayılma manevrası ( 15-20) dakikada yapılabilirdi. 

I9J5 te amiral Jellicoe Sol kolona üzerimle lıat teş¬ 
kil ediniz işaretini verdi. 

Dünya bahri yelerinde bu karar uzun münakaşaları c^lbet- 

miştir. Bir çok amirallar Jellicoe’yu tasvip ve bir çokları ten¬ 
kil etmişlerdir. 

Sağ değil sol fırka üzerinde yayılmak karan krokiden gö¬ 
rüldüğü ve mülâhaza ile anlaşıldığı üzere vuruşma zamanını 
geciktirmek, her türlü hazırlığı bitirdikten sonra vuruşmak gibi 
bir emniyet tedbirini göze alan bir karardır. 

Amiral Jellicoe da üstünlüğüne güvenerek kafi neticeli bir 
muharebeye susamış bir kumandan harareti göremiyoruz. 

Bir muharebeyi kazanmak arzusu ile onu kaybetmemek 
kaygı i lan büsbütün başa şeylerdir: 

Amiral Jellicoe da muharebeyi kaybetmemek kaygusunun 
lıûkim olduğu hissediliyor. 

Maahaza amiral Jellicoe yu daha henüz amiral Scheer’in 
karşısına çıkarmadan evvel heyeti umumiyenin önünde tenkit 
eder bir vaziyete girmemekliğim için derhal ilâve edeyim ki, 
admıralu amiral Jellicoe’nm kararlarını bir bahri şûraya 
tetkik ettirdi. Şûra amiralin bütün mütalealarını tasvip etti ve 
kararlarına mutabık kaldı; ve admiraltı bunun üzerine amırala 
okagerrak dak. hizmetine naçiz bir mukabele olmak üzere 
(50 000 ) ıngılız lirası takdim ve kabulünü rica etti. 

Ingiliz gemileri emir mucibince manevraya başlamışlardı. 
Jiır yandan da, alman kesif kııvvellenrıe a(e 5 ediyorlardı. Ingiliz 
gemilerim manevraya boşlatmak üzere verilen emre gecikmiş 
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denilebilirdi. İngiliz haltında bazı aksaklıklar oldu, yeni teşkilâtı 
almak için bazı gemiler batla stop etmek mecburiyetinde kal¬ 
dılar. Keşif kuvvetleri ve öncüler ana kuvvetin ateşini örtmüş 
oldular. Alman keşif kuvvetinin öncüleri de bu kümeye dahildi. 
İler iki taraf öncüleri arasında bir çarpışma oldu. Bu çarpış¬ 
mada inpilizlerden Defence almalılardan NViesbaden müteakiben 
ağır yaralar aldılar. İler ikisi de hareketsiz kaldı. 

Saat 19.35 te amiral Jellicoe mıı teşkilât manevrası bitmiş 
oldu. Ingiliz filoları bu manevrayı müşkülâtla fakat muvaffa¬ 
kiyetle başardılar. 

Inviııcible batıyor: 

Amiral Scheer şimalden gûndoğnşuna doğru bütün ufkun 
İngiliz kuvvetlerde çevrilmiş olduğunu gördü. Alınan koşlf 
kuvvetleri ve Alman hattı bir ate$ çemberi içine di¬ 
riyordu. Amiral Ilipper gemileri ağır isabetler almış ve şarka 
doğru iğilmeğe başlamıştı. Bıı sırada Ilipper kuvvetleri üzerine 
bilhassa Hood’ım kuvvetleri müessir oluyordu. Fakat amiral 
Hipperin sancak gemisi Lutzow dan kalkan bir salvo amiral 
Hood’tın bulunduğu Inviııcible kruvazörüne isabet etti Büyük 
babasının isri üzerinde yürüyen amiralin gemisi birden bir 
alev ve duman kümesi içinde parçalanıp göklere çıktı. (20.000) 
tonluk gemi bir kurşun kalem gibi orta yerinden kırıldı. Ge¬ 
minin başı ve kıçı denizin dışında biribiriııe kavuştular. Lion’ı 
ve dolayısile amiral Beatty’vi kurtaran talih Invincible ile 
Amiral îlood dan ayni lütfü esirgemişti, tngilizler bu suretle 
üçüncü ağır kruvazörlerini kaybetmiş oluyordu. 

Lutzow ıın bu muvaffakiyeti büsbütün bedavaya gitmemişti. 
Lutzow baş tarafından ağırca bir yara almış, baş taraf yangın 
içinde kalmış ve tamamen suya gömülmüştü. 

Alman donanması geri donüvor: 

Amiral Scheer bu ande sulh talimlerinde alman donanma¬ 
sının bütün bir dikkat ve ihtimam ile çalıştığı bir manevraya 
müracaattan başka çare kalmadığını ve ancak bu suretle kafi 
neticeli bir muharebeye mecbur olmaktan kurtulabileceğini 
anladı. 
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Fılotillûyı hücuma kaldırdı. « İngiliz topçularını ve İngiliz 
hattını sarsmak ve bundan istifade ederek ( 16 ) kerte muha¬ 
rebe geri dönüşü yapmak » Scbeer'in kararı bu idi. 

Filotilla komodoru; Alman ana kuvvetinin müşkül olan 
vaziyetini hissediyordu. Filotillâsile ateşe atılır gibi düşman 
ateşi içine atıldı; Ingiliz hattını oynattı. Alman büyük gemileri 
ters yüzü geri döndüler. ( Kroki - 4 ) 

Muharebe geri dönüşü dediğimiz bu dönüş düşman ateşi 
altındaki dönüşlerin en tehlikelisidir. Çünkü gayet aşikâr; ge¬ 
miler dönerken hemen hemen olduğu yerde dönüyor ve bütün 
düşman topçu tesiri üzerlerimle tekâsüf ettiriliyor. 

Görülüyor ki İngiliz ana kuvvetile alman ana kuvveti ara¬ 
sında bir topçu muharebesi başlarken kesilmişti. Seheer bir 
muharebe kabul etmekten çekinmişti. Alman donanması çok 
üstün olan düşmanına bir de bu saatte görülen bozuk tabiye 
vaziyetile mukabele ve mukavemet edemezdi. Amiral Seheer 
donanmayı ele aldığı zaman hazırladığı harekât plânlarının 
esasını nasıl hazırlamıştı; bunu evvelce arzelmiştim. O İngiliz 
donanmasının kendisini üstün bir kuvvetle muharebeye icbar 
etmesine meydan yermiyccekti. Fakat acaba bir muharebeden 
kurtulmak bu vaziyette mümkün olabilecek mi idi ? 

Alman donanması çekilirken yaralı Defence’i batırdılar. 
İngiliz ağır topçuları «la yaralı alman kruvazörü \Viesbaden 
üzerine ateş açtılar. Amiral Seheer kuvveti bir sis ve duman 
perdesi içersinden cenubu garbi istikametinde sahneden çekildi. 

Amiral .lellicoe alman art gemilerini, amiral Ilepper kuv¬ 
vetlerini ağır ateşile ezmeğe başladı. Lutzow bir isabet dalın 
alarak battan sarkmağa başladı. 

Saat 19,55 e kadar (20) dakika müddet almanlar İngiliz 
ateşinden uzaklaştılar. Lutzow’.m baş tarafından aldığı yara 
üzerine gelen bir diğeri; onu artık hattaki mevkiini tekrar 
almaktan menediyordu. Amiral Ilipper arkadaşla ranın yanından 
süzülüp cenuba doğru düşüyordu. Muharebeyi terk mi edecekti? 
Amiral; talibe kolayca teslim olmak niyetinde değildi. Bir 
muhrip çağırdı, ve muharebe ortasında gemisini değiştirmeğe 
karar verdi. Lutzow*dar. keşif kuvvetleri kumandanı amiral 


forsu indirildi, bu andan sonra kaşif kuvvetleri kumandanı 
yoktur; battın uç gemisi Derfflinger rehber vazifesini aldı. 
Amiral Hipper için muhribe geçtikten sonra diğer bir kruva¬ 
zöre geçmek müşküldü. Muharebe esnasında onları durdurmak 
kabil değildi, düşmanla ateş teması vardı. Ingiliz ana kuvveti 
alman artçılarını ateş altında bulunduruyordu. 

Amiral Seheer bu rota üzerinde devam etmekle en yeni ve 
en güzel gemilerini kaybedeceğini düşündü. Bu rota üzerinde 
seyrederse bıı gemiler bütün toplarını kullananından kötü bir 
tabıveniıı kurbanı olacaklanJı. Bu yol Sclıeerı sahilden ve va¬ 
tanından açıyordu. Sonra VVıesbaden el*an batmamıştı, içer¬ 
sinde çalışabilen bir iki topla el an ateş ediyor sonuna kadar 
bir müdafaaya karar vermiş görünüyordu. İliç olmazsa bir 
filotilla gönderip bu cesur arkadaşları kurtarmak mümkün ol¬ 
maz mı idi?. Sclıeer ingilizlere son bir hamle yapmağa karar 
verdi; tekrar 16 kerte muharebe dönüşü yaparak ingilizlere 
tevecçüh etti. ( Kroki - ) 

Saat 20,]2de sis içersinden alman donanması tekrar ingıliz- 
lerin karşısına çıktı. Bu sırada .lellicoe «la Scheerin peşi sıra 
cenubu şarkiye teveccüh etmişti. Almanların meydana çıkma- 
sile ingilizler müthiş bir ateş açtılar. Alman keşif kuvvetleri 
ve alman III. filosu ezici bir topçu ateşine girdiler. Alman 
donanması intihara karar vermiş gibi iugilizlerirı üzerine vü- 
yrüyordu; \Viesbaden elan yüzüyordu; kruvazörün nagihanl 
bir surette ana kuvvetinin kendisine doğru geldiğini görmekle 
büyük bir ümide düştüğü muhakkaktı. Fakat alman amiralinin 
bıı hareketi beyhude idi. Bu ateş içme düşmüş bir mahkûmun 
çaresizliklerine benziyordu. Kendisinin yine yalnız bitkin ve 
ezgin keşif kuvvetlerde 111. filosu ateş altında idi. Ne tabiye 
vaziyetini değiştirmek ve ne de Wiesbadenı kurtarmak mümkün 
«leğildi. Alman gemileri müthiş İngiliz ateşi altımla ancak 10 
dakika dayanabildiler. Bu vaziyette tabiye bozukluğundan başka 
alman topçusunun gözü karanlık şark ufkunda arlık bir şey 
göremiyordu da, Lııtzowdan başka şimdi bir de Seydlitz 
alevler içersine gömülmüştü. İki alman kruvazörünün akıbeti 
Şüpheli görünüyordu. 
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Bu sırada amiral Iiipper henüz bir torpitodadır. Bir kru¬ 
vazöre geçmek için çalışıyor. 

İngilizlerin adedi üstünlüklerinden başka, çok müsait ziya 
şartı altında ateş etmeleri karşısında amiral Sdıeer İngilizlerle 
laması kesmek ve bunun için de ters yüzü tekrar geri dön¬ 
mek lüzumunu duydu. Fakat bu dönüş bu defa pek kolay 
olrnıyacaktı. 

Saat 20,15 te Friedrich d. Gr. nin direğinde « 16 kerte 
muharebe geri dönüşü. » işareti yeniden göründü. Fakat ami¬ 
ral bu defa bir filotillâ hücumu ile İngiliz ateşini üzerinden 
atamıyacağını takdir etti. Dört saattenberi muharebe yapan 
ezilen ve halen yangınlar içersinde bulunan; kumandanları bir 
muhriple harp sahnesinde dolaşan keşif kuvvetlerine meşhur 
tarihi işareti kaldırdı, « Ban an den feind! » Bu emir bazı 
emirler ve bazı ifadeler gibi diğer bir dile kısaca ve sade bir 
mukabil bularak çevrilemez. Bu emrin manası« Alman impara¬ 
torluk bahriyesinin hayatı ve şerefi sîzdedir; düşmana saldı¬ 
rınız » demekti. 

Alman kruvazör filosu ve flotillâları bu emrin manasım 
bütün vuzuiıiie kendi kalplerinde duydular. İngiliz ateşi içersine 
pervasızca saldırdılar. Alman keşif kuvvetinin uç gemisi olan 
Derfflinger müteaddit isabetler aldı. Bu gemi ve arkadaşlarının 
bu muharebeden yüzme ve kısmen de hatta muharebe kabi¬ 
liyetlerini muhafaza ederek çıkmaları bir harikadır. Alman keşif 
kuvvetlerinin bu bimehaba saldırışları İngiliz ballını şiddetle 
sarstı. ( Kroki-5 ) İngiliz büyük gemileri torpito hücumundan 
sakınmak üzere iskeleye döndüler. Bu İngiliz dönüşünnün; bir 
kaç alman gemisi önünde; bu büyük İngiliz hattının sarsıl¬ 
masını bir çok kimseler tenkit ederler. Alman muharebe kruva¬ 
zörlerinin bu her şeyi göze alınış bir vaziyetteki hücumları 
önünde hattı hiç oynatmaması amiral Jellicoe için belki 
mümkün değildi. Bilhassa torpito hücumlarından sakınmak 
lâzımdı. Bu sakınma manevrasının niçin düşmandan açarak yapı¬ 
lıp ta dıişmaıı üzerine dönerek vapılmadığı sorguya lâyık bir mû- 
taleadır?. Düşman üzerine doğru yapılan bir kaçınma manevrası 
düşmanla kesilmek arzu edilmemesi lâzımgelen ateş temasını 
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daha fazla idame ederdi ? Amiral Jellicoe, nun yakın mesafe¬ 
den bir topçu muharebesi yapmamak hususundaki prensibi 
burada da kendisini hissettirmektedir. 

Saat 20,18 de ( kroki - 5 ) te görüldüğü üzere alman gemi¬ 
leri düşman ateşi altında geri dönüyorlar. Amiral Scheer 
düşman ateşini kendi gemisi üzerine alıp diğer gemileri biraz 
rahatlandırmak için tekmil filolar sancaktan dönerken kendisi 
meydana çıkıp bir açık hedef teşkil etmek üzere iskeleden 
döndü. Bu karar ve hareket o arıdaki vaziyetin kumandan da 
doğurduğu bir fikir ve karardı. Filoların içersinde bir tek 
geminin bilhassa K. gemisinin bu suretle aksi bir cihetten 
dönmeğe başlaması diğer gemi ve filo kumandanları için bir 
işaret halası olmuş gibi bir lıisle kendi hareketleri üzerinde 
bir itimatsızlık uyandırabilirdi. Netekim böyle bir zahiri yan¬ 
lışlık vesilesi yokken dahi. İngiliz muharebe kruvazörleri baş- 
langıçtakti o meşhur işaret hatasına düşerek kumandalım fikir 
ve kararı haricinde hareket etmişlerdi. Amiral Scheeriıı işaret 
ve emri hilâfında kasten gernisile bu şekil hareketi alman bat¬ 
lında gayet iyi anlaşıldı; ve lıiç bir yanlışlık olmaksızın gemi¬ 
ler amiralin fikrine imtisal ettiler. Kumandanın karar ve niyet¬ 
lerine intikal yanında; mevcut eıı mükemmel işaret vasıtalım 
yine daima nakıs kalacaktır. 

Bir kumandan için eıı ideal emir vasıtası kendi fikir ve 
kararlarını madün birliklere ruban ulaştırabilecek bir anlaşma 
kurabilmektedir. 

Amiral Sclıeer kuvvetleri batı ufkunda amiral Jellicoe’nın 
gözü önünden tekrar kayboldular. Bu sırada amiral Beatty 
hiddet ve tehevvür içinde idi. Aluıaıı donanmasının elden ol - 
duğu gibi gözden de kaçırılmakta olduğunu görerek fevkalâde 
sabırsızlanıyordu. Başkumandana teklif etti; « Muharebe filola¬ 
rının eıı uçta olan fırkasının beni takıp etmesine müsaade 
ediniz. Bütün düşman donanmasının yolunu kesebileceğiz.» dedi. 
Bıı işarete amiral Jellicoe'mrı sancak gemisinden bir cevap 
Çıkmadı. 

Ingiliz ateşine maruz olarak ortada yine yalnız alman keşif 
kuvvetleri kalmıştı. Alman keşif kuvvetleri beşer kuvvetinin 
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en son gayretini sarfederek tutunuyorlardı. Amiral Ilipper 
elan çıplak bir torpito özerinde muharebe sahnesinde dolaşmak¬ 
tadır. 

Wiesbaden iki düşman donanma arasında kalmıştır, elan 
yüzmektedir. Bu kruvazörle fazla meşgul olmaklığımın sebebi 
vardır. 

Büyük harp içinde birçok Türk askerlerin osmanlı sınır - 
lan dışında harp ettiği malûmdur. Bu kabil askerlerden Ska- 
gerrak büyük deniz muharebesine iştirak eden denizci arkadaşlar 
vardı. Bıı tarihi arkadaşları bizim tarih yegân yegân kayde¬ 
decektir. Yalnız bunlardan birini; aramızda bulunup konferansı 
hatıralarile karşılaştırarak dinliyen binbaşı bay Cevdeti işaret 
edeceğim. Kendisinin canlı intihalarını arkadaşların hususi bir 
sohbette alâka ile dinliyeceklerini tahmin ediyorum. Türk za¬ 
bitlerinden; muharebenin en ağır yükünü taşıdığını gördüğü¬ 
müz keşif kuvvetlen ve filotillalar içinde bulunanlar vardır. 
VViesbaden'de de makine yüzbaşısı bay Sait bulunuyordu. 

NViesbaden 31 - mayıs günü batmamıştır. Bütün gere su 
üstünde kalmış sağ kalan beş on kişi; sabaha kadar alman 
torpitolarının gelip kendilerini alacaklarını ümit etmiştir. Er¬ 
tesi gün filhakika torpitolar görünmüş, fakat görünen bu tor- 
piloiar İngiliz torpitoları çıkmıştır. Ingilizler gemiyi torpillemişler 
ve hiç kimseyi kıırtarmamışlardır. Gemi batarken bir kolu 
kopmuş vaziyette geminin ikinci kaptanı ile beş on kişi denize 
atılmışlar ve saatlerce yüzmuşlerdir. 24 saatten sonra bu sağ 
kalan on kişiden üç kişi su yüzünde tutunmağa muvaffak 
oluyor. 30 uncu saatte bunlardan genç bir neferle sağlam bir 
ateşçi onbaşısı canlı kalabilmişlerdir. Fakat bu saatten sonra 
hu genç neler de su içinde, bu ümitsiz mücadelede, kuvvetin¬ 
den evvel maneviyatını ve akli muvazenesini kaybederek su - 
lara karışmıştır. Gök ve denizden mürekkep çıplak bir dekor 
içinde bütün arkadaşlarının teker teker dökülmeleri ve artık 
sıranın sonuncu olarak kendisine geldiği düşünceleri arasında 
sag am ateşçi onbaşısı daha 8 saat mücadele etmiş ve suva 
girdikten tam 38 saat sonra bir bitaraf gemi tarafından kur - 
tarılmıştır. ">az gönü hır kaç saat su içinde kalanlar; iki güne 
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yakın su içinde gecenin ayazile güneşin sıcağım iliklerinde 
duymanın ne demek olduğunu pek âlâ bilirler. 

NViesbaden kruvazöründen bu harikulade mukavim ateşçi - 
den maada tek bir fert kurtulamamıştır. Bu kaybolan askerler 
arasında arzettiğim aziz Türk zabiti de vardır. Hatırasını ar¬ 
kadaşlar önünde hürmetle anarım. 

Artık 31 - mayıs saat 21 e geldik. Bu saatte sular tama - 
men karardı. Karanlıkla beraber büyük topların uzun menzil¬ 
leri kısaldı. Bu suretle büyük İngiliz donanmasının benlik ve 
hüviyeti kayboldu. Karanlık küçük kuvvetlere taraftar olan 
ıııeçhuliyelile etrafa hâkim olmuştu. Dost ve düşman muhrip¬ 
leri hep biribiriııe karışmış, meydan artık torpito silâhına kal¬ 
mıştı. 

C ) Gece vaziy et ve tema sları: 

31 - mayıs gfınü saat 21 de yeni bir dönüm noktası gelmiş 
çatmıştı. Her iki başkumandanın vaziyeti münakaşa ve karar 
vermeleri lâzımdı. Çünkü artık gece başlamıştı. 

Amiral Schee r: Kısa bir muhakeme ile kararını verdi. 
1 - Haziran - 916 sabahı gün ağarırken eğer şimdi olduğu gibi 
vatanı ile kendi arasında üstün düşman donanması kalırsa 
vaziyet feci olurdu. Krokiden görülmektedir ki amiral .Scheer 
kuvvetleri şimdi garptadır. 

Fecir saat 4 te başlıyordu. En kısa yoldan vatana gitmek 
lâzımdı. Bu yol üzerinde düşmana çarpmak mukadderdi. Fakat 
bıı gece çatışı büyük İngiliz donanmasına çatışın en ucuzu 
olacaktı. 

Saat 21,14 te Scheer telsiz, ile donanmasına şu emri verdi: 

« Donanma ana vatana dönecektir. » 

« İler şeye rağmen Horrıs Riff rotası. >» 

« Sürat 16 mil. >» 

Amiral Scheer in muhakeme ve kararı üzerinde fazla bir 
münakaşa yapılamaz. Bütün eserlerde bu kararın sıhhati üze¬ 
rinde ittifak edilmiştir. 

Amiral Jellicoe : Sir John Jellicoe’mn karşısında muhakeme 
olunaca işler çok ve karışık idi. Birçok dost ve düşman filotillâ 
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larile karışık olan bu sahnede gece muharebesi yapmak bir 
felaket olmaktan başka bir işe yaramazdı. Fakat fecir vakti; 
alman donanmasını üslerine gitmekten men için acaba hangi 
yolu kesmek lâzımdı. Alman körfezi Alman - Ingiliz maynlan 
ile dolu idi. Bu körfeze yalnız 915 senesi nihayetine kadar 
ingilizler ( 4500 mayn ) dökmüşlerdir. 

Gerek ingilizlerin ve gerekse alınanların dökmüş oldukları 
mayolar her iki tarafın haritasında birer sığlık gibi işaret edilmişti. 
Binaenaleyh Şimaidenizinde dönülecek ( Alman körfezinde de¬ 
meli ) yer kalmamıştı. Bu sığlıklar arasından garp tarafta kal¬ 
mış olan alman donanmasının ana vatana gitmek üzere takıp 
edeceği yolu muhakeme etmek lâzımdı. 

Ortada dört yol vardı: 

1 — Horns Biff geçidi. 

2 — Helgoland orta yolu. 

3 — Ems geçidi. 

4 — Baltık yolu. 

Dördüncü yol ihtimallerin en uzağıdır. 350 mil kadar bir 
mesafe tutuyor ki bu yoldan gitmek gündüze kalmaktı. Amiral 
Scheer gündüz muharebesi yapmaktan çekindiği için bu yolu 
herhalde seçmezdi. Maahaza amiral Jellicoe elindeki kuvvetle 
bu yol kontrol edilebilirdi. Amiral Jellicoe bu yolu hiç hesaba 
katmadı. 

Ems geçidi görüldüğü üzere uzun ve dolambaçlı idi. Geriye 
Horns Biff ve Helgoland yolu kalıyordu. 

Eğer evet bütün tarih tenkidi yapanların herşey olup bit¬ 
tikten sonra eğer diye başladıkları gibi; hız de eğer diye baş- 
lı ya cağız; eğer Jellicoe 31 - mayıs saat 21,00 den sonra Horns 
Rilf kanalının ( 10 ) mil cenubunda yol verse idi, 1 - haziran 
sabahı fecirle beraber amiral Scheeri tekrar muharebeve icbar 
edecekti. Ingiliz donanması üstün süratile bu sevkulceyşl ha¬ 
reketi yapmağa muktedirdi. Esasen ortalık kararırken bo ke¬ 
çide Jellicoe Scheer den daha yakın bulunuyordu. 

Amiral Jellicoe alman donanmasını grupta garp ta¬ 
rafta bıraktığı için onların herhalde Ems yolunu tutacaklarını 
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düşündü. Ve cenup rotasını takibe karar verdi. Amiral Sche¬ 
er in en kısa fakat en çetin yolu, Ilorns Biff kanalını tercih 
edeceğine pek ihtimal vermedi. Yalnız bu yol üzerinde lıiçbir 
şey yapmamış olmamak için emrindeki mayii gemisini Horns 
Riff geçidine koşturdu; orada evvelce dökülen mayn hattı ya¬ 
nına diğer bir hat tesis ettirdi. 

Amiral Jellicoe cenup ortasını takıp etmekle 1 - haziran 
fecrinde diğer iki yoldan tamamen açılmış bulunuyordu. 
1 - haziran sabahı Horns Biff ten ( 43 ) mil ve Helgoland 
orta yolundan ( 25 ) mil açık bulunuyordu. Amiral .lellicoe 
yalnız bir yolu tutuyordu. Scheer diğer yakın iki yoldan değil 
hatta en uzak olan Kattegat - Ballık yolunu tutsaydı yine 
kurtulacaktı. 

İngiliz başkumandanı bu mülâhazalar üzerinde iken saat 
21,20 de amiral Beatty bir hayal halinde amiral Hipper kuv¬ 
vetlerini gördfı ( kroki - 5). Gündüzkü mücadelenin teskin 
edilemiyen hararetile derhal ateş açtı. Almanlar garptan şarka 
baktıkları için karanlık içinde lıiçbirşey görmüyorlardı. Seydlitz 
iki büyük isabet aldı. Bu sırada alman keşif kuvvetleri başına 
elan Hipper geçememiştir. Seydlitz aldığı yeni isabetle alevler 
içersinde hattan çıktı ve geri sarktı. Şimdi alman keşif kuv¬ 
vetlerinden Lutzow’dan sonra Seydlitz de hattan çıkmıştı. 
Amiral Beattv’nin karanlıklar içinden açtığı müthiş ateşten 
bitkin alman keşif kuvvetlerini II. alman filosu kurtarmıştır. 
Dreadnoııgtht sınıfından eski olan bu gemiler gündüz muha¬ 
rebesine iştirak edememişlerdi. Gündüzün onları krokilerde 
gördük; hep geride kaldılar. Amiral Scheer eskiden bu filonun 
kumandanı olduğu için ve bu filo mürettebatının ikinci sınıf 
bir vazifeye ayrıldıklarını ilân etmemek için denize çıkarken 
onları da beraber almıştı. O. amiral Jellicoe ile çarpışacağını 
ümit etmemişti, halbuki bu şekilde gemiler kendisine diz bağı 
olmuştu. 

Amiral Scheer hatırasında bu gemileri beraber aldığından 
dolayı nadim olmadığını söyler, fakat burada bir hissiyat giz¬ 
leyiş olduğu muhakkaktır. 


814 


338 numaralı Deniz mecmuası 


Bu gemiler; 31 - mayıs saat 21,20 de amiral Beatty’nin, 
başsız kalan Hipper gemilerini, büsbütün harap olmaktan 
kurtarmıştır. 

Alman II. filosile Beattv arasında ( 15) dakika bir ateş 
alış verişi oldu ve tekrar ortalığı ölü bir süküt sardı. 

Amiral Hipper Molieke've çıkıyor: 

l.utzow başı ( 17) metre suya gömülmüş, pervaneleri ha¬ 
vaya çıkmış bir halde bocalıyordu. Genıı henüz [»atmamıştı. 
Seydlıtz ( 120) mermi yemiş ( I ) torpito isabeti alınıştı. Gemi 
bir harabe halinde idi. batmamıştı, müşkülâtla yüzüyordu. İki 
buçuk saattenberi denizde dolaşan amiral llippor nihayet 
saat 21,57 ıh* Molteke kruvazörüne çıkmıştı. 

Saat 20,10 da İngiliz donanması fırkalar halinde cenup ro¬ 
tasına geçli. Böylece Alman - Ingiliz donanmaları arasındaki 
temas kesildi. 

Amiral Jellicoe kendi muhrip filotillalarını muharebe filo¬ 
larının ( 5 ) inil gerisine kovdu bu suretle İngiliz hattının 
boyu büsbütün uzadı. Alınanlara temas etmek ihtimali bu 
suretle dalıa fazla artıyordu. Bu hareketteki esaslı diğer bir faide; 
İngiliz muharebe filolarını Baştan yaklaşacak her torpitova 

düşman kabul ederek ateş açmakta serbest bırakmaktı. Filo¬ 
tillalara bu emir telsizle verildi. 

Fakat muhariplerin bu şekilde kullanılması da pasiv bir 
karardı. Filotillaları gerisine almakla İngiliz filoları başkuman¬ 
danı yeni ve güzel bir emniyet formu bulup tatbik etmiştir. 

Amiral Scheer .lelli<Wnun muhriplerine verdiği telsiz em- 

kdÂrf Tı ,n * fil ?. lil, l ? ,ar, i" n ?ece teşkilâtındaki mev¬ 
kileri hakkında bir fıkır edindi. 

Saat 22.50 de alman filotillası İngiliz filotillasının mevki¬ 
lerin. görüp rapor ettiği zaman amiral Scheer İngiliz donan¬ 
masının vaziyeti hakkında oldukça aydınlanmış bir hale girdi 

Saat 23.00 de amiral Beattv ( kroki - 6 ) alman keşif kuv¬ 
vetlerinin öncüsüdür diye kendi I. III, kruvazör filolarına 
( kendi öncülerine ) ateş açı,. Amiral Beatty’nin kaybettiği 
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gemilerden ve kaçırdığı alman gemilerinin hırs ve hararetin¬ 
den mütevellit hiddetine hudut yoklu. Fakat karanlık ve (10000) 
metre kadar olan mesafe İngiliz dost gemilerini kurtardı. 
Beattv ateş kesti, bir ziyan olmadı. 

Etrafta top sesleri durmuştu. 31 Mayıs gününün bitmesine 
( 1 ) saat kalmıştı. Ingiliz donanması dört kolla cenuba doğru 
seyrediyor, lıer kolun gerisinde bir Fit. var. Alman donanması 
lellicoe nıın art gemilerine aykırı olarak Horııs Biff kanalına 
doğru akıyordu. Yüksek süratle karanlıkları delip giden gemi¬ 
lerde gözler; karanlıklar içinde bir sürü düşman teknesi veh¬ 
mediyor, Asabın en çok gerilebildiği bu dakikalarda kulak¬ 
lar da gözler gibi insanları sık sık aldatıyordu. 

31 - Mayıs - 916 nın son teması. 

Karanlık bir gecede bir deniz teması ve muharebesi hak¬ 
kında vereceği fikirler itibarile bir iki misal göstereceğim 

Franenlob batıvor: 

Atman donanmasının sol yanı ve ıngıliz donanmasının sağ 
yanını örten hafif kruvazörler saat 2.'1,30 da yekdiğerini 
.‘BMM) metre mesafeden gördüler. Her iki taraf yekdiğerine 
tanıma işareti ( paruhı ) sonlu. Tereddüt ile oyalayıcı cevap 
karşısında her iki taraf 700 metreden top atışına başladı. Me¬ 
safe birden böyle bir makiııalıtüfek menziline inmişti. Her iki 
tarafın ışıldakları yandı, topları ve topçuları şimşekler gibi 
çalıştılar. ( Dublin ve Birmingham ) iki İngiliz kruvazörü 
hattan sarktı. ( Elbiııg, Hamburg ) iki alman kruvazörünün 
güvertesi bir yangın yerine döndü. Bu sırada müthiş bir 
teraka duyuldu. Bir İngiliz kruvazörünün ( Southamton’un ) 
bu kadar vakırı mesafeden istifade ile attığı bir torpito ile bir 
alınan kruvazörü ( Franenlob) isabet aldı. Gemi iskele yardım¬ 
cı makine dairesinden törpülenmişti. Bütün elektrik tenviratı 
bir ande söndü. Denizin, karanlığın ve düşmanın önünde sim¬ 
siyah bir tekne içinde kruvazör iskele tarafına devrilmeğe 
başladı ve bütün müretlebatile ( 11 zabit, 300 nefer ) sular 
ve karanlıklar içine gömülüp gitti ve etrafı yeniden bir ölüm 
sükûtu sardı. 
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Alman İngiliz ana kuvvetlerinin yanlarını örten hafif kru¬ 
vazörler arasında böyle yıldırım gibi ani bir müsademe olmuş 
ortalığa tekrar eski derin sessislık hâkim olmuştu. 

Artık 31 - Mayıs - 916 gönü dünya yüzündeki kanlı ve 
tarihi savlasını bitirmiş oluyor. Bu dakikada İngiliz - Alman 
başkumandanları gayıp ve kazançlarının ne olduğunu henüz 
bilmiyorlardı. 

1 - Haziran - 916: 

Saat 00 # 30 kadar her iki taraf yüksek sürat ve her an bir 
hâdisenin vukuunu bekleyerek yollarına devam ettiler. (Kroki - 8) 

Alman ana kuvveti İngiliz filotillâları içine giriyor: 

Saat 00,30 alman ana kuvvetinin uç gemisi İngiliz ana 
kuvvetinin gerisinden gelen ingiiiz filotilûlarıııdan en garpteki 
IV. üncü Fit. içine daldı. Ingiliz muhriplerinden başta bulunan 
üç bot (1000) metreden alman büyük gemilerini gördü ve pı¬ 
rıldakla tanıma işareti (partıla ) sordu. Alrnan hattının uç 
gemisi Westfolen derhal açığa ve karanlığa doğru döndü. In¬ 
giliz filotillâsi için büyük alman gemilerinden mürekkep zengin 
hedefler belirmişti. IV. filotiilârıın gendeki muhripleri derhal 
torpito hücumuna kalktılar ve bir çok torpito attılar. Alrnan 
ana kuvveti sancağa dönerek bu torpitolardan kaçındı. 

Ingiliz Filotillâsımn ucu alman ana kuvvetinin ateşinden 
kaçmış, ardı ana kuvvete hücuma kalkmıştı. Karanlık ve bu 
düşman ateşi karşısındaki heyecan, iki İngiliz muhribini yek¬ 
diğerine bindirdi. Çarpışan bollar hattan geri sarktılar. Alman 
ana kuvveti top ateşi yapmak için ışıldaklarını yakmıştı. Bütün 
İngiliz muhripleri bu ışıldaklara loplarile ateş etliler. 

Westfaleıı, Nassavv, Rheınland gibi alman hattının uç ge¬ 
milerinde ışıldaklar harap oldu, köpnıüstü. kumanda mevkii 

personalı yaralandı ve kısmen süküt etti. Nassaw zırhlısının 
kumandam da yaralandı. 

Saat 00,30 da şimşek gibi çıkan ve dakikalara inhisar eden 

bu çarpışma yine derin ölü bir sükûta knlboidıı. Muhasım 

kuvvetler arasında temas kesildi. Her iki taraf vol.ına devam 
etti. 
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Alman hattının aldığı emir mucibince her şeye rağmen 
Morııs Riff yolunu takip etmeleri lâzımdı. Ingiliz filotillala¬ 
rından mürekkep bir cehennemden geçmeyince bu yol aşıla¬ 
mazdı. Almanlar bu cehennem geçidini geçmeğe devam ettiler. 

Bir alman zırhlısı bir İngiliz muhribine bindir iyor. 

Alman gemileri tekrar yola dfızüldükleri sırada alman hatlının 
uç gemisi Nassaw iskele tarafında biraz evvelki İngiliz filo¬ 
tillası botlarından bir tanesini (400) metre mesafede gördü. 
Bir zırhlı ve bir muhrip karanlık bir gecede bu kadar yakın 
bir mesafede ... Bu müthiş bir muvacehe idi. Alman zırhlısı 
İngiliz muhribine bindirmek üzere derhal iskeleye döndü. Muh¬ 
rip bu çarpışmanın felâketinden sakınmak üzere sancağa ala¬ 
banda etti. Fakat arayerdeki (400) metre mesafe saniyeler 
içinde kapandı. Ve biribirme denk olmıyan iki tekne saniyede 
(20) metrelik bir süratle biribirine çarptı. ( Nassw - Spilf ire ). 

Zırhlı evvelâ 5-10 derece sancağa vattı. Köprü üstü ve 
torpito ağları sademedeıı parçalandı. En baştaki bir 15 s/m 
top yerinden oynadı ve kundağile beraber güverteyi parça- 
lıyarak meydana çıktı. Zırhlı istediği gibi muhribe tam bo- 
doslamasile bindirmeğe imkân bulamamıştı. Kemli iskele ta¬ 
rafında sukesimi hizasında ( 3.5 ) metre murabbaı bir delik 
açıldı ve içeriye kuvvetli su girdi. Almanlar derhal ilk iş 
olarak bu deliği kapadılar. Sıılhteki talimlerde kazanılan me¬ 
leke ile gemi tehlikeli vaziyete düşmedi ve (15) mil süratle 
yoluna devam etti. 

Ingiliz muhribine gelince: 

Muhrip alrnan zırhlısına çarparken alman gemisinin borda¬ 
sındaki (15) s/nı terden bir tanesi muhribe ateş etmişti. Muh¬ 
rip çok yakın olduğundan mahrekin nlıı zaviyesinde kalıyordu. 
(15) s/m lik mermi infilak etmeksizin muhribin bacasını deldi 
ve geçti ve baca saçıntıları köprüüstünü ve etrafını yıktı. Çar¬ 
pışma ile beraber muhribin baş taralı olduğu gibi koptu, ge¬ 
miden alevler içinde bir parça ayrılıp denizlere uyarak sarkma¬ 
ğa başladı. 35 kişi, bu yangının içinde 30 metre tutan geminin 
başı ile asıl ana tekneden uzaklaştılar. Muhribin geri kısmı, su 





818 


338 numaralı Deniz mecmuası 


kesimi altındaki bir perdenin beslenmesile ve İnciliz mürette¬ 
batının fevkalâde gayret ve meharetile yüzmeğe devam etti 
ve ateş sabasından uzaklaştı, lnpiliz gemicileri bu muhribi baş 
tarafı yok olarak vatana döndürebilmelerdir. (Kroki-8) de 

Alman hafif kruvazörlerinin vaziyeti: 

Alman hafif kruvazörlerinin yani; alman ana hattının sol 
yanını örten kruvazörlerin vaziyeti çok kötü idi. Kendilerini 
İngiliz muhriplerinden korumak için şancağa gelmek isteseler 
kendi ana gemilerinin üstüne çıkmış olacaklardı. Karanlık tek¬ 
neleri biri birine karıştırıyordu. Bu sırada dostan da ateş yemek 
ihtimali vardı. Bu ande Şimadenizinin bu sahasında İngiliz - 
alman bir çok gemiler bir düğüm haline girmişlerdi. Amiral 
Scheer’in verdiği çetin kararın en güç tarafı çözülüyordu. Alman 
hattı İngiliz hattını yarıp geçmek üzere idi. 

Alman hafif kruvazörleri İngiliz filotillasından sakınmak 
özere sancağa geldiler, çarnaçar kendi hatları arasından geçmeğe 
mecbur kaldılar. 400 metre aralıkla 16 mil gibi yüksek bir 
süratle seyreden alman ana gemileri hattı arasından geceleyin 
ve düşman önünde bir yarma manevrası yapılacaktı. Bu müş¬ 
kül ve tehlikeli bir manevra idi. Kruvazörlerden bir tanesi geçti. 
Bu kruvazör ile beraber alman hattını varıp garp cihetine bir 
alman muhribi de geçiyordu. Alman büyük gemisi bunu İngi¬ 
liz muhribi zannederek üzerine ateş açtı. Muhrip manevradan 
aciz bir vaziyetle ve kendi arkadaşının eli ile yaralanmış ola¬ 
rak gerilere doğru sarktı, ikinci alman hafif kruvazörü de İn¬ 
giliz muhriplerinden kaçınmak üzere kendi ana kuvvetinin ara¬ 
sından garba geçiyordu. Karanlık düşman ateşi, mesafe sürat, 
gedik darlığı. bütün bunlar biribirine karıştı, manevra mu¬ 

vaffakiyetle yapılamadı, kruvazör alman büyük gemilerinden 
( Posen) ile çarpıştı. Bıı kruvazör Skagerrak muharebesi ba - 
şında alman öncü öncüsü torpitolann yardımına koşan ve ilk 
muharebeye başhyan Elbing kruvazörüdür. 

Birazevvel iki İngiliz muhribi biribirine çarpışmıştı. Sonra 
bir alman zırhlısı ile bir İngiliz muhribi biribirine bindirdi, 
şimdide bir alman lıafif kruvazörü ile bir alman zırhlısı biri- 
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birine bindiriyordu. Çarpışma hafif olmuştu. lâkın kruvazör 
kıç tarafından büyük bir yara aldı. Her iki makine birden su 
ile doldu ve gemi içindeki bütün tenvirat söndü, gemi tamamen 
karardı bütün muhallere boruları ve kumanda telgrafları süküt 
etti, dümen makinesi bozuldu, gemi 18 derece bir tarafa yattı 
ve baltan sarktı. Deniz muharebelerinde hattan sarkmak demek 
bir felâkete uğramak ve akibeti meçhul bir sergüzeşte girmek 
demektir. Çünkü diğer gemiler yoluna devam eder siz gayret 
ve iradenizle venihayet tabinizle yapayalnız kalırsınız. Alman 
hafif kruııazürü de yolsuz, dümensiz, ışıksız ve IS derece 
bir tarafa yatmış vaziyette muharebe kabiliyetinden değil hattâ 
seyir kabiliyetinden de mahrum olarak arkadaşları arasından 
geri sarktı. Bu gemi içinde de bir tûık zabiti vardı. |1] 

Gece bir deniz teması ve muharebesini göstermek özere 
arzettiğim bu hâdiseler sabaha kadar bir kaç defa tekerrür etti. 
Burada biğr bir alman kruvazörü (Rostock) ingilizler tarafın¬ 
dan torpitolandı. Bir İngiliz eski zırhlısı (Black Prince) alman 
büyük gemileri tarafından top ile parçalandı. Bir alınan eski 
zırhlısı ( Pommern ) bir torpito isabetile cepaııeliği infilak 
ederek orta verinden büküldü ve parçalandı. Alınan büyük 
kuvveti bövlece sabaha kadar IV. XIII, IX, XII. im i İngiliz 
filotillalarına çarpa çarpa İngiliz battım vardı ve şarka geçli. 

Alman büyük gemilerinin muvaffakiyeti: 

Gece dost ve düşman gemilerini tefrik etmek müşkülâtı 
içinde en mütereddit ve heyecanlı bir seyirden sonra yekdiğeri 
arasındaki irtibatı kaybetmeden bir çok torpito hücumlarına 
maruz kalıp bir çok kaçınma manevrası yaptıktan sonra 
tekrar emrolunan rota üzerinde buluşan alman büyük 
gemilerinin garptan şarka geçmeşi büyük bir muvaffakiyettir. 

Ingiliz büyük gemilerinin vaziyet i: 

Amiral Jellicoe gece başlarken cenup rotasında seyre baş¬ 
ladıktan sonra İngiliz Admiraltısı kendisini telsizle buldu; ve 
ona hayati bir lıalıer verdi. Amiral Sclıeerin alman birliklerine 

Elbing ile türk zabitinin akibeti konferansta gösterilen alâka üzerine 
tafaılcn anlatılmıştır. 
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« İler şeye rafjmon Horns Hlff rotası. Sürat l<> mil» 

diye verdiği; alman donanmasının gece seyir istikamet ve ka - 
ranın bildirdi. 

Admiraltı alman kumandanının «09,15 »teki telsizini 1 - 
haziran 00,30 da yani emir Scheerden çıktıktan 03,16 dakika 
sonra deşifre edilmiş vaziyette İngiliz başkumandanının masası 
üstüne koymuştu. Bu sırada İngiliz filotillaları da alman ana 
kııvvetile çarpıştıklarını başkumandana bildiriyorlardı. 

Admirallımn haberi, İngiliz filotillalarının raporu; alman 
ana kııvvetile alman kumandanının kararı hakkında .lellicoe’ya 
bir fikir veriyordu. Fakat bunlar amiralin kararında biç bir 
değişim yapmadı. Çünkü amiral; admiraltınııı telsizine itimat 
etmemişti. Ingiliz filotillaları da gece gördükleri kruvazörleri 
alman büyük gemileri diye tahmin edip uyanabilirlerdi. Admi- 
raltımn telsizine itimat edemiyordu; çünkü hatırlarız ki bir 
gün evvel admiraltı alman ana kuvveti zevalde limandadır 
dediği zaman hakikatte amiral Sclıeer Şirnaldeniziııin ortasında 
çıkmıştı. Fi lol i İlâlarda bir çok yanlış raporlar vermişler bir 
bayii işaret hataları olmuştu, Amiral .lellicoe da lıiç bir şeye 
inanmamak ve her şeyi mantıkla ve hesapla kararlaştırmak 
hisleri büsbütün ayaklanmıştı. Eğer amiral bu sıralarda fikri 
hır cevvaliyet ile kararında bir değişiklik yapsaydı sabaha 
doğru almanların behemehal biç olmazsa art gemilerini imha 
edebilirdi. Fakat Sir .lohn Jellicoe da İngiliz büyük donanma¬ 
sının emniyeti dışında kendini zayıflatıcı bir irnha muharebesi 
arzusu hâkim değildi. 

1 - Haziran sabahı 04,00 teki vaziyet (kroki - 7 ) de görül- 
mekledir. Alman büyük kııvvetile İngiliz büyük kuvvetleri ara¬ 
sında bu saatte 23 mil mesafe vardır. ( Hu kroki gece temas¬ 
larını ve umumi olarak vaziyeti kavramak üzere iv i bir fikir 
verir.) 

Skagerrak muharebesini burada bitiriyorum. 

Saygıdeğer arkadaşların tam bir kanaate sahip olmaları 
için her ıkı tarafın top. torpito atışları ve diğer ziyanları hak¬ 
kında bazı rakamlar vereceğim : 


lngilizler Skagerrakta galip biziz dediler. « Çünkü zafer 
denizlere hâkim kalanındır. » diyorlardı. « Muharebenin başında 
ve sonunda hakimiyet bizde kalmıştır. » 

Almanlar da bu muharebenin galibi biziz dediler. « Gemi 
adedimiz topumuz ve torpitomıız meydandadır. Bu mevcutla 
biz iııgilizlerin yapamadığını yaptık. Onlardan fazla vurduk 
ve onlardan fazla batırdık. » 

Top mukayesesi: (Atılan mermiler. İsabet. % isabet) 

lngilizler: 

38.1 s/m.1239 (Grafik - B. ) 

35.6 «. 0042 

34.3 «. 0779 

34.3 «. 0754 (Hafif) 

30.5 « ..... 1784 

4598 

isabet : 100 
isabet ^2.17. 

A lman lar: 

30.5 s/m. 2424 

28. «.1173 

3597 

İsabet • 120 
% isabet ^ 3.3 

Buradan alman topçu üstünlüğü açıkça görülmektedir. Bu 
üstünlük personalın talim ve terbiye üstünlüğünden ziyade ke¬ 
şif kuvvetlerinin ilk karşılaşmaları sıralarında rüzgâr ve güneş, 
ziya vaziyetinin almalılara müsait oluşundan, alman materiya- 
lının dürbünlerinin daha mükemmel oluşundan ileri gelmiş 
olduğu kanaatindeyim. Filhakika alman mermi tapaları lavik- 
lidir. Zırha vuruyor, nüfuz ediyor ve sonra infilak ediyor. 
Netekim guruptan sonra alman gemileri garp ufkunda kalmış 
karanlık kalan şark ufkunun, malıküm ziya vaziyetinin tesiri 
altında bidayetteki isabet derecesi düşmüş sıfıra inmiştir. 









822 


338 numaralı Deniz mecmuası 


Gurup etrafında olan muharebelerin ziya itibarile tabiye üs¬ 
tünlüğünü bir taraftan alıp diğer tarafa verdiğini; talim ve 
terbiyesi denk, kuvvetleri denkçe olanlar arasındaki muharebe¬ 
lerde ziyanın ve bululun mühim rol aldığını bu muharebede de 
görüyoruz. 

Torpito mukayesesi: (Atılan torpito adedi. İsabet % isabet.) 

I ngi I izler: 

74 atılan torpito adedi. ( Grafik - C. ) 
İsabet : 8. 

"/« isabet : 10.8. 

Almanlar : 

109 atılan torpito adedi, 
isabet : 3. 

% isabet : 2.8. 

Du silâh ta ingilizlerirı daha fazla muvaffak oldukları gö¬ 
rülmektedir. Alman torpitobot filotillalarındaki talim ve terbiye 
ingilizlere üstündü. Bunu İngiliz başkumandanı Jellicoe da ka¬ 
bul etmiştir. Buna rağmen ingilizlerin muvaffakiyeti daha fazla 
olmuştur. Çünkü alınanların attığı yüzü mütecaviz tarpito gün¬ 
düz atılmıştır. Ingiliz topçu tesirini, İngiliz battım oynatmak 
suretile bozabilmek için alman filotillaları uzaklan bir çok tor¬ 
pito atışları yaptılar. 

İngilizlerirı atışları alman hattının gece kendi filotillaları 
içersine düşmeleri yüzünden muvaffakiyetli olmuştur. 

Torpitonun hır gece silâhı olduğu ve yakın mesafeden se¬ 
men? vereceği hakkında bu muharebeden ameli bir ders alı¬ 
yoruz. Bu gün Skagerraktan sonra bu silâhı kullanmak üzerinde 
bir çok yemlikler yapıldı; uzaktan da torpito ile bir netice al¬ 
mak ve vurmak için bir çok yeni tertipler bulundu. Fakat 
torpito atışım mermi gibi yeni bir tashih ile tekrar etmek müm¬ 
kün olmadığından ilk vuruş vuruş değilse ondan sonrası yok¬ 
tur. Torpito bu sebeple yakın mesafe silâhıdır. Ne yapılsa esas 
vasıl lanın muhafaza ettikçe torpito gündüz Silâhı ve uzak me¬ 
şale silâhı haline giremez. 
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Batan gemiler 

(Grafik - a ) da batan gemiler gösterilmiştir. 

Ingilizjer: 

115025 ton. 

Almanlar : 

61000 « 

Almanların yekûnunu amiral Hipperin sancak gemisi olan 
Lutzow yükseltiyor. Alman zayiatının 1/3 nü bu gemi teşkil 
ediyor. Bu gemi aldığı yaralar dolavısile hattan çıkmış ve ya¬ 
pılan bütün gayretlere rağmen vatana getirilemeyip alman 
filotillaları tarafından batırılmıştır. 

Ingiliz zayiatını yükselten yine keşif kuvvetlerine dahil üç 
büyük kruvazördür. Bunların inşalarında alman inşasına göre 
çok zayıf taraflar vardı, İngiliz gemilerinin cephanelik tertipleri 
kâfi emniyette değildi. Aldıkları isabetlerle cephanelikleri in- 
flak etmişti. 

Alman mermilerinin bu muvaffakiyetleri bir yandan da 
evvelce arzettiııı. Mermi tapalarının tavıkli olmasından ileri 
gelmiştir. Alman mermisi zırha vurduğu ande değil ( % 5 ) 
saniye sonra, zırha nüfuz etmeyi müteakip inflak ediyor va 
bu sebeple'tesiri fazla oluyordu. İngiliz mermilerinde bıı yok¬ 
tu. Alman gemileri bilhassa çok mukavimdi. Von der Tamı 
kıç tarafından 38.1 s/m lik isabet aldı. Gemiye (6000) ton su 
girdi, fakat gemi yine battaki mevkiini muhafaza etti ve va - 
tana döndü. 

• • «. . • 115025 

Batan gemi nısbetı. 61000 = ^ 

Ingiliz zayiatı alınanların 1.8 misli fazladır. 

Personal ziyanı: (Grafik - D ) 

İngilizler: 

60000 kişi. 

(5900 « 

% 11.59 


Muharebeye giren 
Esir, yaralı, ölü 
Ziyan nisbeti 


6 
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Almanlar : 

Muharebeye giren : 
Esir, yaralı, ölü : 
Ziyan ııisbeti : 

Ziyan olan personal ııisbeti : 


45000 

3058 

6.79 
11,59 

6.79 


kişi. 

« 


= 1.7. 


Ingiliz zayiatı alınanların 1.7 mislidir. 

Skagerrak muharebesi ve neticeleri üzerinde söyliyeceklerim 
burada bitmiştir. Muharebe hakkında herkesin şahsan hüküm 
verebileceği kadar malûmatı arzettim, ümidindeyim. Galip ve 
mağlûp hakkında hüküm vermek artık şahışlara aittir. 

Gence; Büyük harbin sovkulceyşino müessir olabilecek ma¬ 
hiyette şümulü büyük olan bu muharebe neticesi/, kalmıştır. 
Büyük harbin sevktılceyşine müessir bir muharebe çünkü : 

a ) Ingiliz donanması imha edilseydi: 

I — Mütevazin kuvvetler arasındaki bir harp uzadıkça bi¬ 
tarafların nasıl mühim bir rol aldığı malûmdur. Eğer İngiliz 
donanması imha edilseydi bitaraflar üzerinde Almanya ve par¬ 
tisinin nüfuzu artacaktı. Netekim harbin başında Amerika su¬ 
larında bir İngiliz filosunun alman kuvvetleri tarafından imha 
edilmesi üzerine iııgilizlerin dünya üzerinde itibarları şiddetle 
sarsıldı. Eğer böyle bir akıbet Şimaldeniziııde vukua gelseydi 
Almanyanın düva ile bağları canlanacaktı. Japova acaba o za¬ 
man her şeye rağmen bir Tsing - Tau’ı ( Çınktavı) uzak şark¬ 
taki İngiliz büyük kolonilerine değişmez mi idi? İngilizlerin 
deniz prestige’i kırıldıktan sonra Japonyanın almalılara temayül 
edeceği; bahusus Amerikanın artık itilâf devletleri sırasına geç- 
mıyeceği tabii idi. Almanya harbi bitaraflar üzerinde gaybet- 
ıniştir. 

b) Alman donanması imha edilseydi: 

1—916 senesinden sonra İngiliz donanmasını daima mu¬ 
harebeye hazır bulundurmak için sarfedileıı para personal, mal¬ 
zeme başka cephelere verilirdi. 


2 — Baltık rııs yolu açılırdı. Rusya ve müttefikleri ara- 
sınbaki malzeme, inçe, silâh v«* porsoııal muvazenesi temin 
olunurdu. 

3 — İtilâf cephesinde bu muvazene hâsıl olsaydı Rus çar¬ 
lığı inhilâl etmezdi. Leninin plân ve programları tahakkuk et¬ 
mez belki bu günün bolşevikliği zulıür etmezdi. 

4 — 917 senesinde başlıyan şartsız kay ilsiz denizaltı ge¬ 
misi harbini yapmak almanlar için mümkün olamazdı. Bu şe¬ 
kildeki denizaltı gemisi dünyaya milyonlarca tonluk geminin 
ziyama mal olmuştur. Riiyük harpten evvelki ile sonraki vapur 
nakliye ücretleri arasında büyük farklar vardır. 916 senesinde 
alman donanması ortadan kaldırılsaydi; beşeriyetin iktisadi 
bünyesine vurulan bu ağır darbe vurulmamış olacaktı. 

Büyük harbin sevkıılceyşi içinde Çanakkale etrafındaki mü¬ 
cadele ile Skagerrak sularındaki muharebenin bazı benzeyişleri 
vardır. 

Çanakkale ve Skagerrak; merkezi devletlerin Rıısyayı garp¬ 
tan ayıran coğrafyasını bozmağa karşı ingilizler tarafından biri 
cenuptan diğeri şimalden yapılan birer hamledir. Bunların her 
ikisinde de ingilizler gayeye varamamıştır. Çanakkale - Ska¬ 
gerrak arasında müteaddit benzeyişler bulunabilir. Arada bir 
tek fark vardır. Çanakkaleııin bir galibi varken diğerinde bu 
galip yoktur. Çanakkale müeadillerindon birinin elinde tarihi 
bir zafer varken Skagerrakta muzaffer olan yoktur. Skagerrak 
tarihin ve denizlerin görebildiği en azametli bir deniz muha¬ 
rebesidir; fakat zufersiz bir muharebedir. 

Bence Skagerrak hakkında verilecek büküm bııdur. * 

Skagerrak muharebesinden alınan dersler 

A ‘ L - Tabiye dersleri : 

Muharebenin cereyanını anlatırken tabiyeye dokunan bazı 
noktalan işaret etmiştim. Skagerrak ta tabiye üzerinde alına¬ 
cak dersler pek çoktur. Onları derince tahlil etmek meslekdaş- 
larm meşgalesidir. 

Tabiye üzerinde kısa olarak ancak şunlar söylenebilir: 
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a ) Skagerrakta hava silâhı : 

Alman harekât plânında hava gemilerine keşif vazifesi ve¬ 
rilmişti. Alman deniz kuvvetleri denize açılırken bu hava ge¬ 
mileri; keşif yapamadılar. Bu keşif olsaydı almanlar bu dere¬ 
ce büyük tehlike geçirmiyeceklerdi. 

Hava gemileri 1 - haziran sabahın da uçmuşlar fakat aksi 
bir tesadüf yine keşif yapamamışlardır. Hava puslu idi, bir 
şey göremediler. Eğer bu keşif olsaydı yaralı İngiliz gemileri¬ 
nin üslerine dönerken üzerlerine arkalarından filotıllâları gön¬ 
dermek mümkün ve bir semere almak ta kabil olurdu. 

Netice : Hava kuvvetleri deniz harekâtında hayati roller 
alırlar. Fakat harp harekâtında onlara verilecek vazife ve on- 
lardarı beklenecek işler için onların sakin ve müsait havadaki 
kifayetlerinden evvel hava şartlarının harekâta uygıın olup ol- 
mıyacağını hesaplamak lâzımdır. 

Henüz havanın esiri hem fazlaca esiri olan hava gemisile 
harp harekâtını mahkûm etmemek icap eder. 

b ) Skagerrakta denizaltı gemileri : 

Gerek ingilizler ve gerek almanlar harekât plânlarında de¬ 
nizaltı gemilerine rol vermişlerdir. Bu verilen vazifeler ve de¬ 
nizaltı gemilerinin kullanma şekilleri hakkında değil fakat Ska¬ 
gerrakta denizaltı gemilerinin hiç bir iş görmedikleri hakkında 
işarette bulunmak isterim. 

Müteaddit denizaltı gemilerinden ancak bir iki tanesi hü¬ 
cum fırsatı bulmuş ve lâkin hiç biri muvaffakiyetli atış yapa¬ 
mamıştır. 

Şahsan denizaltı gemisinin harici çehresi kadar iç yüzünü 
de bilirim. Denizaltı gemilerine verilecek vazifelerle harp lıare- 
kâünın, harp plânlarının, müdafaa düşüncelerinin belkemiğini 
teşkil etmek yanlış olur kanaatindeyim. 

Netice : Deniz icravi harbinde denizaltı gemisi de hava si¬ 
lâhı gibi esas su üstü kuvvetlerinin ancak bir vasıtası fakat 
mutlak ve zaruri bir vasıtasıdır. 

c) Skagerrakta torpito f ilotillâları: 

Gerek İngiliz, ve gerek alman f ilotillâları kifayetlerinden çok 
noksan semere vermişlerdir. O pek çok şey beklenen alman 
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filotillâları yalnız gündüz muharebesindeki hücumları ve dıı- 
ınanlarile ana kuvvetin harekâtını peçelemek vazifesinden başka 
bir iş görememiştir. 

Torpito gece silâhı olmakla beraber gece alman filotillâları 
İnç bir semere almamıştır. 

Ayni sözler İngiliz filotillaları için de söylenebilir. İngiliz 
filotillâları alman ana kuvveti aralarına düştüğü için bazı se¬ 
mereler alabilmişlerdir. 

Netice: Filotıllâ ve torpito silâhı deniz muharebe vasıta - 
lan içinde ancak yardımcı fakat sahip olunması zaruri bir va¬ 
sıtadır. Nasıl yalnız denizaltı gemilerinden mürekkep bir bah¬ 
riye olamazsa torpito filotillalarından mürekkep bir bahriye de 
olamaz. Zayıf ve parasız olmak sebeplerde ordunun yalnız sü¬ 
variden mürekkep olması imkânı nasıl yoksa, yalnız karada 
süvariye benziyen filotillalarla da bir deniz kuvveti olamaz. 

Skagerrakta büyük gemi büyük top: 

1—Alınan muharebe kruvazörleri, alman III. filosu 
Skagerrk ta en fazla topçu ateşile ezilmiş gemilerdir. Buna 
rağmen alman gemileri muharebeye daha fazla mukavemet 
etmişlerdir. 

Fazla çap, fazla sürat prensibinde olan İngilizlerle; zırhta 
ve mukavemette üstünlük prensibinde olan almanların fikirleri 
burada çarpışmıştır. Bu çarpışmada almanlar ziyanlı değildir. 

2 — Skagerrakta topa başka silâhla değil top ile mukabele 
edilebildiği ve ancak ayni sınıftan ayni yaştaki gemilerin çar¬ 
pışabildiği görülmüştür. Personalı en yüksek talim ve terbiyeyi 
görse ve en çok vatan sever kimselerden seçilse; eski gemi 
yeni gemi ile çarpışamaz. Netekim Deutchland sınıfı alman 
predreadnouglıtları muharebeye girememişlerdir. Girse idiler 
eğer bir daha vatana dönmiyecekleriııe, hem hiç bir iş görme¬ 
den böyle bir akibete uğrıyacaklanna Skagerrrktan sonra her 
alınanın itikadı bütünleşmiştir. 

3 — Her iki tarafın zararı esas itibarile top tesirile olmuş¬ 
tur. Buna rağmen 1 haziran sabahı her iki tarafın su üstünde 
tutunabildi ve böyle bir muharebeden sonra bâlâ bir kudret 
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ve kuvvet ifade edebilen varlığı büyük gemileri ve topları 
olmuştur. 

Netice: Deniz üstünde yegâne süz sahibi büyük gemi ve 
büyük toptur. 

e ) Skageırak ta tabiye birlik leri sevk ve idare: 

1 — Filo, filotillA gibi birliklerin teşkilindeki miktar fazla 
görülmüştür. Bunların bilfiil muharebe hararet ve heyecanı 
içindeki sevk ve idarelerinin müşkül olduğu anlaşılmıştır. 

Salâhiyet ve initiative sahibi kumandanlar elinde müteaddit 
ve canlı, oynak birliklerin daha fazla semere alacağı anlaşıl¬ 
mıştır. Ihı sebeple filolar (8) gemiden mürekkep iken; filo¬ 
tillalar ( 15 ) bazen ( 16 ) hattâ ( 18 ) muhripten teşekkül eder¬ 
ken bu miktarlar hemen hemen yarı yarıya indirilmiştir. 

2 — Birlikler arasındaki muntazam, muayyen mesafeler,- 
alınacak muayyen mevkiler; gemiler arasındaki muntazam 
aralıklar ve hat tabivesi esası sarsılmıştır. 

Topçu tesirleri karşısında şimdi daha ziyade tabiye irtibat¬ 
larım kaybetmemek şarlile dağınık ve gevşek bir nizama te¬ 
mayül vardır. 

Tabiye hususunda hulâsa edebileceklerim bunlardır. 

15 ) Sevkulceyşl ve umumi dersler: 

a ) Umumi derslerin başında ilk işaret edeceğim nokta 
ecnebi tarihleri hakkındaki bir mütaleadır. Evvelki kanaatler 
üzerine Skagerrak muharebesinin tetkikinde gerek İngiliz ve 
gerek alman resmi tarihlerini karıştırmış olmak bana şu ka¬ 
naati veriyor. 

Muharebeler teknik ve taktik sahada olsun veya stratejik 
yollarda olsun bir çok ders alacak tecrübeleri ihtiva eder. 

Almanlar denizaltı gemilerine ait resrni tarihi gayet umumi 
yazmışlardır. Hattâ su üstü gemileri harekâtını yazan resmi 
tarihlerde bazı münasebetlerle denizaltı harekâtı zikredilmek 
icap etmiş bu kitaplar doğrudan dogruva denizaltı tarihi olarak 
yazılan eserlerden daha fazla tafsilât vermişlerdir. Fakat deniz¬ 
altı tarihleri bunu vermiyorlar; bu silâh üzerinde verilecek 
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dersler kıskanılıyor. Bu tarihleri okuyup ta ihtisas sahipleri 
için ders almak mümkün değildir. 

Almanların su üstü gemileri harekâtına ait tarihlerde tafsilât 
ve ders alıcı açılmalar vardır. Bunun saikı su üstü kuvvetleri 
yolunda çünkü kendilerinden tecrübeli olanlar vardır. Onlar¬ 
dan gizliyeceklerim gizliyorlar fakat daha az tecrübeli olanlara 
müfit olacak kısımları ustaları ve esas düşmanlan için kıymeti 
olmadığı için açık yazıyorlar. Ihı arada kendilerini mazur 
gösterecek haklı çıkaracak sebepleri bulmakta bir şeytan gibi 
ince hesap ve bir avukat gibi mantık kullanıyorlar. Hesmi 
tarihlerin ashabı mucibelerinden sıyrılıp serbest bir kanaat 
sahibi olmak çok müşküldür. 

Ingiliz tarihlerinde ders verici hiç bir yazıya tesadüf edil¬ 
mez. Siz kurmalıya kurcalıya mantıkinizin gavretile neticeler 
çıkaracaksınız. Bir çok İngiliz kanı ve parası pahasına elde 
edilen dersleri onlar sırf kendileri için yazar ve gizli neşreder¬ 
ler. Resmi tarihler, umuma neşrolunan tarihler siyasi bir 
kifayete bürünmüştür. 

Tarih hakikati olduğu gibi ifade eder sözü indi ve lâfzidir. 
Ecnebi devletlerin askeri tarih yazanlarına bir prensip dahi¬ 
linde bir direktif verildiği muhakkaktır. Askeri vakalar milli 
bir gözlük ile görülür ve neticeleri milli bir terazi ile tartılır. 

Her devlet için tesbit edilmiş böyle bir prensip ve direktife 
lüzum vardır. 

b ) Büyük harpte İngiliz deniz sevk ve idaresi sevkıılceyşi 
ledafûde kalmıştır. Almanların İngiliz topraklarını bombardıman 
etmeleri; rusların tazyiki olmasa idi ingilizlcr bu yol ve pren¬ 
sipte hiç rahatsızlık duymıyacaklardı. Deniz vaziyetleri basımla¬ 
rını arzu edilen tazyik altına koyuyor ve kendilerini yaşatıyordu. 

.Nrllces Üstün ve hâkim deniz kuvveti denizlerdeki Sla- 
lıı<|iıo yı muhafaza etmek ister. StatiKpın ya tecavüz mahkûm 
vaziyette kalana aittir. Almanlar harbin hidayetinde bu esası 
hissetmemişler onlar da ingilizlcr gibi müdafaada kalmışlardır. 

c ) Amiral .lellicoe rakibi olan deniz kuvvetini; karşısına 
çıkan fırsatla tamamen silip yok etmekle varacağı hıızur ve 
sükûnu; Ingiliz imparatorluğunun dünya denizlerine yayılan 
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menfaatleri ve deniz muvazenesi gibi ince hesaplar arasında 
kıymetlendirememiştir. B»ı hal büyük harbi iki sene daha 
uzatmıştır. Almanyanın bilhassa 9İ6 «la henüz bütün varını 
yokunıı tamamen sarletmemiş hır Almanyanın Ingıltereye yeni 
hir donanma çıkaracak kadar tazyika girmece kudret ve siası 
vardı; yeter ki Almanya 916 da yere vurulmalı idi. 

Nolico: Hâkim deniz kuvveti ilk fırsatta pahalıya da mal 
olsa rakibini yok etmek zaruretindedir. Aksi takdirde daimi hir 
intizar ile deniz yollarının ateşli hır bekçisi olarak yıpranır ve 
manen hezimete uğramak tehlikelerini yaşar. 

Madun deniz kuvveti için de başlangıçta büyük bir enerji 
ile hareket etmek lâzımdır. Kavi; gün geçtikçe diğer denizler¬ 
deki kuvvetlerini toplar tersane ve fabrikalarındaki faaliyet ile 
varın daha kavi olur ve taraftar kazanır. Yeni silâhlara karşı 
mukabil müdafaa silâhları bulunur. 

Almanlar şartsız kayitsiz denizaltı gemisi harbi kararını; 
büyıık harbin ilk senesinde vereceklerdi. Bu kararı almanlar 
Hukukudüvele karşı olan merbııtiyet ve hürmetleri dolavısile 
değil fakat Amerikayı kaybetmek korkusile verememişlerdir. 
Alman başbakanının bir münasebetle Hukukudüvele, muahede 
vesikalarına birer paçavradan başka kıymeti olmıyan şeylerdir 
dediği hatırlardadır. Evet Amerikayı kaybetmemek . . Fakat 
Amerika harp başlayıp ta Almanya ile direckt irtibatını kaybet¬ 
tikten sonra esasen kaybedilmiş demekti. Çünkü; itilâf devletleri 
Amerika ile iktisadi, ticari münasebette bulundular. Amerikava 
borçlandılar. Amerika kendi para ve iktisadiyatını kurtarmak 
uzore behemehal itilâf devletlerde birlikte harp edecekti. 

d ) aka ger m k la dünyanın en büyük deniz devletine karşı 
çıkarı alman donanması bir neslin yaptığı deniz kuvveti değil- 

viıiir ai Sa ,Sm , yapl16 ' ve l,,r ömûr »<?»»« ağdırdığı bir Ittıv- 
SîLı d T an T SI ,,er alman Unyelisinin kalbinde 
u metle yatan büyük amiral Tirpitzin eseridir. Tirpitz bu 

“T, î e,nelm, I a,arke ' 1 Almanyan,,, karşında Ingillero 
?' bl b,r . b:,llr| y 0 vardl - Almanya hu deniz kuvvetini tesis eder- 

fe ’ 3 . rPta n İkİ bûyûk devle,i " Ve^erine ellerini 
uzattığını yoruyordu. Bu sıralarda denizlerden gelecek tehlike; 
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karaların bu büyük tehlikesi yanında akla gelmivecek kadar 
küçüktü. 

.Netice: Siyasi düşmanların nüfus ve mâliyesi ne olursa 
olsun, karalardım gelecek tehlike ne kadar büyük olursa olsun 
mevcudiyetini en ucuz bir surette korumağa, milli bünyesini 
harici tesirler önünde en az hırpalatmağa ve nihayet dünya 
üzerinde refaha ulaşmağa, bir varlık göstermeğe karar vermiş 
olan bir devlet er geç bir risk donanması yapmağa mecburdur. 

Bu zaruretle doğmuş kavi bir donanmaya, bilhassa karada 
vurduğu yerden ses getirecek kavi bir orduya, hattâ havalarda 
kimsenin malik olmadığı silâha malik fakat müşterek bir sevk 
ve idare den malınım bir devlet bahusus askeri vaziyeti 
koruvamıyan bir siyasetle idare edilen bir devlet; bir harbin 
gayesine varamaz; işle 914 - 916 Almanyası. Bu sebepledir ki; 
istikbal için şefleri asker ve siyasi olan ve askeri kuvvetleri 
bir elden idare edilen bahtiyar milletlere ne mutlu demek 
lâzım gelir. 
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Y*z»n : Kurmay Yarbay MİTHAT IŞIN 


Deniz, Hava ve Kara silâhlarının teşekkülleri 
Ikıtsadi bakımdan mukayese ve telkikı 


ııin 


^ I aksat, bu üç silâha ait birliklerin yeniden teşkil ve 
bir de idame cilıetile neye mal olduklarını meydana 
çıkarmak vo hu suretle memleket korunması bakımından bu 
silâhların değerleri, müessiriyelleri cilıetile de mukayeseye ve 
karara esas olabilecek bir kaç neticeyi ortaya koymaktır. 

Yer yüzündeki her hareket, mesai, teşkilât, harpler iktisadi 
mefhumlara dayandığı, her iş için eıı sahih ölçü ve verilecek 
hükümler ancak hesaba, istatistiğe istinat elliği ve etmesi elzem 
bulunduğu için silâhların da evvelâ ekonomik bakımdan tetkik 
ve mukayesesi görülemez. 


Deniz kuvvetleri 

Deniz kuvveti, malüm olduğu üzere muhtelif tip gemiler¬ 
den ve kara tesisatından müteşekkildir. Ihı kuvvet te esas 
itibarile büyük gemi (yani deniz hakimiyetini almak esasına 
istinat eden kuvvetler) veya küçük gemilerden mürekkep olmak 
üzere iki katagorı halinde köze çarpar: 

Meselâ İngiltere. Amerika, yani büyük devletlerin donan¬ 
maları as er, birine, sınıfa ve küçük deviellerinki ise ikinci 
sınıfa girebilir. 

ı ı 1 ' 1 . 1 devletin deniz kuvvetlerinin Rami tiplerine Röre 
kaba taslak tonajları aşağıda gösterilmiştir: 

liattıharp gemileri 
tonajı 

Ingiltere : 480000 

Fransa : I62000-|-7<)000 y. P .ı*cak 

İtalya 88000+700U0 » 

•laponya : 288000 
Felemenk: 19000 
Yunan : 10000 


Kruvazör 

Top 

Denizaltı 

tonaj, 

tonajı 

tonajı 

39(1000 

200000 

ölü,(»o 

145000 

100000 

90000 

140(100 

85000 

55000 

23i KXK) 

120000 

82000 

16090 

15000 

17000 

2000 

90000 

4000 


Bu rakamların tetkik, ve bunların umumi bir surotte va¬ 
sati bir şekle ircaı bize şunu vermektedir: 

Büyük gemilere istinat eden bir donanmada liattıharp ge¬ 
mileri tonajları diğer cins gemilerin her birine talısis edilen 
tonajlardan fazladır ve kruvazör tonajı liattıharp tonajının tak¬ 
riben jk, muhrip tonajı f 6 denizaltı tonajı ise liattıharp tonajının 
& ilâ Â arasında dalgalanır ve her devletin deniz siyasetine 
göre bu nisbetler biraz mülebeddildir. 

Küçük gemilerden mürekkep bir donanmadaki nisbet ise 
bir araya toplanamıvacak ve vasatiye irca edilemiyecek kadar 
mütenevvidir. Çünkü küçük memleketlerin iktisadi, coğrafi ve 
askeri vaziyetleri deniz siyasetleri biribirlerirıe yakınlaştı rılamı- 
yacak derecede pek çok farklıdır. Yalnız, küçük gemilere isti¬ 
nat eden deniz kuvvetlerinde mütebariz vasıf ve nisbet, muhrip 
ve denizaltı tonajlarının yüksekliğidir. 

Şimdi buna nazaran iki katagorive ayırabildiğimiz iki cins 
donanmadaki beher tonajın fiyatını bulalım: 

liattıharp gemisinde bir tonun fiyatı takriben 1200 Türk lirası 
Kruvazörlerde » » » » 1300 » 

Muhriplerde » » » »> 2000 » 

Denizaltı gemisinde » » » » 2500 » 

O halde yukarda yazılan nisbette yani liattıharp tonajının 
£ kruvazör muhrip r " ö denizaltı gemisinden mürekkep bir 
donanmada, beher tonajın kıymeti 1430 türk lirasıdır. 

Küçük gemilerden ( yani denizaltı, muhrip ve kısmen kru¬ 
vazörlerden ) teşkil edilecek bir dananmada ise: 

Beher tonajın fiyatı 1700 ilâ 2000 arasında yani vasati 
olaı;,kal850 lürk lirasıdır. 

Elimizdeki bu neticelere göre meselâ 50 bin tondan mürek¬ 
kep bir donanma teşkili için nekadar paraya ihtiyaç bulundu¬ 
ğunu tayin edelim. 

Bu donanma ya büyük gemiler veya küçük gemilerden 
teşkil edilecektir. Dalıa ziyade büyük gemilerden teşekkül ederse 
50000X1430= 70 milyon ve küçük gemilerden teşekkül ederse 
50000X1850=90 milyon türk lirasına ihtiyaç vardır demektir. 
Ye böyle bir filo kabataslak aşağıdaki gemilerden terekküp eder. 
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A) Daha ziyade büyük gemilerden teşekkül ettiğine göre: 

Adet 

1 — HatUharp takriben 2200ü ton. 

2 — Orta kruvazör » 13000 » 

7 — Muhrip 9000 » 

8 — Denizaltı 6000 # 

50000 

70.000,000 

B ) Küçük gemilerden teşekkül ettiğine göre: 

Adet 

I Büyük veya 2 adet orta kruvazör 15000 ton. 

12 muhrip 1(5000 » 

24 Denizaltı 19000 » 

50000 

90.000,000 

A. sınıfı için toptan hayati müddeti 23 sene ve B. sınıfı 
için «ie hayatı müddeti toptan 20 sene kabul edersek birincinin 
teşkili için beher sene 3 milyon; ikinci sınıf bir filonun teşkili 
ise beher sene 4,5 milyon liraya ihtiyaç var demektir. Bundan 
sonra bir de bu filoların idamelerinin her sene neye mal ola¬ 
cağını tayın etmemiz lâzımdır. 

Birinci sınıl için (kara teşekkülleri; üsler, müstahkem mev¬ 
kiler dahil olmak üzere ) ton başına 150 ve ikinci sınıf için ise 
ton başına 170 tûrk lirası ister. (Bu sayılar muhtelif devlet¬ 
lerin bütçelerine, donanmalarına, deniz kuvvetleri teşkilâtına, 
talim ve terbiye derecesine göre hesap edilmiş ve bize uyacak 
en münasip miktarlardır.) 

Binaenaleyh 50000 tondan mürekkep A. sınıfı bir donanma 
içir, lıer sene 7.5 ve U. sırııfı için ise her sene 8.5 milyon lira 
idame masralı lâzımdır. 

O halde A sunim hem teşkil ve hem idamesi için her sene 
1°,5 ve B. sınıfın teşkil ve hem idamesi için ise her sene 13 
milyon lira sarfedılmesi icap edecektir. (Bu hesap bûvfık 
gemilerden mürekkep donanmaların nekadar iktisadi olduğunu 
çok vazıh hır surette gösterir. Fakat küçük devletler büyük 
gemileri de tamamiıyacak miktarda ayrıca küçük kuvvetleri 
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ve vesaiti yapamadıklarından bizzarure ikinci sınıfta kalırlar 
ve yukarıya doğru yükselemezler.) 

Yutardaki tetkiklerden herhangi tonajdaki bir donanma¬ 


nın teşkil ve idamesine ait düsturu çıkartmış oluruz. 

Her sene sarfedilecek tûrk lirası. Donanına donanma 


idame için ( büvük gemilerden teşekkül edecekse) 

tonajı X 150 dır ' : 

Her sene sarfedilecek türk lirası. Donanma tonajı X 90. 2-\- 
donanrna tonajı X 170 dir. 

Bu düsturdan lıer senee ayrılacak para malûm olduğuna 
göre teşkil ve idame edilecek donanma tonajının miktarını da 
bulabiliriz. Meselâ elimizde 30 bin tonluk ( A. sınıfı) donanma 
olsa ve senevi 10 milyon türk lirası bütçe olsa elimizdeki kuv¬ 
vete nekadar tonluk bir kuvvet ilâve edebilir ve ayni zamanda 
idame edebiliriz. 

Fideki 30 bin tonlok gemilerin idame masrafı 4,5 milyon 
liradır. 10 milyondan çıkarılınca 5,5 milyon kalır. Isbıı 5.5 
milyon lira yeni teşkil ve idame için sarfedilecek demektir. 
Eğer bu gemiler B. sınıfından olacaksa S X 90 -f* S X 170 = 
5500000 S = 21.500 tondur. 

Yani mevcut olduğunu kabul ettiğimiz 30 bin tonaja ilâ¬ 
veten 8 muhrip. 14 denizaltı gemisi kadar bir kuvvet ilâve ve 
idame edebiliriz. Ve o halde eldeki kuvvetler 

1 Hattıharp gemisi ( veya muharebe kruvazörü). 

12 Muhrip ve lider. 

18 Denizaltı gemisi olacaktır demektir. 


Hava kuvvetleri 


Hava kuvvetleri, deniz kuvvetlerde iktisadi bakımdan mu¬ 
kayese edebilmek için deniz kuvvetleri için kabul ettiğimiz 
hududlar dahilinde evvelâ bir tetkik yapalım. 

Yani senevi 10,5 veya 13 milyon lira ile nekadar bir hava 
kuvveti teşkil edilebilir ve ayni zamanda idame olunabilir? 

Hava kuvvetleri de. ava, keşif, gündüz veya gece bombar¬ 
dıman tayyarelerinin sayı nisbetlerine göre muhtelit katagori- 
lere ayrılabilirse de her devletin hava kuvvetlerindeki bu sınıf 
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tayyareler sayı nisbetleri çok mütelıavvil. farkı ve tamamen de 
belli olmadığından bu hususta deniz kuvvetleri gibi lıava kuv¬ 
vetlerini de tasnife tâbi tutmak muvafık ve kabil olamaz. Bu 
sebepten bu işi toptan yapmak mecburidir. 

Muhtelif cins tayyarelerin vasati değerleri aşağıdadır. 

Av tayyaresi 50000 

İki kişilik tayyare. 60000 rp . , , 

Ağır bombardıman. 144000 ,,rk l,ras,d,r - 

Gece » 320000 

Binaenaleyh muhtelif cins ve sayıdaki tayyarelerden mü¬ 
rekkep hava kuvvetleri içindeki bir tayyarenin vasati kıymetini 
120000 tîirk lirası ve bir tayyarenin hayati müddetini de üç 
sene kabul edebiliriz. 

İdameye gelince: Bir tayyarenin idame masrafı 100000 lira 
ile 80000 lira ve en nihayet 60000 lira arasındadır. Biz*muka- 
vese ve hesabatımızda bunu da en aşağı hadde olarak 60000 
kabul edelim. O halde her sene sarfedilecek 10,5 veya 13 
milyon lira ile ancak 115 ilâ 130 tayyarenin teşkili ve ayni 
zamanda idamesi kabil olabilecektir. 

Çünkü: 

115 tayyare tutarı 12.600.000 ve 130tayyarenin ise 15.600.000 
türk lirasıdır. ( Üç sene hayatları olduğuna göre ) 

Beher sene için 4.200,000. veya 5.200.000 lira eder. 115 
veya 130 tayyarenin her sene idamesi için de: 

Beher sene idame için 6,300.000 veya 7,800,000 lira ede¬ 
ceğinden mecmuu. 

10.500.000 veya 13.000,000 lira eder. 

Demek ki iktisadi bakımdan 115 tayyare; bir hattıharp, iki 
orta kruvazör. 7 muhrip, 8 denizaltı gemisinden mürekkep bir 
donarıma ya ve 130 tayyare ise, bir büyük kruvazör ( muha¬ 
rebe kruvazörü denilebilir ). veya 2 orta kruvazör ile 12 muh¬ 
rip ve 24 denizaltı gemisinden mürekkep bir donanmaya teşkil 
ve ayni zamanda idame cihelile muadil olmaktadır. 

Bu hesaplardan hava kuvvetlerinin teşkil ve idamesine ait 
olarak ta şu düsturu çıkartabiliriz. 
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iler sene sarfedilecek lür liras. ^.^”^^0000 + 

İdame İçin 

Teyjrere »ayısı X «0000 dir. 

Bu düsturdan elde her sene sarfedilecek paraya nazaran 
ayrıca nekadar tayyare ilâve ve idame edebileceği de bulunabilir. 

Meselâ: 100 tayyare elde bulunsa ve 10 milyon lira da 
bütçe olsa acaba nekadar tayyare ilâve ve idame edebiliriz. 
100 tayyare için idame masrafı 6 milyon liradır. 10 milyon¬ 
dan çıkartınca 4 milyonlira kalır. Bu 4 milyon yeni teşkil 
ve idame içindir. Bunu da düsturda mahalline koyarsak. 

S X 40000 + SX 60000 = 4000000 
S = 40 tayyaredir. 

O halde 40 tayyare deniz kuvvetlen kısmının son satırla¬ 
rındaki tetkik ile mukayese edilirse: 

8 Muhrip. 14 denizaltı gemisine muadildir demektir. Birde 
tayyareler sayısını 500 e iblâğ etmek istediğimiz takdirde bu¬ 
nun her sene neye mal olacağını tayin edelim. ( Ayrıca eli¬ 
mizde 100 tayyare bulunduğuna göre ). 

İlAve edilecek miktar 600 X 60000 _ ıc A'KVW> ıf«,.L 1 ;.,.-,^. 

400 x 4Ö000 -r «ı*kii için idams içm — 46,000000 türk lirasıdır. 

Elde 30 bin tonluk bir deniz kuvveti ( bir hattıharp. 4 muhrip, 
4 denizaltı) bulunduğu takdirde 46.000000 milyon ile bir de 
nekadar deniz kuvveti teşkil ve idame edebileceğimizi tesbit 
edelim. 6 milyon lira 30 bin tonun idamesi için gidecek ve 
geriye 40 milyon kalacaktır. 

40.000000 = donanma tonajı < 62 + donanma tonajı X 150 

Donanma tonajı = 190000 dir. 

Yani 1 hattıharp, 4 muhrip, 4 denizaltı gemisine ilâveten 
3 hattıharp, 8 kruvazör. 30 muhrip, 40 denizaltı gemisi ithal 
ve idame edebiliriz. 

Ve bu takdirde 4 hattıharp, 8 kruvazör, 34 muhrip 44 
denizaltı gemisi teşkil ve idame edebiliriz demek olur. 

Deniz kuvvetlerde lıava kuvvetleri arasında bir de küçük 
rakamlar dahilinde mukayese yapalım. Böyle bir mukayese de 
takriben 2 tayyarenin büyük bir denizaltı gemisine ve bir 
tayyarenin küçük bir denizaltı gemisine gerek teşkil ve gerekse 
idame cihelile muadil olduğunu görürüz. 
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(günlen: 800 tonluk bir denizaltı gemisinin kıymeti 2.000000 
ve 250 tonluk denizaltı gemisini deleri ise 750* bin turk lira¬ 
sıdır. Denizaltı gemileri için hayat müddeti 15 sene kabul 
olunursa büyük bir denizaltı gemisinin tenkili için her sene 
133000 lira, küçük bir denizaltı gemisinin teşkili için her sene 
50.000 ve birincinin idamesi için de her sene 100.000 lira. 
Küçük bir denizaltı gemisini idame için 43.000 olacağından 

mecmu: 233,000 ve 93,001) lira demektir. ( Her sene teşkil 
ve idame için ) 

Bir tayyarenin teşkil ve idamesi için ise senevi ( 40000 -4- 
60000) = 100.000 türk lirası sarfedileceğinden o halde 2 tay¬ 
yarenin büyük bir doııi/allı yenıLsine ve bir tayyure* 
ııiıı ktirük bir denizaltı {jcmisİiM* hemen hemen mu¬ 
adil olacafl 1 neticesine varırız. İşte bu yüzlerdendir ki 
hava kuvvetlerine en ziyade kıymet veren devletler de dahil 
olmak üzere alelümum dovletlor havava denizin nısfını ayır¬ 
maktadırlar. 1 

Esasen gerek bir deııiz kuvvetini teşkil eden gemi sınıfları 
sayıları arasındaki nisbeti, veya hava kuvvetlerinde tayyare 
cinsleri arasındaki nisbeti ve kara kuvvetlerindeki muhtelif 
sınıfların sayı nöbetlerini tayin etmek ve bunları daha toplu 
yükseklen görerek nihayet deniz, kara, hava kuvvetlerinin 
nıshl kıymet ve sayısını tesbit etmek büyük ordunun teşkili 
ıçm en basla gelen en esaslı bir meseledir ve bu hususta 
rolü 1 vardm 10 ’ Sevkü,cey§l h,,husl vaziyetlerinin pek mühim 

Şimdiye kadar yaptığımız hesaplar yalnız iktisadi bakımdan 
ve sulh devrine aittir. Bu iki silâhın sulh devrinde, devlet iti- 

kiyasetin levsi ve takviye bakımından no de¬ 
rece değerli olacağı da ayrıca bir mesele teşkil eder. 

Harpte ise hava kuvvetlerinin ömrü ile deniz kuvvetlerinin 
ömürlerin, her birinin devamlı olarak vazife görebilmeleri ba¬ 
kımından hayat ve tesirlerini, verecekleri zaviatı harbin şekli 

veZrM^vm Ve en kuvve,li ^hrnin hava kııv- 

'etier, hayatının en kısa olacağı tarzındadır. 

’f™ c , i,le !' le . lJ <: b " '»<* »ilâh arasında vap,- 
lacak mukayese pek zıvade deniz kuvvetleri lehindedır. 


Deniz. Hava ve Kara silâhlarının teşekküllerinin.... 839 

Binaenaleyh daha ziyade iktisadi teadül cihetile yapılmak 
istenilen vukarıki mukayese ve tetkiklerden sonra bu silâhların 
gerek umum! bir surette ve gerekse hususi vazıyetimize göre 
tesir ve ne derece değerli, kıymetli olacağı hakkındaki tetkik 
ve şıımüllü mukayeseyi de okuyuculara bırakmak kabil ve 
muvafık olur. 

( Kara kuvvetlerine ait kısım bundan sonra yazılacaktır ). 
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Çeviren : NECATİ 


Proceedingien w. Park’tan 

Büyük Okvanus Problemleri 
Harp sebepleri 

■ ç sebepler - Uzak şarktaki hâdiselerin korkutucu inkişafı 

*ve Japonyanın, 1922 denberi Büyük Okyanustaki şeraitin 
muvazenelenmesi için çok uğraşan, Yaşington deniz muahede¬ 
sini sona erdirmek arzusu efkârı umumiye üzerinde derin bir 
iz bırakmıştır. 

1922 den 1931 e kadar .laponyanın sulh siyasası bir çok 
kimseleri. Büyük Okyanusta hakiki bir harp tehlikesinin bulun¬ 
madığına ve büyük donanmaların mevcudiyetini haklı göster¬ 
mek için sırf uydurma bir hikâye olduğuna ikna etmişti. Bir 
çok muharrirler Büyük Okyanusta bir harbin, ekonomik noktai 
nazarından, delilik olacağını ileri sürmüşler; bazı deniz müte¬ 
hassısları da Büyük Okyanusta bir donanma harbinin büyük 
tehlike ve büyük teknik güçlükleri noktai nazarından ayni ka¬ 
rara varmışlardı. Onların fikrince bu mıntakada bir harbin 
patlaması pek gayrı muhtemeldi. 

Dünün bu nikbin görüşlerde bugünün acıklı şeraitini nasıl 
telif edebiliriz? Bu müellifler acaba fikirlerinde samimi idiler 
de yanıldılar mı ? Buna evet veya hayır cevabı verilebilir. 
Onlar işaret ettikleri hususlarda yanılmadılar, fakat vardıkları 
neticelerde yanıldılar. Problemin yalnız bir tarafını görerek 
her tarafı için netice çıkardılar. Onlar çok dar bir görüşle bü¬ 
yük sulh ve harp problemini kâfi derecede derin olarak ince¬ 
lemediler. 

Büyük Okyanus rnıntakasında bir harbin patlaması ekono¬ 
mik delilik olacak ve butun iştirak edenlere felâket getirecek¬ 
miş. Doğru, fakat bir çok harplerde bu böyle olduğu halde 
yine harp yaplımıştır. 


_ Büyük Okyanus Problemleri Harp sebepleri 841 

Teknik güçlükler ve tehlikeler dehşetli olabilir. Bir çok 
harplerde bu böyle idi; meselâ; Amerika inkılâbı harbinde, 
Napoleon’un Mısır seferinde, onun İspanya ve Rusvaya karşı 
harplerinde ve 1904- 1905 japon - Rus harbinde olduğu gibi. 
Ye buna rağmen bu harpler yapılmıştır. 

Ekonomik ve harp tekniği problemleri sulh ve harp mese¬ 
lesine müessir olan bir çok amillerden ancak ikisini teşkil eder. 
Meselenin ruhunu daha derinden aramalı ve bulmağa çalış¬ 
malıyız. 

Harpler fertler arasında yapılmıştır. Harpleri doğuran fert¬ 
lerin karakterleridir. Fertler iyi olduktan sonra dünyada sullı 
ile halledilemivecek hiç bir mesele yoktur. 

Modern ilim ıstılahları ile bunu ifade etmeğe çalışırken 
« sulh re harp meselesi, hayati ve ruhi bir meseledir » diyo¬ 
ruz. Bu hayati ve psikolojik iki cihet biribirine sıkıca bağlıdır 
ve tamamen ayrılmalarının imkânı yoktur. Bir çok harpler 
olmuştur ki din harpleri gibi başlıca psikolojik sebeplere dayan¬ 
mıştır. Diğer savaşlarda ise hayati amil daha büyük bir rol 
oynamıştır. 

Devletler, fertlerin birleşmesinden ibaret ve fertlerin gençlik, 
olgunluk ve ihtiyarlık günleri olduğundan devletlerin de hu 
safhaları vardır. Bazı devletler hayatın baharında iken diğer 
bir kısmı henüz doğmakta ve bazıları da zeval bulmaktadır. 
Devletlerin hayatı da fertlerinkı gibi dinamiktir. On sene evvel 
devletlerin büyük bir kısmının siyasal durumları muvazeneli 
olduğu halde bugün öyle olmıvabiiir ve on vıl içinde muvaze¬ 
nesizliğe de düşebilir. Muayyen bir ande. milletlerin haiz ol¬ 
dukları büyüme, olgunluk ve zeval dinamik cereyanlarına da¬ 
yanan. siyasal durum muvazenesi arasında bir gerginlik hâsıl 
olur. Bu gerginlik çok hfıyük olunca siyasal durumların yeni¬ 
den düzeltilmesi lâzımgelir ve çok vakit bu düzeltme için ye¬ 
gâne vasıta harpten ibaret olur. Bu. meselenin az çok hayati 
cihetidir, fakat ruhi amilin de burada kuvvetli bir tesiri oldu¬ 
ğunu unutmamalıdır. Bir millet büyüyüp kuvveti arttıkça kendi 
kuvvetine fazla ehemmiyet vermeğe ve diğer milletlerin kuvvet¬ 
lerini de az görmeğe temayül eder ve bundan dolayı hazan 
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zamanı gelmeden siyasal durumların yeniden düzebilmesi için 
zorlamağa başlar. 

Meşhur fransız denizcilik muharriri amiral Costex eserleri¬ 
nin birinde « Synthâse de la gıırre sotıs mariııe » 1914- 1918 
harbinin iik büyük harp olduğu iddiasını reddederek ispat edi¬ 
yor ki, zamanlarının imkânlarını hesaba katarak. 1914 harbi 
kadar büyük bir kaç harp veya birleşik harp gruplan olmuştur. 
Kendisini Avrupa tarihine hasrederek diyor ki: 

« Hakikatte, modern tarihte her yüzyıl içinde dikkate de¬ 
ğer derecede ve çok açık bir tarzda devrilik olduğu inkâr edi¬ 
lemez. Avrupada sulh, tahakküm hırsı olan siyasal bir grup 
tarafından daima bozulmuştur. Onaltmcı asırda ilk grup. Be¬ 
şinci Charles imparatorluğu ve onvedinci asırda da 14 üncü 
Lotus kuvvetleri idi. Bonaparte zamanındaki Fransa 19 uncu 
asırda ve alman imparatorluğu da 20 inci asırda sulhu boz¬ 
muştur. Takriben her yüz yılda bir sulh bozucusu bulunmuş¬ 
tur. Bu. daima genç, canlılıkla kaynaşan ve her şeye hâkim 
olmak hırsile dolu bir milletten ibarettir. Siyasa ve silâhça 
kuvvetli olan bu sulh bozucusu komşularını gasbedıp onları 
yok etmek niyetini açıkça ispat eder. Bu durum karşısında sulh 
içinde daha fazla yaşamak imkânsız olur. Istiyerek veya iste- 
miverek insan kalemi tüfekle ve sapanı topla değişerek genel 
sulh muvazenesini bozan çılgın ejderi yok etmeğe çalışır. Bu. 
ancak bilgin gayretlerden sonra tamamlanır ve bu bitkinlik uzun 
bir devre devam eder. ( İtalyan harpleri. 14 üncü Louis harp¬ 
leri, Napoleon harpleri ve 1914 harbi gibi ). 

Sulh bozucusunun kuvveti taşmıştır. Bağlarını koparır, 
onu tutmak istiyen zincirleri kırar. Böyle bir canlılık ırmağı 
kendisinde tezahür ettiği zaman sfıel. siyasal, tecimsel endüst¬ 
rici, demografik her sahada bir canlanma vardır. Canlılığın 
çoğalması yalnız bir sahaya inhisar etmez. 

Büyük Fransız denizcilik filosofunun görüşü şimdi Büyük 
Okyanusta gördüğmüz alâmetlere tamamen uygundur. Bozucu, 
bir çok yollarda dehşetli bir büyüme gösteren genç japon dev¬ 
ridir. Halkının çabuk büyüyüşü ve yeni zaptedilen Mançuri 
ile gayesine ermiş bir seri fütuhatı vardır. Kendi milletine 


fevkalâde güvenmesi, diğer büyük devletlerin kuvvetini küçük 
görmesi, komşu memleketleri yutmak arzusu, kendi kuvvetini 
gözünde büyütmesi, kısaca tahakküm için lıırs ve tazyik arzusu 
gibi psikolojik alâmetler de görülüyor. Hakikaten bu günün 
Japon yası ile harpten evvelki Almanya arasında göze çarpan 
bir benzeyiş vardır. Bazı farklar varsa da bunlar temin edici 
mahiyette değildir. En bariz fark. Japonya için şimdi olan bu 
yayılma ihtiyacının Almanya için o Z3man o kadar acele ol - 
mamasıdır. Alman halkının yaşaması için Almanya sınırları 
içinde kâfi miktarda yer vardır. Halbuki Japonya arazisi, bal¬ 
kını çabuk çoğalmasından dolayı kâfi değildir. Şuhalde Japon- 
yadaki yayılma haykırışı hakiki bir ekonanıik esası haizdir. 
İiıı, Japonyanın büyük şiddetini de izah eder. Şunu da işaret 
etmelidir ki Japoııvadaki bu durum istiyerek ihdas edilmiştir. 
Japonyanın açılışından evvel doğum kontrolünü zorlıyan sağ¬ 
lam kanunları vardı; fakat modern siyasaya girmekle bu ka - 
nunlar değiştirilmiştir. Şuhalde bu ekonomik meselelerin en 
derin temeli ekonomik değil psikolojik bir meseledir. 

Japonlar, almanlar gibi fevkalâde vasıfları olan bir millettir. 
Genel olarak hiç bir milletin diğerlerinden daha fazla muharip 
tabiatlı olduğu söylenemez. Tecavüz devresi hemen her mille¬ 
tin inkişafı içindeki bir safhadır. Daima, az çok tecavtızkâr 
kuvvetlerle az çok müdafaacı kuvvetler bulunmuştur; fakat bu 
günkü taksim battı dünkünün ne de yarınkinin ayni değildir. 

Büyük Okyanusta harpten kaçınmak için nazari olarak 
birçok imkânlar vardır: Japonlar, bütün garp kuvvetlerinin 
yaptığı gibi doğum kontroluna baş vurmalı ve Asya kıtasında 
zaptettikleri büyük imparatorlukla iktifa etmelidirler. Mançuri, 
vakıa; japon milletinin doğrudan doğruya büyük bir mahreci 
olamaz, fakat daha birkaç milyon japona iş ve yiyecek vere ¬ 
bilir. Bu. yalnız ekonomik bir mesele olsaydı halledilebilirdi; 
halbuki ayni zamanda psikolojik bir problemdir. Japonlar Asya 
ve Avustralya’ya tahakküm arzusundadırlar ve belki de bu 
arzularım yerine getirmeden veya mağlûp edilmeden bundan 
vazgeçmiyeceklerdir. 
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Harp hazırlıkları 
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Şuhalde Büyük Okyanusta harbi doğuracak bütün iç se - 
hepler, sulhu koruyan kuvvetlerden daha sağlamdır. 

l>ıs sebepler: Bu pessimistik neticeye vardıktan sonra 
harbin önünü alabilecek bazı amillerin kısaca tetkikini yapmaya 
çalışalım: Sulhü, İngiltere ile amerika arasında yapılacak bir 
birleşme belki kurtarabilir. 

« Casterin » söylediği gibi « tehdit edilen menfaatlerin bir¬ 
leşmesi zaruridir. » fakat asıl bundan başka çok mühim üç amil 
vardır. 


1 — Japonya aleyhine olarak bahri kuvvetlerin nisbeti. 
Bu amil Japonyanın 1935 veya 1936 da harp etmesini teşvik 
eder. 

2 — Mançuri henüz tam süel ve ekonomik hasılatını vere¬ 
miyor. Bu hal Japonyayı beklemeğe sevkeder. 

3 — Avrupada Ingiltere ve Husyanııı iştirak edeceği bir 
büyük harp imkânı, buda Japonyanın beklemesine bir sebebtir. 

Japonyanın deniz kuvvetlerinin yakın bir gelecekte alacağı 
şekil şimdiden görülebilir. 

Şimdi Japonya takriben 700000 tonluk modern gemilere 
maliktir. Amerikanın 800000 ton İngilterelim ise 95000 tondur. 
Fakat şimdi yapılmakta bulunan gemiler bitince yani 1937 de 
Japonya 70Ü000 Amerikanın 1000000 ve İngilterelimde 1000000 
ton olacaktır. Japonya buna ilâveten gemiler yapabilir. Yalnız 
bu nisbl vaziyetini ıslah edemez. Zira deniz muahedeleri 1935 
1936 da gemi inşaatını tahdit ediyor. Şııhalde gelecek seneler¬ 
de Japonyanın deniz vaziyeti gittikçe düşecektir ve Japonların 
Büyük Okyanustaki bir deniz harbinde galip şansları şimdikin¬ 
den daha az olaracaktır. 

1936 dan sonra bir inşaat yarışı bu tipi değiştiremez. Ja - 
ponyanın Londradaki siyasası deniz kuvvetlerinin ııisbe - 
ten zayıf latılmasmdan sakınmak ve kısa bir zaman içinde dahi 
olsa bu günkü donanmaca iyi vaziyetini muhafaza etmektir. 
Japonya eğer varın bir harp yapmasını istemiş olsaydı, Lond- 
rada sulh sever bir yüz göstererek İngiliz ve Amerika şüphe - 
lerirıi gidermeğe çalışmak siyasasını takip etmesi doğru idi. 

Boylere bu sonuncuların .harbe hazırlanmalarına mâni olu - 
nacaktı. 


Bununla beraber muhtemeldir ki Japonya îngilterenin ge¬ 
mi inşaatının bitmesini ve Amerikanın donanmasını kuvvetlen¬ 
dirmesini « Siııgapor » daki üssübahrinin tamamlanmasını bek- 
lemivecek ve şimdiki parlak donanma vaziyetini kullanarak 
derhal harp edecektir. Buna benzer tarihi bir vak’a vardır. 
Bu asrın başlangıcında Japonya ile rusva arasında bir donarı¬ 
ma varışı vardı. Rusya daha kuvvetli ve yarışı kazanacağa 
benziyordu. Büyük Okyanus donanması tedricen daha kuvvetli 
oldu. 1904 dün ilk aylarında Japopnyanm 6 zırhlısı 6 da zırhlı 
kruvazörü harbe hazırdı. Husyanııı ise « Port Arthur» ve« Vi - 
ladivııstok » ta 7 zırhlısı ve dört zırhlı kruvazörü vardı. Seki¬ 
zinci bir zırhlısı bazı ufak gemilerle birlikte bitmek üzere idi. A e 
4 zırhlı daha Ballık limanlarında daha çabuk bitecekti. Eğer 
Japonya bir sene beklemiş olsaydı rııslar uzak şarkta daha 
yüksek bir kuvvete malik bulunacaktı. Japonlar için harbi ka¬ 
zanmak ihtimali çok azalacaktı. Fakat Japonya beklemedi. Şu 
halde Japonyanın bu gün de derhal harp etmesi mümkündür. 
Keza Japonyanın bir lıarp için donanma vaziyetinin zayıf ol¬ 
masını kabul ederek Mançurinin ekonomik inkişafını ve Av - 
rııpada ciddi bir harbin olmasını beklemesi de mümkündür. 
Öyle ise genel olarak düşünülürse lıarp tehlikesi gelecek iki 
sene zarfında çok büyük olacaktır. Çünkü Amerika ve İngilterede 
inşa edilen büyük kısmın 1937 başlangıcından evvel bitmivecek, 
binaenaleyh 1935 ve 1936 seneleri içinde Japonyanın donanma 
vaziyeti müsait kalacaktır. Bu iki sene içinde harp olmazsa 
tehlike bir kaç sene için azalacak fakat sonra yine tedricen 
çoğalacaktır. 

Harp hazırlıkları 

Netice itibarile bir zaman sonra Büyük Okyanusta bir lıarp 
olacaktır. Harp için ilk hazırlıklar çok evvelden yapılmıştır. 
Yalnız Büyük harpten sonraki devreyi nazarı itibare alırsak 
Japonya adalar mandalığını muhafaza etmekle « Forrttuza 
lieseadores ve Bovin » adalarının tahkimi ile Vaşington mun¬ 
tazaman donanma inşaatile 1922 den 1933 e kadar Japonya 
Amerikadan daha fazla hemen hemen İngiltere kadar tonajda 
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harpten evvel düşünülemiyecek bir nisbette inşaatta bulun¬ 
muştur. 

Endüstrisinin tekemmülü vasıtasile süel ekonomik esasla¬ 
rını genişletmekle ve Mançuriyi zaptetmesile sevkulceyşt va¬ 
ziyetini islfth etmiştir. İngiltere Singapor da uzak şarkın büyük 
üssü bahrisin i inşa etmiş ve Büyük Okyanus sularındaki filo¬ 
larını takviye ve asrileşlirıniştir. Amerikada Büyük Okyanusa 
en kuvvetli filolarını indirmiş ve garp sahillerindeki «Havai» 
deki üssübaİtrilerini inkişaf ettirmiştir. Son beş sene zarfında 
bu hazırlıklar pek değişmiştirki bu korkulan bir buhrana alâ¬ 
mettir. 

Japonyada harp hazırlıkları çok İslah edilmiştir. Şimdiye 
kadar bilinmiyen mikyasta harp manevraları yapılmıştır. Ordu, 
ve donanma tahsisatı bütün bütçesinin yüzde 45 ne kadar 
yükselmiştir. 

Ingillerede « Singapordaki» imalâtını tacil etmiş uzak şark 
ye Avustralya filoları takviye edilmiş Avustralya ve Yeni 
Zeland sahillerinin müdafaası ele alınmıştır. «Singapor» Ami- 
rallar konferansı 1934 İkincikânunda yapıldı 1 teşrinde «Sir 
Moıırıce Hangev ile Avusturalya müdafaa bakanı ve Yeni 
Zelan hükümeti arasında münakaşalar yapıldı. Ve geçen bi- 
rincikânıında «Singapor >» da yapılan büyük manevralar bunu 
takip elli. Amerikan donanması 1932denberi Büyük Okyanus¬ 
ta toplanmıştır. Garp sahillerde ve «Havai» deki deniz üstleri 
daha fazla islâh edildi. «Alentian» adalarında deniz ve hava 
üstleri imkânı tetkik edildi. Büyük Okyanuslar şimalinde büyük 
manevralar yapılacak Hıısva uzak şarkta ordu ve hava kuv¬ 
vetlerin. etmektedir. Uzak sark yüksek subayları birincikânun 
da Moskovada müzakereler vapülar. Ingiltere ve Husvanm her 
.kıs, de Avrupa kıtası »tasalarında faaliyet göstererek omda 
sulhun sağlamlaştırılmasına ve Büyük Okyanusta ellerinin 
sağlam ye serbest kalmasına uğraştılar. Japonyada casuslar 
tevkif ediliyor. Ingiltere Smgaporda Amerika «Sandıegoda» 

w£ r J;S° r ' b ° y,eCe Böy0k 0k V anusl * harp hazırlıkları 

Bu hazırlıkların neticesini tetkik ettiğimiz zaman Japonya 
tecavüzü kuvveti harbe, diğer üç hükümetten ( Rusya. Ingil- 
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tere ve Amerika ) mn tedafüi kuvvetlerinden dalıa yüksek 
derecede hazırlanmıştır. 

Netice: Büyük Okyanusta bir harbe doğru sürükleyen 
sebeplerin bu mıntakadaki büyük kuvvetlerinin harp için se¬ 
nelerden beri hazırladıkları sevkulceyşi vaziyetlerin kısaca tet- 
kikına çalıştık. Nikbin neticelere varmanın imkânı yok. harp 
olması çok muhtemeldir. Tecavüzü milletin kuvveti ve kuvvei 
maneviyesi yüksektir. Büyük Angıle - Sakson deniz kuvvetle¬ 
rinin takıp etmesi lâzım gelen siyasa Joponvava karşı mümkün 
mertebe dost ve en ivı vaziyeti almak Büyük Okyanusta va¬ 
ziyetlerini takviye etmek. Deniz muahedelerinin 3: 5/5 nisbetini 
tetıicen yapmak ve teşriki mesai etmektir. Bu keza insanlık 
için de en iyi siyasadır. 
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Ymn : Kurmay Yarbay MİTHAT IŞIN 

İncili/, donanmasının son konuşu 


Oabeşistan meselesi yüzünden İngiltere ile İtalya arasında 

** hâsıl olan gerginlik sırasında Ingiltere donanmasının 
konuşunda değişiklikler olmuştur. Bu yazıdan maksat 

Bu değiş ikliğin sebeb ini bulmak ve bundan istifade etmektir. []] 

Evvelâ konuşund aki belli başlı de ğişiklikl eri yazalım: 

a) Akdenizdeki (Royal oak) sınıfı bazı gemiler vatan 
filosuna alınmış ve Akdenizdeki ana kuvvet ayni cins 
Kuin Elizabet sınıfı gemilerden tertip edilmiştir. 

b) Maltada bir kısım denizaltı gemilerde muhripler bıra¬ 
kılmış ve Akdeniz filosu esas itibarile ve ana kuvvetle İsken- 
deriyede sonra küçük kuvvetlerde Süveyş. Ilayfa ve Kıbrıs 
sularında toplanmıştır. (Maltada dahi bir kısım tayyareler bu¬ 
lunmakla beraber hava kuvvetleri daha ziyade Ebukir, Havfa- 
ya çekilmiştir.) 

c) Ana vatan donanması da manevralar dolayısile Atlas 
denizinin cenubuna Cibraltaya yakınlaşmıştır. 

Şimdi bunl arın sebeplerini a rayalım 

a) Kilin Elizabet sınıfının toplanması 

1 — Evvelâ bu drednotların yüksek süratli olmasından. 

2 — Ayni cins gemileri (mütecanis) gemilerin bir arada 
bulunması istemesinden. 

3 — Seyir nısıf kuturları bu işe elverişli olmasındandır. 

b) Ana kuvvetini şarki Akdenize kaydırılması ki:- 

En Önemli hareket bııdıır. 

Bunun sebebi 

111 Bu y azı donl* mecmuasında basılıncıya kadar geçecek uman es¬ 
nasında siyasi vaziyetto ve konuşlarda belki ummadığımız yeni değişiklik 
ler olacaktır. Bu sebeple bu yazının o zamana kadar mevsimi geçmiş olur. 
Veya düşünemediğimiz yeni vaziyetler çıkarsa bu eksiklikleri ve makale 
her kesin anlıyabilecegi tarzda kısmen popüler yazıldığından bunun da 
ınazur görülmesini dileriz. 


_ İngiliz donanmasının son konuşu 

1 — Ingiliz donanmasını İtalyan muhrip, denizaltı ve mayo 
tehlikesinden ( küçük harp vasıtâlarile ) 

2 — Ve sonra hava tehlikesinden uzaklaştırmak ve bu 
suretle şarki Akdenizde bu donanma ile ve garpta ana vatan 
donanması altsamile uzaktan İtalyan deniz yollarını kesmek ve 
soııra bu kısımları emniyete almaktır. 

Bunları yazdıktan sonra karşılık olarak şunlar söylenebilir 
ve akla gelebilir. 

1 — Böyle uzaklaşmakla İngiliz donanması istenen işi yapa¬ 
bilir mi. ? Maltada kalsa idi bu vazifeleri daha iyi yapamaz 
mı idi ? 

2 — Bu konuşun acaba İtalyan deniz kuvvetleri tesirin¬ 
den mi; yoksa üstün olan İtalyan hava kuvvetleri tesirinden mi 
yapılmasına mecburiyet hâsıl olmuştur? 

Şimdi sırasile bu iki maddenin cevabını verelim 

1 — Ingiliz donanması Maltada kalmış olsa idi hiç şüphe¬ 
siz vazifesini daha iyi ve kolay yapardı. Ve hattâ düşman 
kıyılarına daha yakından müessir olur ve Yunanistan ile İtalya 
arasındaki sahaya daha yakından hâkim olurdu. Fakat donan¬ 
manın Maltayı bırakarak şarka çekilmesi henı İngiltere donan¬ 
masının vazifesini kâfi derecede yapmasını ve İtalyan silâhla¬ 
rının tesiri altında kalmamasını temin edecek sevkulceyşi bir 
hareket olduğundan bu tarzı kabul etmiştir. Büyük harpte de 
İngiltere böyle bir sevkulcevş takip etmiştir. 

Bcaba ne tesir ile bu konuş yapılmıştır :- 

Bunun asıl sebebi İtalyan deniz kuvvetleridir. Ve sonra 
biııııisbe hava kuvvetleridir. 

Çünkü 

itaIyanın çok müsait olan coğrafi vaziyeti Malta sularında 
İtalyanın çok kesif mavi» harekâtı, taarruzları, denizaltı ge¬ 
mileri, muhripleri ve hücum botlarile baskınlar yapmasına el¬ 
verişlidir. 

İtalyanın bilhassa bu küçük silâhlar cihetile üstünlüğü bu 
tesiri daha ziyade arttırır. Ve İngiltere donanması daima bu 
sularda bulunduğu takdirde bu muazzam drednotlar büyük 
tehlikeye girer. Büyük harpte alman donanması üssü ile İngiliz 
donanmasının üssü arasında takriben (600) mil mesafe vardı. 
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Harbin nihayetine kadar birçok münakaşaları. İngiliz efkârı 
umumisinin heyecanlı taleplerine ve ısrarlarına rağmen ana do¬ 
nanma cenuba hattâ ( 100.200 ) mil cecııba bile alınamadı ve 
alman üssüne yakınlaşamadı. Halbuki burada Ma İtadan daha 
çok güzel çok mahfuz ve çok müsait bir çok körfezler ve kov¬ 
lar vardı. 

Denizde küçük baskın silâhları muhripler, torpitolar. deni¬ 
zaltı gemileri ve hücum botları çıktıktan sonra yakın abluka dü¬ 
şüncesi hayal safhasına intikal etmiştir. 

Eskiden düşman donanması üssünün ağzında beklenirdi. Ve 
buna askeri abluka denirdi. Ma İtada, İtalya üslerinden takriben 
90 mil mesafede İngiliz donanmasının bulunacağını ümit etmek 
bu tarzda yakın ablukayı istemek demektir. Ve bugün böyle 
şey olabilir mi? diye düşünmek ve düşünmeğe temayül etmek 
safdilliktir. Dunu kendi tarihimizden bir misal ile de görmek 

istersek 23 sene evvel Varna önünde llamidiyenin akıbetini 
zikredebiliriz. 

I.şte büyük bir harpta İngiliz donanmasının alman üslerin¬ 
den ve kanal gibi bütün deniz nakliyatının cereyan ettiği ve en 
iyi üslerinin bulunduğu sahadan uzakta konmasının nasıl hava 
kuvvetlerinin biç bir tesiri yoksa ve bu sırf deniz baskın ve 
taarruz silâhlarının tekâmülünden olmuş ise bugün de Maltadaıı 
şarkı Akdeniza çekilmesinde en birinci sebep yine bııdıır. Ve 
bunlara ilâvetende birde hava kuvvetleri tehlikesidir. Ve şüp- 
hesi/. İtalyanların bava silâhı da İngiliz donanmasının bu sev- 
kulcevşi, şarki Akdenize çekilmeyi iltizama saik olmuştur. Fa¬ 
kat bunu riyazi rakamlarla söylemek icap ederse hava kuvvet¬ 
lerinin bu yoldaki tesiri en fazla J olarak kabul edebiliriz. 

Maltada İtalyan bava kuvvetlerine üstün hava kuvveti bu¬ 
lunsa dahi Ingiltere donanmasının burada fıslenmiyeceği ( bü- 
vuk harpte görüldüğü gibi ve en basit belli ve vakın tarihte 
tatbik edilen sevkulceyş kaidelere nazaran ) aşikârdır. 

\abut bunu şöyle de şöyliyebiliriz. balyanın hiç bir hava 
kuvveti olmasa ve fakat bugünkü deniz kuvveti olsa, İngilte¬ 
relim ise Maltada lıem bava kuvveti ve hern bugünkü deniz 

kuvveti olsa dalıı Ingiltere donanması İtalya ile bir harp haline 
karşı Maltada kalamaz. 
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İngiliz donanmasının son konuşu 

Tayyareler asrımızın, uzak abluka sevkulcevşmi takviye 
etmiştir. Çünkü tayyarede uzak ablukaya sebep olan ve onu 
meydana getiren deniz silâhlarına iltihak etmiş bir deniz ve 
kara silâhıdır. Ve bugün Italyanm biç bir deniz kuvveti olmasa 
ve yalnız kuvvetli bava kuvveti olsa Ingılterenin ise biç hava 
kuvveti bulunmasa veya pek hafif olsa İngiliz donanması yine 
belki Maltada ûslenemez. ( Delki diyoruz çünkü bunu teyit ede¬ 
cek deniz silâhlanılın tesiri gibi bir tarih misali yoktur.) Fakat 
böyle bir vaziyet ve faraziye hayaldir. Ve vaziyeti açık göster¬ 
mek için yazılmıştır. Çünkü böyle bir vaziyette bugünkü şerait 
altında İtalya lıelkı yer yüzünde bulunamaz, yaşayamaz, inkişaf 
edemez. Hebeşislaıı meselesi mevcut olamaz. 

İtalya ( siyasi bir vaziyete istinat etmiyorsa ) silâh cibetile 
kuvvetini evvelâ deniz kuvvetlerinden alıyor ve bava kuvvetle¬ 
ri de onu takviye ediyor. Ve ona söz söyleten, sözünü dinleten 
ümit veren yine donanmasıdır. Esasen yalnız bava kuvvetle¬ 
rinden ırmdet ıımsa veya ona çok fazla kıymet verse, bütün 
bava kuvvetlerini Tobrıık ve 12 adada bulundurarak İskende¬ 
riye. Kıbrıs. Ilavfa sularında azami 300 mil uzakta bulunan 
İngiliz donanmasını imha etmeyi düşünür ve hiç bir deniz kuv¬ 
veti de yapmıvarak veya hafif yaparak bu kadar külfetlere, 
masraflara girmezdi. 

Buğüıı Akdeniz yolunu Ingiltereyo karşı en kuvvetli kaj»a- 
yacak yine deniz silâhı olacaktır. Bu da Tunus-Sicilya geçidine 
mayii dökerek, denizaltı gemileri bulundurarak ve kuvvetlerini 
buraya teksif ederek yapılacaktır. Ve 12 adaya istinat ederek 
Ege denizi yolunu emniyete al mağa ve buradan şarki Akdeniz 
kısmına taarruza da çalışacaktır. Ingiltere ise daha ziyade Oroit 
burnu yoluna dönecek fakat Akdenizin şaık ve garbında uzak¬ 
tan İtalya deniz yollarını kesecek vo o zaman Habeşistan, lioma 
imparatorluğu hayalide-başka siyaşi ihlilâtlar ve yardımlar ol¬ 
mazsa - denize gömülecektir. | 11 

(1) Ddri sene evvelki 28 - Aftuatos ■ 931 tarihli Navai and miiitery re- 
cord gazetesinde Akdeniz vazıyeti hakkında o zaman yanlan mühim bir ma¬ 
kalenin parçasını bu münasebetle buraya yazmak faydalıdır. Makele şöyle idi. 
* Yedi denizdeu hiç biri Akdeniz kadar lngiltereye karşı gizli denizaltı üssü 
tesisine ve denizaltı harbine müsait değildir. Ingiltere Akdeniz ticaretinin 
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Servet, refah, deniz yollarında iken ve ihtiyaçların lezayüdü 
sebebile bu yollar genişler ve zenginleşirken, insanların fazlası 
denizden istifade eder ve denizden muamele yaparken ve millet¬ 
leri biribirine bağlıyan en yakın ve zengin yol denizler iken ve 
kara hududu olmaması sebebile hasım tehlikeler, ordular deniz¬ 
den gelirken denizler üzerindeki hayat, kuvvet, her şey yine 
deniz üstünde olacak ve kalacaktır. 

Ilebeşistanın geri, fakir kalmasına deniz yolu ile ve deniz 
silâhı ile tehdit edememesine, Italyanın kollarım sallaya sallaya 
ta hududuna kadar gelmesine saik olan sebepler aranırsa bun¬ 
ların başında denizle alâkasızlığı görmek müşkül değildir. 


zıyaına tahammül etao d© bu denil rasıtaaile gelen ticaretin inkıtaını değil 
bugün buralarda deniıaltı gemileri m.yn dökeceklerdir. Bu tutarda bir hü - 
kümelin 100 deniıaltı gemisi bulunur ve bunun ÖO inin faal bulunduğunu bir 
kere nazarı dikkate alın. Italyanlar bugün ifiO kulaca mayn atmışlardır. 

ı # Blr v ®y* müttefik iki hükümete karşı civardaki muvasala haltımın mu¬ 
hafaza edemeyiz. 

Büyük harbin nihayetine doğru denizaltı gemilerine karşı en iyi vasıta¬ 
nın < Konvoy ) olduğunu anladık. Fakat konvoy maynlara karşı müessir ola¬ 
ma*. Bu sulardaki uruklar mayn atılmasına müsaittir. Bu emniyeti muhafaza 
edemezsek eski ( Boyp - Ümit ) yoluna dönmek mecburiyeti hAaıl olacaktır. 
Bu karara vAsıl olmak her iki hattaki zamanların müruru ve gemilerin ziyaı 
nisbetine bağlıdır. w 

tehlikeli h îaıiyeû“ U < ** ,Uân, ® emi ziy “ ) m0,aTİ niabette oluna en büyük 

yom?/.u l ö.‘d.miku? to ' ,i1 *’ 40 *' n ’ lnin K *” 

yük ?iy: , ^.^ 1 VVu*l„ a n r ^k b ur k * rar * T *"‘ °' UrDm kİ Akd '”“ *° lu blr b “ 
Bu cihetle Ossûbahr! zincirimize ( Cibnlta, Malta, Kibrit > tedafüi vazi¬ 
yetlerine diba ziyade kıymet vermeliyiz. Bilhızsa Kıbrıa; Süveyş kanılına 

deH r b?r meVkidfr C * k k '" rv9 ' l * TİD '«vkalAde ve en istif. 

i», rr:,®;:, 1 ;!!;"' ,u “ rd * ra * 5,n h “' k ‘' 1 biı *" f 

Büyük harpte ne almanlar ve ne de biz bitarafların mûdabaiâtını hiç dü¬ 
şü, ımıyorek ve mayn harekAtı küçük küçük bışlıymk inkişaf ede ede tneil 
tere - Amerikanın muazzam Şimal denizi maniası teşekkül etti 

Mayn harekâtında her iki taraf istediği gibi oynıy.caktır Ve biç şüp - 

m";nUr d°6k"4u° ,r ‘ n,, * b “ y “ k K6 ““' rm " k,i * i «T»» duaund.ki ,ul.r. 

„ ®“ nd * n b ** k » >» 0 »>.kb.l bir harpte h... kuşetlerinin de rolü ol.e.kür- 
Ve Akdenızdo gemilere karşı hava kuvvetleri harekâta da geçecektir. 


SELAHADDÎN RIZA BURAK 

Büyük harbin yardımcı kruvazörleri 

• • 

ve 

( >Iö\ve ) niıı ı^eeirdiiii iki heyecan 

V7ardımcı kruvazör, adının karşılığı olarak bize aşağı 
* yukarı kruvazör kadar sürali ve buna göre de silâhı 
bulunup tecim harbi, gözetleme ve altınlara yarayacak bir 
tipi anlatır. 

Bûyfık harpten önce İngiltere başla olmak üzere bir çok 
ulusların süratli posta vapurları bu ihtiyat sınıfa ayrılmışlardı. 
Bu devirlerde hasılan (.lane's fighting slıips) kataloklarına 
bakacak olursak zamanın transatlantiklerini silııhet şeklinde 
ve filoların nihayetinde görürüz. Bunlar mensup oldukları 
devletlerin yardımcı kruvazörleri savılıp harpte kendi silâh ve 
bandırasını saklamalarına lüzum görülmüyordu. Bu türlü 
yardımcı kruvazör düşüncesi Büyük harbin patlamasına ve 
hattâ 1915 yılına kadar sürmüştür. 

Yardımcı kruvazörlerin eski zamanlardaki benzerleri : 

Eski zamanlarda harp gemileri gibi tecim gemileri de kendi 
tekneleriyle değerli yüklerini düşmanın veya soyguncuların 
vurgunlarından korumak üzere zamanının top ve başka silâlıla- 
rile donatılmıştı. 

Ü zamanlardın başlıyarak yakın bir geçmişe kadar hükü¬ 
metler, lüzum görürlerse böyle silâhlanmış tecim gemilerine 
bir ferman vererek savaşa karşı devletin tecim gemileri ile 
yüklerini vurguna hak verir ve denize salardı. Bunlar aldık¬ 
ları talimata göre denizde gezerler ve barıştaki devletleriu 
bandırasını taşıyan gemilere dokunmazlardı. Silâhlanmış fer¬ 
manlı tecim gemileri veya korsan gemileri, en çok maskeli 
olarak başka kılıkta gezer ve avına saldırırken banliği ile 
meydana çıkardı. 
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Büvük harbin vardımcı kruvazörleri .... 
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J3ıı gemiler kendi kaplarımın müstakil emri altında dolaşır 
ve patronu olan hükümete vurgun malından hisse verirdi. 
Bunun artanı ise kaplanın emri altında olup kendisi ile per- 
sonalı arasında pav edilirdi. 1856 Paris uluslar arası hukuk 
konferansı korsanlığı büsbütün ortadan kaldırmış ve denizlerde 
her türlü harekât ve akını yalnız savaşan devletlerin harp 
gemilerine vermiştir. 1908 Londra uluslar arası deniz konfe¬ 
ransında ise Almanya kendi hususi vaziyeti dolavısile tecim 
gemilerinden lüzum gördüklerini, seferberliğin ilânile beraber 
yardımcı kruvazör haline çevirmeyi teklif etmiş fakat İngiltere 
bunun ancak bir limanda yapılabilmesinde ısrar etmiştir. Netice 
olarak da düşüncelerde birlik olamamıştır. 

Bundan sonra İngiltere yardımcı kruvazör sayacağı gemi¬ 
leri ayırmış ve daha lıarışta iken toplarile bahriyeli pcrsonalını 
içinde bulundurmuştur. 

Almanya ise barışta bu kadar ileri gitmemiş ancak en süratli 
posta vapurlarını yardımcı kruvazör olarak tanımakla kalmıştır. 
Harbin patlamasında bir kısım alman tecim gemileri vatan 
haricindeki harp gemileri tarafından silâh ve kısmen persorıal 
ile donatılmış ve artanlardan gerekenleri de ana vatan liman¬ 
larında silahlandırılmıştır. 

Bugünün harbinde ( Büyük harpte ) yardımcı kruvazörlerin 
rolü de aşağı yukarı eski korsan gemilerine benzemiş ise de 
hukuki durumları başkadır. 

Çünkü: 

Demi rasmeu beylik hizmetine alınmıştır ve beyliktir. 

Silâhlanarak bilfiil harp gemileri kadrosuna sokulmuştur. 

Komutan subaylar ve personalı deniz kadrosundan seçilmiştir. 

Silâhlı harekât esnasında devletinin harp bandırasını çeker. 

\alnız devletin harp gemilerine mahsus olaıı top. torpito 
ve mayn silâhlarile silâhlanmış olup. 

Silâhlı bir terim gemisi ıleğil, bir harp gemisidir. 

Harpte ilk yaıtfattCl |rııvazörler ve kullanışları: 

İngiltere ve onun düşmanı olan Almanya harbin ilk za¬ 
manlarında büyük pasta vapurlarını silâhlandırarak açık deniz¬ 
lerde kullanmışlardır. 


Ingiltere denizlerin egemeni olmak dolavısile kendi fermanı 
dışında kimsenin açıktan açığa dolaşamıvacağı denizlerde bun¬ 
lardan belki gözcülük, abluka veya konvoy işlerinde fayda 
görmüştür. 

Fakat Almanya; ahhıka altında olduğundan onun herhangi 
bir suretle denize gemi çıkarması ancak akıncı olarak müm¬ 
kündü. Filhakika bu ulus da bir kısım sürat postalarını silâh¬ 
landırarak yardımcı kruvazöre çevirmiş ve akın için denizlere 
salmıştır. Bunlar sırasile ( kaiser Wilhc*m <le Grosse, Gap 
Trafalyar, Gap Poluııio, Berlin, Prinz Eitol Friedrich 
ve Rormoran ) namında altı gemi olup, pek büyük olduk¬ 
larından çok uzaklardan görülüyor ve maskelenemiyordu. Yine 
büyük ve yüksek olmalarından dolayı kolaylıkla vuruluyordu. 
Bunların hepsinden üstün olarak la pek çok kömür yaktıkların¬ 
dan yakacak bularak denizde uzun müddet kalmaları ve akım 
sürdürebilmeleri pek güçtü. Bunlar hiçbir iş göremeden sıra 
ile elden çıktılar ve en sonuncusu da 27 - Nisan - 915 de 
( New Fort New$ ) da interniver edilmek suretile sahadan 
çekildi ve artık bundan sonra Evren denizlerinde denizaltı 
gemilerinden başka hiç bir tekne üzerinde alman bandırası 
dalgalanamadı. 

Bu sebepten deniz kuvvetinde düşmanından aşağı olup 
limanlarında abluka altında bulunan Almanya, baş düşmanının 
ve yardakçılarının denizlerde serbesçe dolaşmasını, hele lııgil- 
tereve yiyecek ve ham maddeler ile Garp cephesini kuvvetlen¬ 
direcek ma te riyal gelmesini bir türlü çekemiyordu. İşte bu 
düşüncelerle denizaltı harbinden başka çarelere de baş vurdu 
ve yeni bir tip yardımcı kruvazör donatarak denizlere salmağı 
gizlice karar altına aldı. 

Bu tip yardımcı kruvazörler hiç bir iş göremeden elden 
çıkan evvelkiler kadar büyük olmayıp 4000 ilâ 6000 rıısıım to- 
nasında silâhla donatılmağa elverişli, kazanlarile makineleri yeni 
ve güvençli olup tecim filosundan seçilmiş uygun gemilerdi. Bun¬ 
ların en yüksek süratleri 14 mil olduğundan az kömür yakar 
ve ambarlarına aldığı 3500 ilâ 4000 ton kömür ile takriben 
26000 mesafeye gidebilirdi. 


8 
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Büvfık harbin vardımcı kruvazörleri 
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Bu soy yardımcı kruvazörler, yukarıda yazılı kömürden 
başka kendisini enaz dört ay idare edecek malzeme, mühim¬ 
mat ve materiyal ile takriben 300 gemi personalı ile alınması 
umulan 500 tutsağın bıı kadar zaman beslenmesine yetecek 
kadar da kumanyayı alabilmek zorunda idiler. Bunlardan 
başka tutsak alınacak kaptanlar ile personala mahsus ayrı 
kompartıman halinde maksada uygun birer garnizon hazırlan¬ 
ması da gerekti. 

İşte bu düşünceler ve istekler mümkün olduğu derecede 
bir tekne üzerine birleştiril ineğe çalışıldı ve aşağı yukarı da 
başarıldı. 

Yeni tip yardımcı kruvazörlerin silâhları : 

Bunların silâh işinde sözü; Büyük harbin meşhur akıncısı 
( Möwe) nin topçu subayı ve birinci subay vekiline bırakalım. 
O zamanın dehşetli maceralarını ( Möwe ) ile yaşamış olan bu 
denizcinin gördüğüne, düşündüğüne ve denemelerinden edindiği 
inançlarına göre : 

Top: 

Çabuk ateşli, bütün donanımları ve ateş mekanizması sağ¬ 
lam ve gövençli ( 4 ) ilâ ( 8 ) adet 15 s/m lik top maksada 
yetişir. Bu arada bazı 10,5 s/m lik toplar da işe yarayabilir 
ise de daha küçüğünün biç bir değeri yoktur. 

Torpito: 

Büyük harbin bir kısım alman yardımcı kruvazörlerinde. 
( Möwe ) dahil suüstü kovanile torpito silâhı kullanılmışsa da 
bunların pek ameli bir faydası görülmemiştir. Bazı alâkadarlar 
lüzumu olmadığını ileri sürüyorlar ve kendi inançlarına göre 
( ihtar topu ile duracak gemiye torpito lâzım değildir. Buna 
aldırrıııyarak savaşa girişecek zorlu ve silâhlı düşman ise 
yolsuz olan yardımcı kruvazörü pek kolaylıkla torpito menzi¬ 
line sokmaz ) düşmesinde bulunuyorlar. (Greif) ve (Uopard) 
gemilerindeki torpitoların biç bir işe yaramaması ve ( Möwe) 
nin ayni hedefe attığı üç torpitonun birden boşa gitmesi bun¬ 
ların inançlarına destek oluyor. 


Diğer bir kısım ise sualtı kovanını daha iyi buluyorlar 
fakat bıı iş teknik yüzünden başarı la mı yordu. 

Mayrı silâhı^ 

Büyük harpte harekât yapan alman yardımcı kruvazör¬ 
lerinde. dünşmana pek uzaklardan umulmadık darbeler vurarak 
panik uyandırmak dûşüncesile tnavn da kullanılmıştır. Fakat 
bu pek seyrektir. Yardımcı kruvazörler mayulannı gizlice 
mayii dökücü gemiler tarafından belli yerlere dökülenleri 
toplamak yoiile alıp akına giderlerdi. 

l'çak : 

Büyük harpteki bazı alman yardımcı kruvazörlerinde keşif 
işleri için uçak kullanılmışsa da, şimali Atlantikle bir kaç defa 
iyi başarılan uçuşlardan başka lıiç bir işe yaramamış ve son¬ 
radan vazgeçilmiştir. 

Seyir ve telsiz: 

Bu hususta ıızun düşünceler yazmak gerekmez. Denizciler 
bunu çok iyi bilirler. Aylarca belki sahil görmeden seyrede¬ 
cek. lıer gün acunun biç görülmedik yerlerinde dolaşacak yar¬ 
dımcı kruvazörlerde seyir işlerinin personal ve materiyalı el¬ 
bette fıstün olmak gerektir, 

Telsiz işinde ise kendisi her zaman kuşkulu gezeceğinden 
ve belki de kovalanacağından çevresinden haber almak, mem¬ 
leketten kısa şifreler kapabilmek ve düşman şifrelerini vaka- 
lıyarak halle çalışmak gibi ağır vazifeler yüklemiş olduğundan 
personal ve materiyalın nekadar üstünü aransa azdır. 

Yardımcı kruvazörler telsiz makinelerinin alıcı donanımda 
sürekli olarak etrafı dinledikleri halde keşfedilmek korkusile 
verici kısmına el bile sürmezler. 

Yeni tip kruvazörlerden kaç tane donatıldı ? 

Alman donanması (Metheor). (Wolf I.). (Greif), (Möwe), 

( Wolf II.) ve (I^eopard) adlarında altı gemiyi yardımcı kru¬ 
vazör haline sokarak akın için denizlere salmıştır. 

Bunlardan kaçı işim başarabildi ? 

Yardımcı kruvazör olarak denizlere salınan bu altı gemi - 
den üçü abluka çemberini yararak düşmanın arkalarına kadar 
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gidebilmiş ve bunlardan da (Möwe) ile (VVolf II.) öz yurt¬ 
larına bir çok vurgun ile dönerek akınlanrn muvaffakiyetle 
bitirebilmelerdir. 

Yardımcı kruvazörlerin m uhafazaları : 

Bunların en baş korunma silâhı maskeleri idi. Maskeler en 
kısa zamanda kılık değiştirmek üzere pek portatif olarak yapıl¬ 
mışlardı ve türlü türlü şekillerde idi. 

Yardımcı kruvazörler avına nasıl saldırırdı ? 

Yardımcı kruvazörler tecim harbi yaptıklarından maskeli 
olarak gezerler ve avlıvacakları geminin yanına geldikten sonra 
yüzündeki maskeyi atar, alman harp bandırasını toka ederek 
benliğini meydana çıkarıp silâha davranırlardı. 

Yardı mcı kru vazörle r avları nı nasıl batırırdı ? 

Müessir top menziline girerek avını işaret veya ihtar lopu 
ile durduran yardımcı kruvazör, önce gemi personalım boşalt¬ 
tırır, gerek görürse araştırma yaparak kendisine lüzumu olan 
yakacak, yiyecek ve materiyalı aldıktan sonra gemiyi batırırdı. 
Gemi batırmak için ancak öz vatanda alınabilecek topçu cep¬ 
hanesinden pekaz miktarda sarfetmek üzere bir tahrip müfre - 
zesi avlanan gemiye gönderilir ve bunlar bordadan aşağı sar¬ 
kıttıkları paralama hakkı dolu bir sandığı sudan iki üç metre 
aşağıda patlatarak mavıı yarası gibi geminin karnına delik 
açarlardı. Paralama sandığının sarkıtılacağı yer. ortadan basa 
veya kıça doğru olmak üzere seçilirdi. 

Bu yolda bir geminin batırılması bir saatten dört saate 
kadar sürdüğü denenmiştir, işi çabuk bitirmek lâzırngelirse su 
hattına bir iki 15 s/rn lik âli feveranlı kondurmak usuldendi. 

Yardımcı kruvazörlerin korkusu: 

Yardımcı kruvazörlerin en korktuğu şey görülmek, tanın¬ 
mak ve rapor edilmekti bu soydan bir gemi bir defa tanınıp 
rapor edildikten sonra admiraltmın elinden kurtulması pek 
kolay değildi. Bundan ötürü kendisini göstermemek, yanlış ava 
saldırarak serbest bırakırım zorlanmamak ve yakaladığının da 
hakkından gelmek gerekti. Elden kaçırılacak bir gemi derhal 
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vereceği raporla bunun yerini, büyüklüğünü ve şeklini de ol - 
dııkça doğruya yakın düşmanına bildirirdi. Bundan sonra ya¬ 
kalanmasa bile, hiç olmazsa o harekât alanında üzerine aldığı 
ödevi başarmak için olan ümitler suya düşerdi. Yardımcı kru¬ 
vazörlerin en baş işi kendi izini belli etmeden en çok tonajda 
düşman gemisi ve bunların yüklerinin ihtiyacından fazlasını 
denizin dibine göndermek, her gün yeni bir geçit ve her gün 
yeni bir sahada dolaşmak bövlece maceradan maceraya koşmak 
fakat zorda kalmadıkça da karşılıklı savaşa girişmemekti. Mu¬ 
hafazasız bir gemi olan yardımcı kruvazörün, karşılıklı bir de¬ 
niz savaşına girişmesi kendisini piyangoya koyması demektir ki 
üzerine atılacak her düşman mermisinin ne akıbet getireceğini 
kimse kestiremez. Bu işten üstün çıksa dahi zararsız çıkaınıya- 
cagındaıı, denizden haşka sığınağı olmıvan bu geminin durumu 
fenalaşır. Hiç bir zarar görmese dahi bir çok gemileri batıra¬ 
cak kadar cephane ile bir gemi batırmış olur ki maksattan 
uzaklaşır ve bu yüzden seferini kısa kesmeğe zorlanır. 

I fatı rı lan gem i leriıı personalı : 

iler avlanıp batırılan geminin personalı bittabi toplanacak¬ 
tı. Bunlar birikerek nihayet gemi alamaz olur. Bu zaman yar¬ 
dımcı kruvazör akınlarını sürdürebilmek üzere bunları ya öz 
yurtlarına göndermek veya ( Hııdson Maru). ( Narowdale) gi¬ 
bi bitaraf bir limana bırakmak zorunda kalırdı. Bu takdirde 
son yakalanan gemi bu şanstan istifade eder ve tutsakları alıp 
giderdi. 

Tutsak salınmasında tutulan diğer bir yol da kendilerini 
insanların yaşadığı ve vesaiti muharebesi olan yerlerden müna¬ 
sip uzaklıkta kumanyalarile karaya çıkarmaktı. Bunlar şehre 
gidinceye kadar bir zaman geçecektir ki. yardımcı kruvazör 
bu müddette maske; rota ve harekât alanını değiştirir. 

Her tutsak salınmasından sonsa bu değişim yapılmalıdır. 

Yardımcı kruvazörlerin personalı : 

Yardımcı kruvazörlerin, ödevlerinin çok zor ve çetin olması 
dolavısile personalı elde olanların en üstünlerinden seçilirdi. 
Komutanın da pek büyük gemicilik bilgisi, enerji, çabuk karar 
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verebilmek ve egemen olmak arandığı gibi subaylarda da böyle 
bir lidere yardımcı olmağa layık meziyetler bulunması gözeti¬ 
lirdi. Komutanla subaylar ayni zamanda akın yapacakları de¬ 
nizlerin iklim, çoğrafva, oşinpğrafi bilgilerini kavramış ve çev¬ 
relerindeki memleketlere gelip geçen gemilerin milliyet ve yük¬ 
lerinin ne olabileceğini de yakından anlamış bulunuyorlardı. 
Subaylara döşen en son ve en çetin ödev de aylarca deniz 
üstünde dolaşarak, lıer gün ölüm karşısında maceradan mace¬ 
raya koşacak eratın ruhlarına nüfuz ederek onları dinç bulun¬ 
durmaktı. 

Kralın gerçekten gemici olmasile büyüklerine gönülden 
bağlı olmaları gerekti ki bu kadarı da maksada yetişiyordu. 

Yardımcı kruvazörler yakacak ve kumanyayı nereden bulur? 

Yardımcı kruvazörler ana vatandan eri aşağı (4) aylık ya¬ 
kacak ve kumanya ile kalkmağa savaşırlar. Bundan sonra her 
şeyin tedariki gemiye kalır. Bunun için akın esnasında yakalana¬ 
cak gemilerin lüzumuna göre kömür, yag vesair malzemesile ku¬ 
manyası zaptedilirdi. Kömür yüklü bir gemi ele geçtiği takdirde 
ise bu ikinci bir yardımcı kruvazör olarak birincinin emrine 
girer ve personel ile donatılırdı. Bu gemi insan ve gemi uğrağı 
olmıyan ıssız yerlerde beklerdi. (Möwe)nin yakaladığı (Saint 
Theodore) ve ( Gaier) gemileri buna örnek olarak gösterilebilir. 

Yardımcı kruvazörler nerede ve nasıl kömür alırlar? 

Yardımcı kruvazörler insan uğrağı olmıyan ıssız, düşman 
veya bitaraflara ait koylarda kömürlerini alırlardı. Havanın 
müsaadesine göre açıkdenizde de kömür alınmıştır. Nitekim 
( Mövve ) ye (Saint Theodore) gemisinden ııç günde ( 1800) 
ton kömür posta edilmiştir. 

Buraya kadar büyük harbin verdiği ders ve hikâyelerle 
( Mövve) topçu subayının tecrübelerine dayanan ödevlerini 
başarabilen yardımcı kruvazörlerin vasıfları ve çalışma şekil¬ 
lerinden bahsedildi. Şimdi yine bu denizcinin ( Mövve ) nin 
meşhur akınında yaşadığı heyecanlı maceralardan ikisini ken¬ 
disinden dinliydim. Bunlardan birincisi bir yağmur ve sis 
bulutunun ( Mövve ) yi kurtarmağa yarı yarak şansın yardımın» 
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ve İkincisi ise yardımcı kruvazör, kendinden aşağı kudrette bir 
gemi ile de olsa karşılıklı savaş yaparsa başına neler gelebile¬ 
ceğini göstermek itibarile pek istifadelidir. 

Allatılan İngiliz yardımcı kruvazörü 

Mövve topçusu diyor ki: 

( Mövve ) nin Al manyadan kalktığının henüz («87 ) inci günü 
idi. Bu güne kadar Şimali Atlas Okvaıuısile Pernembuco 
önünde ( 90023 ) rüsum tonası tutarında gemi ve ( 90063 ) 
ton ağırlığında düşman eşyasını denizin dibine göndermiştik. 
Şimdi ise ( Buenos Ayres ) ve ( Bio de Janeiro ) yolu üzerinde 
eğleniyorduk. 

1917 yılının 16 şubat gününde arka arkaya gelerek elimize 
düşen üç vapuru batırdıktan sonra, yeni maceralara doğru 
koşarken, gözcüler sonsuz okyanusun cenup ufkundan iki du¬ 
man rapor ettiler. Biz bir İngiliz yardımcı kruvazörüne çattı¬ 
ğımızı hiç düşünmüyorduk. Yalnız son günlerde yakalanan 
gemi kaptanlarını şüphe uyandırıcı sorgularile ( Eddy ) gemi¬ 
sinin şifreli telsizlerinden, bizim cenubi Arnerikadaıı Avmpaya 
gelen yolu tuttuğumuzun adıniraltıya rapor edilmiş olmasından 
kuşkulanıyorduk. Bu takdirde İngiliz yardımcı kruvazörlerini 
izimiz üzerine salınması pek «âlâ mümkündü. 

İşle bu düşüncelere dalmışken gemilerin direk ve bacaları 
ufkun üzerinden belirdi. Bunlar orta büyüklükte birer gemi 
olarak görünüyor. Fakat bordalarının vaziyeti nazarı dikkati 
celpediyordıı. Rotaları bizimkine aykırı ve aramızdaki mesafe 
de takriben ( 10) mil vardı. Biraz sonra küçük olan gemide 
işaret sancakları dalgalandı, lıer ikisi do cenup rotasına dündü¬ 
ler. Bunlar nasıl gemilerdi? Biribirlerile bağdaşarak bizi atlat¬ 
mak mı istiyorlardı? 

ihtiyaten yol kesilerek dununun daha ziyade açılması bek¬ 
lendi. İşlerin gidişi hoşa gidecek gibi değildi, işte sancak tarafla 
olanından bir baca daha kaldırıldığı gibi pruva direğine birde 
trinket sereni yapıldı. Artık iş anlaşılmıştı. Bunlar ancak ağır 
silâhlarla donatılmış yardımcı kruvazörler olabilirdi ki, benzet- 
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tiğimize göre ingilizlerin süratli posta vapurlarından ( Edinburgh 
Oastle ) olsa gerek. Hu takdirde onun 8 adet 17 s/m lik topu 
ile en aşağı 8 mil süratine karşı biz ancak 15 s/ııı lik lopları¬ 
mı/. ve en yükseği ( 14 ) mil olan süratimizle mi kalmıştık ? 

Durum fenaya doğru gidiyordu. Çok geçmeden gemiler 
şimal rotasına dönerek tam yol ile üzerimize gelmeğe başladı¬ 
lar. Düşmanın telsizi evvelâ şifreli sonra da açık olarak «Cha- 
sing a steamer » yazıyor ve bir diğeri de buna cevap veriyordu. 
Bunun da ( Arnethist) İngiliz kruvazörü olmasından kuşkula¬ 
nıyorduk. Artık bize kaçmak düşüyordu. Biz önde düşman ar¬ 
kada zorlu bir kovalama başladı. Pervanelerimiz geminin kıçını 
biribiriııdeıı ayırıyormuş gibi var kuvvetile çırpındığı halde 
mesafe sürekli olarak kapanıyordu. Saat 10 da başlıyan bu 
kovalama ile düşman arkamızdan bövlece koşabilecek olursa 
1600 de müessir top menziline girecek ve üzerimize üstün 
çaptaki mermilerini kümeleııdirecekti. Şimdi bir taraftan üstün 
düşmanla vuruşmağa hazırlanırken diğer taraftan da girmeğe 
zorlandığımız bu savaşın nerelere varabileceği zihinleri gıcıklı¬ 
yordu. Düşmanın üstün olmasından başka rasgele can nokta¬ 
larından birine vurabilecek tek mermi gemiye ölüm darbesi 
olabilirdi. 

Arkamızda tropik ikliminin hafif olan havasında kalın bir 
kuyruk gibi uzanan dumanımız ile baş tarafından beyaz kö¬ 
pükler savurarak bizi üstün süratle kovalıvan düşmanımız, 
önümüzde ise Şimal denizinde sık sık görülmesine rağmen 
buralarda pek seyrek rasgelinen sis tabakasile yağmur bulut¬ 
ları görülüyor daha şimdiden sisin kokusu burnumuza geldiği 
gibi bu iklimin kalın yağmur taneleri de tek tük yüzümüze 
çarpmağa haşladı. 

Sağanak yaklaşıyordu. Benliğimizi saklıyan portatif maske¬ 
nin bağları sağlamlaştırıldı. Çok geçmeden bulut içine girdik, 
artık etraf görünmüyordu. Şimdi bir miktar sancağa kırmak 
belki kurtulmamıza vardım ederdi. Bulut içindeki seyrimiz bir 
saat kadar sürmüş idi ki birdenbire açık havaya çıkıverdik. Ve 
cenup rotasına giden 6000 - 7000 tonluk bir şilep ile karşılaş¬ 
tık. Vapur, bu gidişine göre sis bulutu içinde veya arkasındaki 
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köpükler ve dumanlar saçarak bizi kovalıvan düşmanlarımıza 
800 metre kadar yakın geçecekti. Ve gemi bövlece gitti. Sisten 
çıkan düşmanlarımızın arasına düştü. Büyük gemi derhal bu¬ 
nun üzerine kırdı. Ingilizler bunu herhalde bulut içinde rota 
değiştirerek kaçmak istiyen alman akıncısı zannetmişlerdi. 
Vapuru durdurdular ve biç şüphesiz zavallı gemi derdini anla¬ 
tmaya kadar biz vakit kazandık. Bövlece hakiki alman akıncısı 
düşmanlarının elinden şansın büyük vardunile kurtuldu. Ingi- 
lizlerin yüksek sürati işe yaramadı ve Möwe de sinirler yerine 
geldi. Herkes düşmanın kaçırdığı bu fırsata şaştı. Hu çok 
tehlikeli macerada komutandan dümen erine kadar herkes 
vazifesini istenilen derecede yapmıştır. 

Hu tehlike atlatıldıktan sonra ( Möwe ) denizlerde (35) gün 
daha akın yapmış ve ( 29657 ) ton tutarındaki düşman gemi¬ 
lerde ( 6442 ) ton daha düşman malını denizlere gömdükten 
sonra öz yurduna dönmüştür. 

İkinci ve çok tehlikeli bir macera da abluka çemberini 
varmağa kalkışarak vatana dönüşe pek az bir zaman ve mesa¬ 
fede yaşanmıştır. Bunda muhafazasız olan yardımcı kruvazörün 
yapmak zorunda olduğu topçu düellosu ve onun neticeleri pek 
açık olarak görülecektir. 

( Mövve ) nin silahlı İngiliz vapurile topeu savaşı 

( Möwe) vatana dönüş için şimali Atlas Okyanusunda 
şimal rotasına seyrediyordu. Hu zamanda abluka hattına his¬ 
settirmeden mümkün olduğu kadar sokulmak ve ilk fırsatta 
Şimaldeniziııe sızıvermek pek mühimdi. İşte bu son ve çetin 
geçide baş vururken ( Möwe ) nin başına neler geldi ? Topçu 
subayı hatıratında neler yazıyor: 

« 1917 yılında martın onuncu günü şimali Atlas Okyanusu 
rotasına aykırı geçiyorduk. Hava çok rüzgârlı, çok fırtınalı ve 
denizde pek çok dalgalı idi. Gemi baş denizlerde pek şiddetli 
baş kıç yapıyor ve kasara üzerinden denizler çullayordıı. Bu 
sırada batı rotasına giden bir gemi göründü ki bunun Manş 
denizinden şimali Amerikaya doğru yollandığı anlaşılıyordu. 
Hıı vapur bir alâimi sema bulutu altından birden bire karşımıza 
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çıkıvermişti. Gemi bize bu kadar yakın düştükten sonra artık 
onunla temas etmemek olamazdı. Muhakkak bizi görmüştü. 
Rotamızı gündoğuşuna kırdığımız sırada daha ziyade yaklaşma¬ 
ya başladı ve bizden kuşkulanarak şimal rotasına kırdı. Dik¬ 
katli bakılınca onunda kıç üstünde bir 12 s/m lik topu ile di¬ 
reklerinde telsiz antenleri vardı. Şimdi biz böyle göründükten 
sonra şayet Şimaldenizine girerek ana vatana dönmekten vaz¬ 
geçmelisek mutlak bu geminin icabına bakmalı idik. Derhal 
vapuru kovalamağa başladık. Mesafe aletimizin kestirdiğine 
göre süratini 13 mil olarak hesaplıyorduk. Kazanlarımızı pek 
zorlamağa gelmezdi. (Cape Frio) önündeki son zorlamadan 
sonra bundan çekiniyorduk. Çünkü kazanlarımız ablukayı 
yararken bize çok lâzım olacaktı. 

Möwe 8 rüzgâr ve 6 deniz kuvvetine karşı denizlere baş 
vurarak gidiyor ve bu sırada mesafemiz80 lıekto bulunuyordu, 
başkasara altındaki kaznıetlerin lumbarları sıkı sıkıya kapalı 
ve içerden dayaklanmış olduğundan bu havada ancak iki 15 
s/m lik top ile savaşa hazırdık. Her nekadar bir de 10,5 s/m 
lik var ise de bu kadar uzun mesafede çok işimize varava- 
mazdı. 

Şimale doğru olan bu kovalama mesafe değişmeksizin bir 
saat kadar sürdü. Artık vapurun kıç topu donatılmış ve üzeri¬ 
mize dirisa edilmişti. Şimdi saat 15,00 ti* 17,00 de karanlık 
olacağına göre, eğer vapur karanlıklan evvel elimizden kurtu¬ 
lamazsa muhakkak bir hâdise olacaktı. Son yolumuz olan 14 
mil ile yavaş yavaş yaklaşmaya başladık. 16,00 da biz onun 
iskele kıçomuzluğıında idik mesafe de 20 hekloya inmiştir. 
Artık ne olacaksa olmalı idi. 

Hemen sırasile: 

Harp bandırası toka 
(Mn) derhal durunuz işareti toka 
İki 15 s/m lik savaşa hazır olsun 
Dirisa 60 ° 

Vapurun önüne ihtar topu atılacak 
Ateş 

komutaları verildi. 
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Bizim ihtar topumuza düşmanın kıç üstündeki lopunun 
şimşeği cevap verdi. Bize 500 metre kısa düşen bir merminin 
çıkardığı su sütunu vapurun bandıra göstermeksizin topçu dü¬ 
ellosuna kalkıştığını anlattı. Bunun üzerine: 

Bütün loplar ateşe hazır olsun 
Ateş açınız 

eınri verildi. 

Dalgalar o kadar kabarmış ve gemi de öylesine baş kıç 
yapıyordu ki, baş tarafın 6 metre kadar kalkıp inmesile bir 
çok defalar namlular yuvarlanıp giden dalgalara saplanıyor ve 
insanın aklına bunların mahvolması korkusu geliyordu. Bu 
dutum altında çabuk ateş eder soydan olan toplarımız da pek 
tez iş göremûyordu. Nişancılarımızın işi ise pek güçtü. Buna 
karşılık düşman gemisi hemen bizim iki büyüklüğümüzde ol¬ 
duğundan kıç üstündeki top daha rahat kullanılıyordu. 

Savaş 16,10 dan 16,30 a kadar devam etti, işte iki taraftan 
biri batmaya kadar kesilmivecek olan bu çetin savaşın beriki 
tarafa ne safhalar geçirttiğini gösteren ve vaka esnasında tu¬ 
tulan not :- 

Düşman gemisinde neler oldu? (Müwe ) de neler oldu ? 

Vapurun önüne ( Möwe ) nin 
ihtar topu atıldı. 

Düşmanın ilk mermisi (Mö^’e) 
ye 500 metre kısa düştü. 

16,10 düşmana ateş açıldi. 

Vapurun kıç tarafında topun 
altına bir 15 s/m lik isabet. 

Mermi (Möwe) nin üzerinden 
aşarak uzun düştü. 

Vapurun kıc topunun sol altına 
15 s/ııı lık bir isabet 

Bir düşman mermisi (Möwe) 
nin 30 metre yakinine düştü. 
Denizde patlayarak parçalan 
torpito kovanının üzerinden aştı. 
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Düşman gemisinde neler oldu? (Möwe) d e neler oldu ? 

Ambarda bulunan 38 esir kar¬ 
mak istediler. Yukarda postalar 
kaportayı muhafaza ediyorlardı. 
Kaportanın perdelerini zorladılar. 
Kıç cepanelife girerek hovste 
hücum ettiler ve cepane posta¬ 
sını durdurdular. 

Vapurda topun sol altına 
15 s m lik bir isabet. 

( Möwe ) nin baş taraf su hattına 
bir isabet Rûzgâraltı bordasında 
çap kutrunda bir delik. Mermi 
geminin içinde patladı. İki kişiyi 
öldürdü. Merminin parçaları 
alabandada gayrı muntazam iki 
delik açtı. Mmveve sular girdi¬ 
ğinden gemi başlandı ve 15 de¬ 
rece iskeleye vattı. 

Vapura 10.5 s/m lik bir isabet. 

Düşman mermisi ( Möwe ) nin 
köprûüstü ile bacası arasından 
geçerek uzıın düştü. 

Vapurun baca hizasından su 
hattına 15 s/m lik bir isabet. 

Buradan kömür tozuna benziyen 
siyah bir duman göründü. Gemi 
bu kara bulutun içinde kaldı. 

(Mövve) nin işaret köprüsüne 
bir isabet. Mermi maskenin içi¬ 
ne ve dışına vurdu. Bir pııntel 
kırıldı fakat insan ölmedi. 

vapurun kıç top saportu altına 
15 s/m lik bir isabet. Top per- 
sonalı ortadan kayboldu fakat 
bunların yerine dör kişi gelerek 
ateşe devam ettiler. 


( Möwe ) nin silahlı İngiliz vapnrile topçu savaşı 867 

İnatçı olan bu düşmanla savaşırken, artık iki taraftan biri 
yok edilmedikçe ateş kesilmiyeceği apaydınlıktı. Bu sebeplen 
(Möwe) hazır menzil içinde iken düşmanında olmıyarı silâhını 
kullanmak istedi ve komutanı tarafından torpito kovanlarına 
(ateş müsaadesi ) verildi. Topçu düellosu ise hâlâ «levam 
ediyordu. 

Düşman gemisinde neler oldu ? ( Mövve ) de neler oldu? 

Vapurun kıç taraf su haltına 
15.s/m lik bir isabet. 

Bir düşman mermisi (Möwe) 
ye kömürlük hizasından ve su¬ 
dan iki metre yukardan vurdu. 
Çap kutrunda bir yara açtı. 
Kömürlükte şiddetle patladı, ya¬ 
kıcı gazierle karışık alevler ka¬ 
zarı önüne fışkırdı. Altı ateşçiyi 
yaraladı. (Bunların dördü sonra 
ölmüştür). Buradan da manika 
voüle köprü üstüne çıktı isede 
orada bir zarara sebep olmadı. 
Kömürlükte bulunan kömür 
torbalarile çavaiyeler ve kö 
mürlüğün üstündeki lıiııtli esir¬ 
lere mahsus kısımdaki eşya tu¬ 
tuştu. Hintlilerden bir çoğu ya¬ 
ralandı ve öldü. Batlıyan mer¬ 
minin parçaları alabandada bir¬ 
kaç delik açtı. 

Vapurun rüşvet güvertesine 15 
•7m lik bir isabet. 

Vapurun kıç taraf su hattına 
bir isabet. Bundan dümen ve 
pervanenin zarar gördüğü anla¬ 
şılıyor . Çünkü vapur yoldan 
kaldığından ( Mövve ) ilerliyor 
ve kerteriz ziyadeleşiyor. 
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Düşman gemisind e n eler oldu ? 
Vapurun üzerine iki torpito 
atıklı. Evvelki isabet eden mer¬ 
mi geminin yolunu kestirdiği¬ 
mizden daha fazla düşürdüğün¬ 
den torpitolar düşmanın başın¬ 
dan geçerek boşa gitti. 

Geminin kıç taraf su hattına 15 
s/m lik bir isabet. 


(Möwe) de neler oldu ? 


Düşman mermisi ( Möwe ) nin 
üzerinden aştı. 

Vapurun kıç taraf su hattına bir 
15 s/m lik isabet daha. 

Vapurun kıç taraf su hattına bir 
15 s/m lik isabet daha. 

Mermi (Mowe) nin üzerinden 
aşarak uzun düştü. 

Vapura bir torpito daha atıldı. 

Fakat bu da kıçtan geçti. Kaş¬ 
tan geçen iki torpito dolavısile 
yapılan tashihat gerçekte oldu¬ 
ğundan daha çok tahmin edil¬ 
mişti. 

Vapurun kıç tarafına 10,5 s/m 
lik bir isabet. 

Vapurun kıçüstü güvertesine 
15 s/m lik bir isabet. 

Düşman mermisi ( Möwe ) den 

.. , (*«00) metre uzun düştü. 

Vapurun kıç top kürsüsüne 10.5 
s/rn lik bir isabet. Top persona- 
lından iki kişinin de denize fır¬ 
ladığı zannediliyor. Diğer ikisi 
de ortadan kayboldu. Bunların 
yerine iki kişi gelerek Ingiliz 
tüccar bandırasını göndere toka 
ettikten sonra ateşe başladılar. 


( Möwe ) nin silâhlı İngiliz vapurile topçu savaşı 869 

Düşman gemisinde neler oldu? ( Möwe) de neler oldu? 
Vapurun kıç top altına 10.5 s/m 
lik bir isabet. 

Vapurun kıç taraf su hattına 
15 s/m lik bir isabet. 

Düşman mermisi (Mö\ve) den 
300 metre kısa düştü. 

Vapurun kıç top altında dümen 
dairesine 15 s/m lik bir isabet. 

Buradan evvelâ siyah, sonra da 
beyaz renkte koyu dumanlar 
yükseldi. Ve ingilizin topunu 
sardı. Düşmanın ateşi artık sus¬ 
muştu. 

Vapurun personalı can kurtaran 
filikalarına üşüşerek onları may¬ 
na ettiler. 16,30 da ateş kesildi. 

Yirmi dakika sûren bu savaş esnasında (Möwe) den (35) 
dane 15 s/m lik ve (23) tanede 10.5 s/m lik mermi atılmıştır. 

Ateşini keserek personalı tarafından terkedilen İngiliz vapuru 
fena halde kıçlanarak, kıçgûvertesi suya gömülü ve başı 
havada olduğu halde henüz su üstünde duruyordu. Nihayet 
17,17 de büsbütün sulara gömülerek denizin dibine hatip gitti. 

İler nekadar bir tecim gemisinin, bir lıarp gemisine karşı 
koyarak topçu savaşına girişmesi, günün uluslar arası huku¬ 
kuna sığmaz ise de, onun kendisini cestırane müdafaa ettiği 
ve bandırasını dalgalandırarak battığı takdir edilmelidir. 

Bu savaş yapılırken gemide 338 beyaz ve 104 de Laskar 
denilen İlimlilerden tutsak vardı. Bizim geminin başlanarak 
bir tarafa yatması ve kömürlükten alevler fışkırması bunları 
velveleye vermişti. Başlı başına bir işe yaramıyan müsademe 
paleti atıldıktan sonra rahneler ağaç siğiller ve morileler ile 
kalafat edildi. Mukabil imlâ ile gemi doğrultuldu. Fakat kö¬ 
mürlükteki yangın halâ söndürülemiyordu. 

Kömürlük yangınının sıcaklığı baş taraftaki saç perdeyi 
o kadar kızdırmıştı ki bunun dış tarafında bulunan mantar 



870 


338 numaralı Deniz mecmuası 


( Möwe ) nin silâhlı İngiliz vapurile topçu savaşı 871 


mucerrit ile ağaç kaplamayı çatlatmağa başlamıştı. Bu sebepten 
cephanelikte bulunan barutlar ile torpito harp başlıkları, ica¬ 
bında denize atılmak özere güverteye çıkarıldı. 

Bu işler bir taraftan devam ederken, karanlıklar içinde 
denizlerle çalkanan içi insan dolu sandallar görüldü. Bunlar 
herhalde batan düşmanımızın gemiyi terkeden personalı idi. 
Kendileri ne düşünüyorlardı? Gemiye gelmek mi yoksa san¬ 
dallarında kalmak mı istiyorlardı? Herhalde bizim gemiye 
gelmeseler daha iyi ederler. Çünkü bu gece tekrar batabile¬ 
cekleri gibi havaya da uçabilirlerdi. Bu durum çok sürmedi 
ve çok beklemeden ( Möwe) ye çıktılar. Ayakları sağlam bir 
yere bastığından dolayı da sevindiler. 

Tutsaklardan öğrendiğimize göre bu vapur (Plymoutlı) da 
(Ne\v Zeland) vapur kumpanyasının (7420) tonalık (Olaki) 
vapuru olup silâhlanmış olarak admiraltı emrine çalışıyordu. 
Bu savaş ona birçok yaralılarla, süvarisi de bu arada olmak 
üzere (6) ölüye mal olmuştu. 

Bizim gemideki tehlike ise hâlâ geçmiş değildi. Ağaç, kala¬ 
fatlar suyu tamamile kesemediğinden, bunların üzerine 2 metre 
değirmisinde bir sandık yapılarak içine çimento donduruldu. Artık 
buna bitmiş diyebilirdik. Fakat yangın İlâhı sön dürül emiyordu. 
Ayağımızın altındaki güverte bütün gece gitgide kızmış ve 
kömürlük perdesi kızıl rerık alarak bordadaki boyalar yaprak 
yaprak dökülmekle bulunmuştu. Kömürlüğün stim ile boğul¬ 
ması işi bitiremediğinden artık içeriye su basmaktan başka 
çare kalmamıştı. Kömürlük kapağının açılmasile alevlerin 
rüşvet güverteyi yalaması bir oldu. 

Kömürlüğün insan yaklaşabilen bütün menfezlerinden ve 
bunlardan başkada oksijen ile açılan birçok deliklerden içeriye 
su basılıyordu. Bunlar yangının yavaş yavaş sönmesine var¬ 
dım etmekle beraber gemi de bir taraftan ağırlaşıyor ve su 
çekimi artıyordu. 

Bundan ötfırü yangın söndükten sonra bir yandan da 
suları basmak gerekti. Bütün bu uğursuzluklar yetişmiyormuş 
gibi ustelık çalkantı ile, tahliye donanımının alıcı süzgeçlerine 
de kömür tozlar, tıkandığından bu iş de kolaylıkla görülemedi. 
Ye tulumbalar suyu yenemez oldu. 


Savaştan sonra yangını söndürmek, suları tahliye etmek, 
rahneleri tıkamak ve tekrar savaşa lıazır olmak tamam iki gün 
sürmüştü ki bu müddet içinde gemi, komutansız olarak git¬ 
gide üste koyan denizlerin keyfine sürüklenip gitmiştir. Bundan 
sonra kendini toplıvarak tekrar savaşa hazırlanan ( Möwe) 
abluka çemberinin tehlikelerine ve kendisini bekliyen bilin¬ 
medik maceralara doğru şimal rotasına seyre başladı. 

Abluka altındaki vatanından büyük fedakârlıkla denize 
çıkan ( Mövve ), dört ay süren âkını esnasında daima savaş 
kabul etmeksizin ticaret harbi prensibine göre dolaşmıştır. İki 
defa bu prensipten dışarı çıkmağa zorlanmış birincisinde şans 
düşmanı atlatmış İkincisinde ise çetin bir düşmana çatarak 
kendisini isler istemez pek tehlikeli bir piyangoya koymuştur. 
Düşmanın attığı her mermi muhafazasız ( Möwe ) ye bin bir 
felâket getirebileceği gibi esas itibarile savaş için donatılmıyan 
bu geminin dört aylık akından sonra pek az kalması tabii 
bulunan cephanesi de tükeııebilirdi. Bu zaman da ( Olaki) 
vapurunun şansı ( Mövve ) ye düşerdi. 

Fakat ( Mövve ) bu son ölüm ve yaşama savaşından da 
üstün çıkarak ablukayı yarmış ve öz limanına birçok ganimet 
ve akın aı mağanlarile dönmüştür. 
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Küçük kruvazörler 


[donanmamı/, iki haklı sebeplen dolayı birkaç vıl 10000 

*^lonlıık kruvazörden başka gemi yaptırmıyor; sebepler¬ 
den biri kruvazör vazifelerinin çoğunun hakiki sonuçları düş¬ 
man kruvazörlerini yenmek kapasitesinin gerekli olmasıdır. 
İkinci sebep, iyi dizaynli 10000 tonluk bir kruvazörün ödevi 
yalnız daha küçük bir kruvazörü kolayca yenmekten ibaret 
kalmayıp belki tonlarının tutarı 10000 ton olan ayni derecede 
iyi dizaynli küçük kruvazörleri yenebilmektir. İ3ıı itibarla 
azami tonajlı kruvazörlere tahsisatımızın çoğunu ayırmak en 
mantıki bir hareket olur. 

Omaha sınıfının yerine yenisini koymak zamanı gelmiştir. 
Bu gemiler sefer için donadılıp hizmete alındıkları zaman her 
hangi bir donanmanın kendi tiplerindeki gemilerine göre en iyi 
kruvazörler idi iseler de dizayn edildiklari zamandanberi du¬ 
rum çok değişmiştir, tik değişiklik Waşington konferansında 
8 pusluk toplarla bezenmiş çoğu 10000 tonluk türlü sınıflar 
çıkarıldığı zaman olmuştur. Bundan sonraki değişiklik zorlu 
hava kuvvetlerinin denizde görünmesile deniz harp fenni şart¬ 
larında husule gelen devrim ile olmuştur. Son değişiklik. 
■Londra anlaşmasından sonra 6 pusluk toplarla bezenmiş *8500 

- 10000 tonluk kruvazörlerin bir akınile başlar. Omaha sınıfı¬ 
nın yenisinden 1500 - 3000 tonluk kruvazörlerden daha büyük 
gemileri yenebilecek bir sınıf kurulamıyacağı açıktır. Sonucun, 
düşman kruvazörlerini yenmek Ödevi olan kruvazörleri 6000 

- 7500 tonluk olarak yapmakta da fayda yoktur. Olsa ki. ekit 
(insaf) harbe girecek personala, normal ödevini yaparken kar¬ 
şılaşacağı gemilerle denizde boy ölçüşebilecek gemiler verme¬ 
sini içrekleştirir. Bununla beraber diğer kruvazörleri yenmeğe 
gereklik gösterrniyen ve harp kuvvetinden ziyade gemi sayısı 


rol oynayan bazı ödevler vardır. Bu gibileri; tecim gemilerini 
batırmak, destroyer filotillası sancak gemisi olmak ve bir de¬ 
receye kadar açııılama ( istikşaf ) ve gizleme hareketleridir. 
Bir dereceye kadar diyoruz; çünkü kapalı havalarda açııılama 
ve gizleme işleri tek geminin görebileceği alanın darlığı dola- 
yısile çok gemilere gereklik gösterir. Bu şartlar altında, kru¬ 
vazörlerin az aralıklarla açılmaları zorağı olduğu zaman, bü¬ 
yük ve küçük kruvazörleri sıraya sokabiliriz; bövlece her kü¬ 
çük kruvazör kendini koruyan bir büyük kruvazör yanında 
bulundurulmuş olur. 

Bunun gibi bir de az lıarp gücü istiyeıı. fakat bir destro¬ 
yerde olduğundan çok yaşamak ve denize dayanmak kapasite¬ 
sine ve bir gambottan daha çok hıza gereklik gösteren bir 
takını ödevler vardır. Örnek olarak harpte bazı yetkeli sivil 
ve asker kimselerin bazı yerlere taşınılması hali söylenebilir. 
Bazı defalar uzak tecim merkezlerinin göz altında bulundurul¬ 
ması lüzumlu olur, yahut bazı küçük ülkelerde olan bir siya¬ 
sal devrim sırasında Amerika çıkarlarının korunması lâzım 
olur. Bir küçük kruvazör bu işi pek «âlâ yapabilir ve onun 
donanmadan ayrılması herhangi bir kuvvetli geminin ayrıl¬ 
masından daha az etkili olur. Buna göre, şuna benzer işlerin 
bir küçük kruvazör vasıtasile yaptırılmasının hiç olmazsa 
İncelenmeğe değerli olduğu sonucuna varırız. Yine azami 
tonajdan daha az büyüklükte kruvazörler yaptırmakla feda 
edilecek harp kuvvetleri tutarının en az para ile ekle edile¬ 
bilmesi için imkân olduğu kadar küçük tutulmaları lâzııııgel- 
diği sonucuna varırız. 

Bu tonaj sorusu hakkında tamamen aydınlanalım. Ödevini 
yapmak için kendisindan büyük kruvazör isi istenecek olan 
orta tonajda kruvazör yaptırmakta lojik yoktor. Azami tana- 
dan daha küçük herhangi bir kruvazör yaptırırken, harp kuvvetin¬ 
den açıktan açığa vazgeçmeli, orta veya büyük kruvazörleri 
yenecek tarzda yapmak düşüncesinde bulunmamalı ve yalnız 
gemi sayısını göz önfırıde tutmalıdır. Bundan maksat, ynkarıki 
ödevleri yapabilecek en küçük gemilerin karakteristikleri üze¬ 
rinde kararımızı vermeliyiz; sonuç olarak böyle bir gemi tecim 
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gemilerini yakalayabilmeli, birkaç destroyere veya hava şah¬ 
mına karşı durabilmelidir; orta büyüklükte hava bombalarına 
karşı, yakın destroyer ateşine ve silâhlı tecim gemileri toplarile 
büyük harp gemileri orta bataryası ateşine karşı korunma 
tedbirleri olmalıdır. 

Bir kruvazörün dizavni herhangi bir subayın kapasitesi 
dışında bir iş olduğu açıktır; bilhassa hem yetişme ve lıern 
deneç bakımından bu işlerde yetkesi oluııyan bir subayın ka¬ 
pasitesi dışında kalan bir soru olduğunda kuşku yoktur. Ancak 
donanmamız bir yeni kruvazör tipi yaptırmak islerse yeni sistemde 
olması gereken karakteristikler açık ve hiçbir kayda bağlı ol- 
mıyaıı bir incelemeden geçirilmelidir. Bu inceleme işi herhangi 
bir kimsenin bu yoldaki açık ve didiklenmiş düşüncelerini 
incelemeği! esas tntmasile olur. Bövlece başkalarının bombar¬ 
dımanına maruz bir amaç kurulmuş olur. Bunun gibi işbu 
incelemeye esas tutulacak ilk düşünceyi ortaya koyacak kimsenin 
deniz işleri dairesile ilgisiz olması ve yetke ( salâhiyet) li ola¬ 
rak tanınmamış bulunması isteğe değer; l»öyle olmadığı tak¬ 
dirde bu gibilerin deniz dairesi ileri plânları hakkında bazı 
imavlarda bulunmaları pek ihtimallidir. Dayre nin plânlan hak¬ 
kında biç bilgisi olmıvaıı ve durumu en genç subayın bile 
düşünmeden kritik etmesine elveren bir kimsenin dikkatle dü¬ 
şündükleri gazete sütunlarına geçmelidir. 

İncelemek istediğimiz dört soru vardır: 

1 - Herhangi bir donanmada isteklerimize uygun bir tip 
var mıdır? 

2 — Yok ise silâh, korunma ve hız bakımından en az is¬ 
teğimiz ne olmalı? 

3 — Yapılış halinde bu isteğe göre yapılacak gemiler tutarı 
itibarile 10000 tonluk kruvazörlerdeki karakteristikleri karşı- 
lıyabilir mi? 

4 — Silâhları azaltma lıakkırıdaki varolan andlaşmaiann 
son bulması bu gemilerin değerini azaltır mı? 

Yabancı kruvazörler 

En az tonajda yukarıda yazılı ufak işleri yapabilecek kru¬ 
vazörler ararken Fransa’nın soruyu bizim için kotarmış olması 


_ Küçük kruvazörler _375 

ihtimali ilk düşüncemizi çeker. 2100 - 2600 tonluk destroyer¬ 
leri bu ufak kruvazör işlerini yapmağa elverecek ve ayni za¬ 
manda pek yüksek denizci destroyer olarak iş görebilecekler¬ 
ini dir? 

Her ııekadar fransız deniz gevenlerinin bu büyük, hızlı ve 
kuvvetli toplarla bezenmiş destroyerler hakkıııdaki düşünceleri 
tamamen beğenir halde ise de bu gemilerin bizim küçük kru¬ 
vazörden istediklerimize göre iki ciddi eksikleri vardır. İlki bu 
gemilerin açık denize dayanıklı olmamalarıdır. Bu gemilerin 
bizim için zaruri olan uzun mesafelere gidiş için ne seyir ya¬ 
rım kuturları ve ne de yaşayış şartları kâfi gelebilir. İkinci 
eksiklik ise korunma araçlarının eksik olmasıdır. Bu gemilerin 
aşırı tonajları torpilo taşıyan bir gemi bakımından pek te ye¬ 
rinde değildir; çünkü bunların torpito leslihatı hemen yarı to¬ 
najlarındaki destroyerlerini kadardır. Bu itibarla işbu tipe ilk 
önce bir top plâtformu ve ikinci derecede, torpito plâtformu 
gözü ile bakmalıyız. Şimdi çok donanmalarda ilk adımda bir top 
plâtformu olarak dizayn edilmiş herhangi bir geminin hiç olmazsa 
taşıdığı top mermisi çapında bir mermiye dayanacak kadar ko¬ 
runma aracı olması lâzımgeldiğine inanılmaktadır. Fransız des¬ 
troyerlerinin ilk görüşte bir top plâtformu olarak görülmeleri 
lâzım geldiği ve bunların herhangi bir zırh korunma araçları 
bulunmadığı için denkleştirilmiş bir dizayn görüşleri yok de¬ 
mektir. Bu sebepten dolayı ve açık denize dayanıklı olmama¬ 
ları dolavısile bunların isteğimize uygun olmadıklarına hükmet¬ 
mek lâzımgelir. 

.laponlar da yalnız 2890 tonluk Yulmri atlı eksiksiz bir 
kruvazör yaptılar. Onun imrenilmeğe değer büyüklüğünden 
başka ana batarya ateş alanının fazla genişliğidir. Baş - kıç 
ve omuzluk ateşi kruvazörler ve özel olarak filotillâ kruvazör¬ 
leri için çok önemlidir. Sonuç olarak Yuburi nin baş ateşinin 
üst güvertenin her tarafına ve kıç topların baş tarafa doğru 
çok geniş bir zaviyeye kadar atış yapmak kapasitesi özel olarak 
övülmeğe değer. Diğer övmeğe değer bir karakteristiği de tek 
bacanın köprüyü serpintiden koruyabilecek daha uygun bir 
yerde kıça doğru yerleştirmeğe elverişli olmasıdır. 
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Yııhnri nirı 5,5 pusluk topları oldukça kuvvetli bir ana 
batarya meydana getiriyor ise de oduii tek 3 pusluk uçak kar¬ 
şılama topu halile pek önemli bir eksiktir. Bundan başka iki 
çifte torpito kovanı da bu türlü kruvazörler için uygunsuzdur. 
Bugünkü tatbikat bir katapult ve 2 vabut 3 uçak bulundurul¬ 
masına lüzum gösteriyor. Sonu, bu lif» gemilerin karşılaşabile¬ 
cekleri duruma göre 2 pusluk zırh kuşakla korunmuş olması 
da yetmez. Bir çok övmeğe değer karakteristiklerine karşı Yıı- 
bari ihtiyaçlarımıza uygun olabilmek için türlü bakımlardan 
değişiklik görmelidir. İhtimal ki son yıllarda en çok ilgi uyan¬ 
dıran kruvazörler İtalyanların yaptıkları Barbianos kruvazörle¬ 
ridir. Yalnız 5069 tonluk bir tekne üstüne sekiz 6 pusluk top 
konmuş ve 38 - 40 mil kadar dikkate değer bir lıız verilmiştir 
ki İtalyan yapıcıları ile mühendislerinin uzluğuna ( maharetine ) 
bir belgedir. Ancak işbu botların korunma araçları hakkında 
« ince levhalarla korunmuş » kavdi pratik olarak bir şey an¬ 
latmıyor. Ayni sınıftan da sonra 6791 ve sonu 7000 tona kadar yfık- 
selinmiştir. Bu değişikliklerle birlikte ne teslibatta. ne de hızda 
bir fazlalık gösterilmediğinden ana dizaynin müdafaa işlerinden 
İtalyanların memnun kalmadıkları arılaşılıyor, bu suretle tonaj» 
yükselterek daha denkleştirilmiş bir harp gemisi meydana ge¬ 
tirmeğe lüzum görüyorlar. Eksik kalan müdafaa tertibatının 
tamamlanması yolundaki kararları doğru olduğundan ilk baş¬ 
ladıkları küçük kruvazör yerine orta tonajda kruvazör yap¬ 
mak sonucuna varıyorlar. Eğer doğrudan doğruya 10.000 ton¬ 
luğa geçmiş olsalar herhangi bir kruvazöre karşı durabilen bir 
gemi yaprnıs olmıvacaklar mı idi ? 

Türlü yabancı devletler 6000 - 7500 tonluk kruvazör inşa 
ettirmekte olduklarından Amerika donanmasının onlar gibi kru¬ 
vazör yaptırmasını haklı göstermeden önce bunlar hakkında 
her türlü esasları incelemek en doğru bir hareket olur. Bu 
esaslardan en başta olanı ön tarafta orta büyüklükte kruvazör 
yaptırmağa karşı ortaya koyduğumuz itiraz teşkil eder, hakikatte 
bu kruvazörlerin vazifelerini başarı ile yapabilmeleri için bun¬ 
ların daha büyük kruvazörlerle karşılaşmak zoraguıda buluna¬ 
caklarım düşündüğümüzde bu itiraz verilidedir. Bizim azami 
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kruvazör tonajından daha küçük gemiyi düşünmemiz belli bir 
tonaj üzerinden veya para üzerinden imkânı olduğu kadar çok 
sayıda kruvazör yapabilmek isteğidir. Eğer 6000 - 7500 tonluk 
kruvazörler yaparsak ancak iki büyük kruvazör yerine üç-orta 
kruvazör yapabiliriz. Bu ise istediğimiz sayıda çok kruvazör 
yaptırmak demek değildir. Bu tipin onay görmesi halinde isle¬ 
nen başarıyı sağlıvacak sayıyı elde edebilmek için külli masraf 
yapılmadıkça sayısı çok büyük gemileri yenebilecek sayıda kü¬ 
çük kruvazör yapmamıza imkân bulunrnıyacaktır. Budu kapa 
sitesi olan üç kruvazörün kendilerine verilen her ödevi tama¬ 
men yapabilecek iki büyük kruvazörden daha değerli olabile - 
bileceğiûi pekaz kimse iddia edebilir. 6000 - 7500 tonluk hatif 
kruvazörler diğer donanmalar için doğru bir para harcama yeri 
olabilir ise de, bir büyük kruvazör yerine hiç olmazsa iki kü¬ 
çük yaptırmak imkânı olmadıkça Amerika donanmasının 10000 
tondan aşağı gemi yaptırmak suretile harp kuvvetinden özverlik 
( fedakârlık ) onanmaması için bıı sayfalarda aytışıyoruz. 

Bununla beraber bu gemileri imkânı olduğu kadar küçük 
yapmak için diğer sebepler var; bu sebeplerin birincisi hazan 
bunların korur araçları olmadığı için tesadüflere karşı durabil¬ 
meleridir. 8 pusluk büyük kruvazör kumbaralarından başka 
hava bombaları, torpil ve denizaltı gemisi ile destroyerlerden 
yahut diğer kruvazörlerden alılan torpitolardan doğan bir teh¬ 
like vardır. Destroyer filotillâsı lideri iken bir saldırma halinde 
bıı gemilerin ayni zamanda harp gemilerinin 16 pusluk toplan 
ile karşılaşmaları ihtimali de vardır. Bu gibi tesadüflere karşı, 
bir küçük yahut orta kruvazör için yegâne pratik müdafaa; 
hız. manevra kapasitesi, bu türlü tesadüf lere karşı kalan hedefi 
asgari hır hale sokmak ve tabialile böyle bir ufak tekne üze¬ 
rinde imkânı olan azami müdafaa kuvveti göstermektir. Torpito, 
torpil ve sualtında patlamak üzere hazırlarımı* hava bombala¬ 
rına karşı az su Çekmek te çok değerli bir müdafaa aracıdır. 
Makinesinin ve yalpa haddinin indirilmesi suretile su çekiminin 
azaltılması düşündürücü bir değerde ise de kruvazörün küçük¬ 
lüğü nisbetinde hedefin küçfık olacağı ve manevra kapasitesinin 
çoğalacağı pek açıktır. 
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Küçüklükten ileri gelen manevra kapasitesinin diğer iki 
faydası vardır. Birinci lavda, dost gemilerle çarpışmak tehlikesi 
azalmış olur, - Özel olarak gemilerin ışıksız tutulması lâzırn- 
gelen hallerde bu fayda pek azim sanmıyacak bir keyfiyettir. - 
İkincisi bu tipin mahmuzlamağa kullanılabilmesi ihtimalidir. 
Manevra kapasitesinde hafif bir üstünlük mahmuzlamak Ve 
mahmuzlanmak arasındaki farka tekabül eder. Bu kruvazörleri 
imkanı olduğu kadar küçük yapmanın bir son faydası bu ge¬ 
milerden biri korunamıyacağı bu ihtimallerden birile karşılaş¬ 
tığı takdirde gerek persoııal ve gerek tonaj kayıbı o derece 
büyük ve önemli olmaz. 

Eğer azami olarak izin verilen büyük kruvazör tonajından 
dalıa aşağı tonajda kruvazörler yaptırmak isliyorsak bunların 
5000 tondan fazla olmamaları ve hattâ bundan dalıa küçük 
yapılmaları doğru olacağı yolundaki tözümüzden yana kesin 
bir apaçıklık vardır. 

Bu münasebete ingilizlerin önceden biri 5000 ve diğeri 
7000 tonluk iki tip hafif kruvazör yaptırmakla bulunmuş olma¬ 
ları İncelenmeğe değer. Diğer ülkelerde yapılmakta bulunan 
büyük 6 pusluk toplu kruvazörlere karşı Minatoıır sınıfının 
yaptırılmasına lüzum görünür görünmez ingilizler 7000 tonluk tipi 
durdular. İliç kuşkusuz bir kruvazörün herhangi bir diğer 6 
pusluk topla bezenmiş kruvazörle savaşması için uygunca bü¬ 
yüklükte vaııi imkânı olduğu kadar küçük olması lâzımgeldiğini 
ve yaptırılmakta bulunan 7000 tonluk kruvazör sınfından 
vazgeçilmek gerektiğini sezmiş olacaklardır. Tabıatile ingjlizler 
yanılmaz değillerdir, lakat onların diğer kruvazör yaptıran ve 
gezdiren donanmalardan dalıa çok deneçleri vardır. Bu itibarla 
verdikleri hor karar her zaman inceden inceye İncelenmeğe 
değer. 

Eğer okuyucu şimdiye kadar küçük kruvazörün tonajı hak¬ 
kında vardığımız sonucu onarsa hemen Fransa, İtalya, Ispanya 
ve Al manyanın hal ıl kruvazörlerini incelemekten vazgeçeriz. 
Bilhassa sonuncusu ( yani Almanya ) İncelenmeğe değer türjû 
hususiyetler gösteren bir hafif kruvazör sınıfı yarattı. Alman 
harp gemilerinin karakteristiği olan müdafaa kuvvetinden baş¬ 


ka Leipzig ve ondan sonra gelenler top ateşine karşı ûsnomal 
ufak bir amaç gösteriyorlar. Diğer övmeğe değer hususiyeti 
uçaklara karşı olan top ateşinin yüksek zaviyelerde ve hattâ 
360 dereceye kadar olabilmesidir. Bu kruvazörlerin varlığına 
karşı can alacak mahiyette olan bir lıavn saldırması olduğuna 
alınanların kanaat getirmiş oldukları anlaşılıyor, bu itibarla 
işbu toplar kendilerinden azami surette faydalanabilecek bir 
yere yerleştiriliyorlar. Dizel ile çalışan bu tipin işlet gesi de di¬ 
ğer övülmoğe değer bir hususiyettir. İşbu kruvazörlerin tona¬ 
jının isteğimizi aşması ne yazıktır!... 

İsteklerimize en çok yaklaşan yabancı kruvazör İngiliz do¬ 
nanmasının Arethnsa sınıfıdır. Bunların simdi deniz üzerinde 
bulunan en iyi küçük kruvazör olmaları ihtimale en yakındır. 5200 
tonluk bir tekne üzerinde altı 6 - pusluk. dört 4 - pusluk 
uçak karşılama dört - 3 librelik ve 18 daha küçük toplarından 
başka her iki kemere üzerinde üçerIi torpito kovanları vardır, 
iler nekadar .laıne's diğer karakteristikleri hakkında eksik bil¬ 
giler vermekte ise de yan zırhlarının 2-3 pus kalınlığında, 
top evlerinin 1 pus kalınlığında ve hızlarının 32.5 mil olduğu 

anlaşılıyor. ... 

Bu silâhlanma herhangi bir silâhlı tecim gemisini veya bir 
kaç destroyeri boğmağa yetecek kadar kuvvetlidir. Ancak 0 - 
pusluk toplanla deniziistü teknelere olduğu gibi uçaklara karşı 
kullanılacak tarzda kurulmuş olması ve 4 pusluk batarya ye¬ 
rine çokça otomatik küçük çapta toplar veya ağır ınakiııalıtü- 
fekler kullanılması uçağa karşı müdafaada daha ıvi bir denklik 
olmazını idi. Yüksek hızla zikzak giden bir küçük kruvazör yük¬ 
sek uçmağa mecbur olan bir bombardıman uçağına iyi bir 
hadef göstermez. Saldırının herhangi bir şekline karsı da birge 
( müşterek ) kundağa yerleştirilmiş çok sayıda daha hüçük 
çapta silâh olmasının daha atkılı (tesirli ) olacağı kuşkusuzdur. 

Arethusa'rıın hızı boldur; hakikatle tenkide esas olabilecek 
cihet müdafaa aracının biraz zayıf olmasıdır. Alman hafif kruva¬ 
zörlerinin yan zırhları bir pus daha kalındır ve son harpten 
alınan deneçler alman harp gemilerinin müdafaa kuvveti yük¬ 
sekliğinin üsnomal önemini belirtmiştir. Top evlerinin bir pus 
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zırhlı olması da uygunsuzluk duygusu vermektedir. Hiç kuş - 
kuşuz topları işler halde bulundurmak kadar gemiyi su yüzün¬ 
de tutmanın da önemi vardır; gemi loplar içindir, yoksa toplar 
gemi için değil. 

Gözden geçirilen yabancı kruvazörlerden isteğimize yakla - 
şanlar yalnız Yubnri ve AreMıııs.ı dır. Dizaynlerden hiç 
biri ihtiyaçlarımıza uymaz ise de her ikisi tadil edilmiş çok de¬ 
ğerli bir tip olabilirler. İnceden inceye deneştirmeye ( mukaye¬ 
seye ) girişmeden bunların ne tarzda tadil edilmesini istediği¬ 
mizi apaçık söylemek daha doğru olur. Bu sonuç her biri 
belli başlı birer tip yaratır ve genel inceleme için bir esas olur. 

Defjişnıiş Yubariİlk düşünce bu önergelenen kruva - 
zorun silâhlarıdır. Gerek uçaklara ve gerekse denizyüzü tekne¬ 
lerine karşı kullanılmak üzere dört tane çifte beş puslıık toplu 
taretin. Yubari deki altı 5,5 pıısluk topları yerine gemiye 
konulması aybşmamızııı ruhuna uygundur. Bu önergelenen deği¬ 
şiklik. bizim en son ağır kruvazörlerimizin ve harp gemileri - 
rnizin uçağa karşı taşıdıkları bataryaya denk gelmesile sonuç - 
lanır. Böyle bir batarya, onu taşıyan kruvazör işte yalnız iken, 
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üsnomal önemli ve donanmanın uçaklara karsı kullanılan 
toplarına katılmış değerli bir silah olur, iler nekadar şimdiki 
î ubıırl üzerinde bulunan toplamı silâhlı tecim gemilerde harp 
etmeğe daha elverişli olacakları ihtimalli ise de. özel olarak 
bataryamız iyi zırhlanmış bir tekneye yerleştirilmiş ve uçağa 
karşı kontrol araçlı yapılmış bulunduğu takdirde teklif elliği - 
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miz bataryanın herhangi bir normal tecim gemisine karşı 
yüksek bir üstünlüğü olacağında koşku yoktur. 

Ayni zamanda taslak üzerinde gösterildiği gibi, yapılması 
imkânlı olduğu takdirde, sekiz dörderli 0.50 çapında 32 maki- 
nalıtüfek yerleştirilmesinden yana çıkıyoruz. Bunlar Pikede 
bombardıman yaparı uçaklara, torpito atan uçaklara, motor 
torpilobotlarına, düşman destroyerleri ile kruvazörlerinin kısa 
uzalı harplerde açıkta kalan personalına karşı kullanışlı olurlar. 

Bu taslaklar deniz inşaat mühendislerinin işine karışmak 
demek değildir. Bunlara sadece türlü noktaları belirtmek ve 
daha uzun yazı yazmağa lüzum bırakmamak amacı ile Yapıl¬ 
mıştır. 

Önergediğimız kruvazörün silâhları her bordada iki olmak 
üzere dört üçerli torpito kovanı ile tamamlanmış olur. Bu 
kuvvetli silâha iki sebepten dolayı ihtiyaç vardır. Birinci sebep, 
destroyer filotillâları ile birlikte bulunduğu zaman, çok defa - 
lar destroyer baskınlarını yönetmekle iken torpitolarmı atmak 
üzere üsnomal fırsatlar çıkmasındandır. Böyle bir fırsat elde 
edebilecek durumda olabilmek için, korkunç hâdiseleri yaşayıpta 
yönettikleri destroyerlere torpitolarmı atmak için emir verirken 
kendi elleri bağlı kalmak demek olur ki cidden pek yazıktır. 
Bir ağır torpito silâhlanması diğer herhangi benzeri tahrip edici 
silâha nisbetle daha az tonaja sığdınlabilir. Hem de güverte 
kovanları toplara varamıyan yerlere yerleştirilebilir. 

İkinci sebep ise torpitonun dikkate değer etkisi olan kısa 
menzilli silâh olmasıdır. Böyle bir gemi açınlama ve gizleme¬ 
de kullanıldığı zaman büyük kruvazörlerle yakından değette 
(temasta) bulunmak üzere hazırlanmış olmalıdır. Ağır torpito 
silâhı bu küçük ve kullanışlı tekneleri bir tesadüften faydalan¬ 
mak üzere elverişli bir evreye sokabilir. Bir 10000 tonluk 
kruvazörün karanlıkta veya siste 1000 yardada belirdiğini dü¬ 
şünelim. Küçük kruvazör çabucak torpitolarmı atıp döndüğü 
halde düşman dönmeğe ve düşünmeğe henüz fırsat hulamıya- 
cak ve kendisi bu arada gözden kaybolmuş bulunacaktır. Eğer 
büyük kruvazör bu kısa mesafede bir salvo atabilirse vaziyet 
tersine olabilir, fakat zaman ister ve hakikatte karanlık za¬ 
manlarında büyük gemiyi küçük henüz görünmeden görebilir. 
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Bir 3000 tonluk kruvazörün lıer vakit 10000 tonluk bir 
gemiyi yene bileceğini belirtmek islemiyoruz; ancak bazı belli 
başlı hallerde küçük geminin umulmadık bir hendikepe ka¬ 
vuşabileceğini işaret etmek isliyoruz. Yııkarki ibareleri beğenip 
beğenmiyeceklerini bilmemekle beraber, okuyucuların bu gibi 
küçük kruvazörler de iyi dizayn edilmiş 10000 tonluk veya 
daha büyük bir gemiyi batırmağa imkân verebilecek yegâne 
faydalı silâhın torpitn olduğunu kabul buyuracaklarında kuşku 
yoktur. Bunun gibi ödevini yaparken karşılaşabileceği bir ge¬ 
miye karşı etkili olabilecek silâh ile küçük kruvazörü silâh¬ 
landırmamak kadar akılsızca bir hareket olmıyacağı da mey¬ 
dandadır. Geçen Sebeplerin, önergediğimiz üçlük torpilo kovanı 
yerleştiril meşini haklı göstereceğinde kuşkumuz yoktur. Böyle 
bir kruvazöre, denize uçak indirmek ve gemiye almak için bir 
katapult yerleştirilmesi ve gemiye iki veya fazla uçak veril¬ 
mesi doğru olacağını tekrarlamağa ihtiyaç görmiyorıız. Tecim 
gemilerini batırmak ödevile çalıştığı zaman uçaklar yalnız 
yakalanacak geminin yerini bulmakla ve onu durdurmakla 
kalmıyacak belki de akın yapan kuvvetin vakit ve zamanında 
kendisinden üstün kuvvetlerin gelmesinden haberli edilmesi 
suretile tam zamanında kaçmalarını temin etmek üzere işbu 
üstün kuvvetin bulundu yeri açınlamak bakımından da önem 
üdir. Gözetlemeğe mahsus bir deniz uçağı, bir duman perdesi 
arkasından bir salımı yöneten (idare erten) bir destroyer fi¬ 
losu amiral ma da çok değerli iş görür. 

Zırhlarına gelince, bu gemilerin harp gemileri orta batar¬ 
yasının ve silâhlı tecim gemileri 6 pııslıık toplarının ateşine 
karşı bulunabileceği düşünülerek zırh kuşaklarının 3 pustuk 
ve zırh güvertelerinin 2 puslıık olması lâzım gelecektir. Üç 
pustuk bar bet ile taret üstünün ve yanlarının 3 puslıık ve ön 
levhanın 5 puslıık zırhla bezenmesi ana bataryanın çalışma¬ 
sını emniyet altına kovacaktır. Dörtlü nıakinalıtüfek kundak¬ 
larının bir pus kalınlığında zırhla bezenmiş bulunmaları normal 
muhataralara karşı koruyacak ve onların çalışması imkânını 
çoğaltacaktır. Burada Yııbni'i um silâhlarından biraz dalıa 
ağır ve zırhından oldukça çok ağır bir şekil tarif etmiş olu¬ 


yoruz. Buna imkân vermiş olmak için tonajın 3300 e yük¬ 
seltilmesini ve hızın 33 ten 29 mile indirilmesini öne sürüyoruz. 
Son hız için ilkine göre yan ağırlıkta bir işletgeye (kııvvei 
muharrikeye) lüzum görülecektir. Makine ağırlığından fayda¬ 
dan başka azaltılmış olan hareket kapasitesi daha kısa ve daha 
geniş tekneye müsait bulunacaktır ki ağırlığı daha az olacağı 
gibi daha az zırh kaplamaya ihtiyaç gösterecektir. Daha sonra 
yazacağımız bir fasılda hızdaki bu azlığı haklı gösterecek fazla 
izahat vereceğiz. Dizel motorların bu tip gemi için özel değeri 
olacaktır, çünkü bir tecim gemisini tahrip etmek ödevi ile ha¬ 
reket ederken geniş bir seyir yarım kutruna lüzum görülecek¬ 
tir. Bu tesisatın pratikliği gerek alman ve gerek ise İngiliz 
donanmalarında tahakkuk otliği için isteklerimize bir de dizel 
motoru katıyoruz. 

lîıı önergediğimiz kruvazörün taslağı için çizdiğimiz ka¬ 
rakteristiklerini muhakeme ederken bir top ılöğüşüııde bir orta 
veya büyük kruvazöre güvenmenin bahse* değer olmadığını 
okuyucunun hatırdan çıkarmaması lâzımgelir. Bu değişmiş 
Yııhari ilen istenen şev zırhlı bir tecim gemisini veya bir kaç 
destroyeri kolaylıkla yenebilmek, deniz özarinde bulunan lıer 
hangi bir kruvazör kadar uçak şahmım durdurabilmek ve 
yukarda yazılı ödevleri yapmağa elverişli en küçük kruvazör 
olmaktır. 

Değişmiş AFfttlıuSii .Şimdiki « Arethıısa » va ingilig¬ 
lerin koydukları altı tane 6 puslıık topları olduğu gibi bırak¬ 
mayı önergeyoruz. Ancak biri baş tarafta ve diğeri kıç tarafta 
olmak üzere büyüy bir aralıkla bunların iki tane üçer toplu 
taretlere konulmalarını tercih ediyoruz. Bu yerleştirme tarzı 
baş - kıç ateşinin daha iyi tevzi edilmiş olmasını imkânlı kıla¬ 
caktır. Atış manzumesi daha basit bir hale konmuş olacak, 
ve böylelikle topları korumak için yapılacak zırh dalıa az ola¬ 
bilecektir. ayni zamanda ana batarya düşmana daha az hedef 
gösterecektir Top yüksekliklerinin farklı olması ile destroyer¬ 
lere karşı daha geniş sahalı bir salvo ateşi yapılabilecektir. 
Destroyerler yüksek hızla zikzak giderken bu tarzda atışla dalıa 
kolay vurulabileceklerdir. Yüksekliklerin değişik bulunması 
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halinde uçaklara karşı daha geniş bir isabet sahası temin edil¬ 
miş olacaktır. 

Baş tarafta çok namlulu kundaklarda bir çok küçük oto¬ 
matik top yerleştirmenin isteğe değer bir- şey olduğunu önce 
yazmıştık. Buna dayanarak 4 namlulu kundağa yerleştiril¬ 
miş 32 tane otomatik I librelik toptan bir araya gelmiş bir 
tamamlayıcı bataryanın yerleştirilmesi imkânlı bulunduğu tak¬ 
dirde taslakta gösterilen yerlere konulmasını doğru buluyoruz. 
Her dörtlü kundak I pus zırhla bezenmiş top evine yerleştirilir. 

Değişmiş Yıılmri de olduğu gibi her bordada iki tane 
olmak özere dört tane üçerli su fıstfı torpito kovanı yerleştiril¬ 
mesini iltizam ediyoruz. Zırhlarına gelince .feme*s te Aretİııısıı 
için gösterilen den daha fazla bir korunma kuvveti istiyoruz. 
Harp gemilerine karşı bir destroyer baskınını yönetirken 3-4 
puslu zırh kuşak ve 2 pusluk zırk güverte daha iyi bir gü¬ 
venlik sağlıyacaktır. İlk isabette yanı yassı bir hale gelecek 
olan manasız top evleri yerine ana batarya için üst ve yanları 
3 pusluk, ön levhası 5 pusluk taretler ve 4 pusluk bar betler i 
tercih ve iltizam ediyoruz. Tenaj haddini tecavüz etmeden ya¬ 
pılması imkânlı bulunduğu takdirde büyük hava bombalarına 
ve rasgele üstten düşen 6 pustan yukarı mermilere karşı 3 
pusluk bir zırh güverte en çok isteğe değer bir koruma aracıdır. 

Bazılarının böyle bir küçük kruvazörde bu derece korunma 
kuvveti düşünülmesine karşın olacaklarında kuşku yoktur. Bir 
kruvazörün kendi ateş ettiği topların çapına uzun mesafeden 
dayanacak kadar dayanıklı bir korunma aracı ile bezenmiş ol¬ 
ması doğru olacağı ve daha fazla zırh koymanın korkak bir 
tasara delâlet edeceği yolundaki düşünüşün oldukça yayılmış 
bulunduğu görünüyor. Bu oldukça fantastik bir nazariyedir. 
Bir geminin taşıdığı top çapı ile ona karşı atılacak mermi çapı 
arasında herhangi bir mantiki ilgi var mıdır? Böyle olmadık¬ 
tan sonra ve harp gemileri bir akademik nazariyeyi tecessüm 
ettirmeyip belki kendilerine saptanan özel ödevleri yapmakla 
yu kani i (mükellef) bulunduktan sonra bıı gibi işleri yapabil¬ 
mek için bazı hâdiselere göre elverişli hır tarzda korunma aracı 
( vasıtası ) ile bezenmiş olmasını doğru düşünüş gerekleştirir. 
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Bir küçük kruvazörün harp gemisi orta bataryası ateşine karşı 
kalabileceğini bilerek yine kendi taşıdığı topların çapında top¬ 
lardan atılacak mermilere karşı kalabileceğini düşünmek fay¬ 
dasızdır. Bu halde kısa vo orta mesafelerden 6 pusluk mermi¬ 
lere karşı korunma 5000 tonluk bir tekneye yerleştirilmesi im- 
kânlı olan herhangi bir bataryadan daha etkili oluyor. 

Önergediğmiz silâhlar Aretİııısıı nın silâhları ağırlığında 
veya onlardan biraz daha ağırdır; buna karşı İngiliz gemisinin 
zırhından daha fazlasını öne sürüyoruz. Bununla beraber öner- 
ğedigİmiz gemi işbu gemiden 200 ton daha eksik olmalıdır. 
Bunun yegâne çaresi hızdan biraz özverilik etmektir ki bunun 
ne kadar doğru olduğunu ispat etmeğe çalışacağız. Makine ağır¬ 
lığından üçte bir kadarını kazanabilmek için hızın 32,5 tan 29 
mile indirilmesini tavsiye ediyoruz. Yukarda yazılan sebepler¬ 
den dolayı bunda da dizel ınolurlarından faydalanacağız. 



Dok'içıııiy Arotiııun 


Her ne kadar elde kullanılmağa elverişli bir esas plân yok 
ise.de Arethusa’mn eski İngiliz 1). sınıfı kruvazörlerinin ve alman 
Leipzig gemisinin bir defa gözden geçirilmesi sureti la ve kaba 
taslak bir hesapla Önergediğimiz karasteristiklerin 4500 - 5000 
tonluk bir Standard teknede elde edilebileceğine kanaat getire¬ 
biliriz. Bol bol alarak 5000 tonu esas tutarız ve eğer tonajda 
hakikaten bolluk bulursak bundan önce yazdığımız sibi zırh 
güverteyi sağlamlaştıralım vo daha müsaadesi olduğu takdirde 
cel>e payını çoğaltalım. 

İler iki önergediğimiz kruvazör tipinde değişikliğin torpito 
silâhının, uçağa karşı topun ve zırh donanımının hız aleyhine 
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olarak yapılmış olduğuna dikkat buyurulmuş olacaktır. Silâhın 
ve zırh korunma aracının arttırılmasına itiraz edecek kimseler 
pekaz olacak ise de”kruvazör hızının 33 milden daha az olma¬ 
sına bölün varlıklarile itiraz edecekler pek çok olacaktır. 33 
mil lıızın pek te istenecek şey olmadığını şimdilik bir tarafa 
bırakalım, ancak rakamlara tutunmak istiyorsak tonaj sorusunu 
aşağı tutmamız lûzımgelecektir. Muayyen azami tonaj özerinde 
yüksek lıızı, ancak bazı pek önemli hassa lan feda etmekle elde 
edebiliriz. 

İşbu küçük kruvazörlerin kendilerine verilen ödevlerde kar¬ 
şılaşabilecekleri değişik durumları düşünerek hızda özevrilik 
yapmanın haklı olup olrmyacnğına karar verebiliriz. Duna pü¬ 
re iki kruvazörü derıeştirmemize (Mukayesemize) esas tutaca¬ 
ğız: Tasarladığımız kruvazörlerden biri 33. diğeri 29 mil lıızın - 
dadır, İkincisinin savga araçları üstün, torpito silâhları üstün, 
uçaklara karşı kullandığı topları da üstündür. Soruyu fazla 
uzatmamak için Truva harbinin hızı ile anılan « Achilles »adı 
ile hızlı kruvazörü adlandıracağız. Bu halde ise bizim muhay¬ 
yel « Achilles )> miz savga kuvvetinin eksikliğinden dolayı yal¬ 
nız bir yerden yaralanacağı yerde değişik yerlerinden yarala - 
nabilecektir. İşbu düşünceye devam pdebılmek maksadile biz¬ 
siz fakat cevval « Achilles » ten daha kuvvetli olan « Ajax » 
adım lıızı daha az olan kruvazöre verelim. Böyle bir deneştir- 
me bizim değişmiş « Yubari » mizi asıl « Yııbari » ile ve de¬ 
ğişmiş « Arethusa » mızı asıl « Arethusa » ile deııeştirırıeye ya¬ 
rayacak iki taraflıdır. 

« Ajux » « Achilles » <* liiırşı: İlk Önce « Ajax » ve 
« Achilles »i tecim gemisi batırma işlerinde denesiireceğiz. İlk 
düşüncemiz « Ajax » in hızının en hızlı ve en değerli tecim ge¬ 
milerini vakalamğa elvertniyeceğidir. Herki harplerde 20 mil 
veya daha çok lıızı olan tecim gemilerinin değişmiş uçak veya 
transport gemisi halinde işe alınacakları ihtimali vardır. İler 
iki halde de gemiler bir ııfak kruvazör saldırmana karşı koru¬ 
yucu bir eskort ile birlikte yürüyeceklerdir. Bu itibarla yalnız 
20 milden aşağı lıızı olan gemileri yakalamak ihtimali kalır. 
« Ajax » imiz bunu yapmağa elverecek hız üstünlüğü taşıyor; 
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hakikatte kömürden kazanmak amacı ile herhangi bir kruva¬ 
zörün normal hallerde 25 milden fazla hızla seyretmesi pek 
ihtimal değildir. Oıta tecim gemisinin, açııılama (keşif) deniz 
uçağından alacağı emir üzerine durur. Aparılacak ( müsadere 
edilecek ) geminin beklenmiye» bir harbe başlaması halinde 
Önemli zırhı olan « Ajax »in dayanacınn ( üssülharekesine ) 
dönmeğe mecbur olacak kadar hasar göreceğine pekaz ihtimal 
verilebilir. 

Yine tecim gemilerini avlarken herhangi bir akıncının düş¬ 
man kruvazörleri tarafından yakalanabileceğini hatırda tutma¬ 
lıyız. Diyelımki ava çıkan kruvazörün 10000 tonluk 8 pusluk- 
larla bezenmiş ve 33 mil lıızı olan bir gemi olsun. Böyle bir 
durum karşısında « Ajax » ve « Achilles »» iu hali ne olacaktır? 
Bir de diyelımki lıer ikisinde de ava çıkarı kruvazör 75 mil 
uzakta ve geceye on iki saat var iken değet ( temas) açııılama 
ııçaklarilo kurulmuş ve takibe hemen haşlanmış olsun. Her 
iki halde de avcı kruvazörle geceden önce karşılaşılrmvacaktır. 
ftörrne imkânına bağlı olarak birden on beş mile kadar mesafe 
içinde harp gemilerinin değet sağlamaları günleri çoktan geç¬ 
mişe karıştı. Büyük kruvazörün her iki akıncıdan birini yaka¬ 
lamak için yegâne ihtimal, onlara yetişip tahrip etmek imkâ¬ 
nım verebilecek kadar onları hafif bombaları ile hasara uğra¬ 
tabilecek uçakların denize indirip üstlerine yollamaktır. Uçak¬ 
lar için «Ajax»i yakalamak için gerekecek zaman ile «Achilles»i 
yakalamak için gerekecek zaman arasında ancak bir kaç daki¬ 
kalık fark vardır. « Achilles » in diğerine göre 4 millik hız 
üstünlüğü bombaya karşı daynmkhğını yükseltmez, bövlece 
« Achilles » koruma zırhı dalın sağlam olan <• Ajax » e göre 
daha kolay sakallanır. Bununla beraber aııdlasma ile saptan¬ 
mış orta kruvazörün 2-4 uçağının kuvvetçe zayıf olmaları iti- 
barile iki gemiden lıerlıaııgı birinin ve özel olarak « Ajax » in 
uçağa karşı kullandıkları toplara karşı saka ilana bil meleri kuş¬ 
kuludur. Bu sebepten dolayı ilerkı harplerde, her avcı kruva¬ 
zörün yeni icat bir uçak gemisi ile bir arada bulunması ihti¬ 
mali çoktur. Eğer uçak gemisindeki uçaklar çok ise herhangi 
bir akıncı gemiyi hasara uğratabilir. Ancak uçak gemisi haline 
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sokulan bir tecim gemisinin 15 ilâ 20 uçaktan fazla taşıması 
pek ihtimal içinde olmasa gerektir. 15 yıl kadar önce Frak- 
furfuıı karşı kovduğu cezayı hatırlarsak böyle bir hücumun 
gerçekleşmesi önden tasarlanmış bir sonuç ol Duyacaktır. Eğer 
iki kruvazörden birinin bundan kurtulabileceğini teslim ve ka¬ 
bul etmekliğimiz lâzımgelirse zırh kuvvetinin ağırlığı ve uçak¬ 
lara karşı kullandığı silâhların daha kuvvetli olması dolayısile 
« Ajax » in kurtulması ihtimaline daha çok yanaşırız. Bu iti¬ 
barla avcı kuvvetlerin kuruluşuna bakmıyarak bir « Ajax»in 
bir « Achillos» ten daha sağlam hır önerge olacağı sonucuna 
varırız. 

İkinci soru ise « Ajax» veya « Achilles» ten hangisinin bir 
destroyer lider gemisi olarak daha elverişli olduğudur. Şimdiki 
destroyer hücumlarına giriş bakımından üstünlük hızı daha az 
olan kruvazöründür. 25 millik bir hız ona torpile hücumuna 
liderlik yapmak imkânını verebilecektir. 29 mil üzerinden dizay- 
ni yapılmış bir kruvazör ise gûçlüksûz her zaman 25 mil ya¬ 
pabilir. Daha sağlam ve olgun olan kruvazör harpte kullana¬ 
cağı ana bataryayı korumak için daha büyük bir şansa malik 
ve öylelikle peşinden gelen destroyerler için oldukça önemli bir 
koruma aracı olacaktır. Onun ağır zırh donanımı onu düşman 
harp gemilerinin orta batarya ateşinden koruyabilecek ve böy¬ 
lelikle amacına eriştirecektir. Dahası da bunun « Achilles » ten 
daha çok torpilo alabilmesidir. 

Hız taraflısı olan, birde kruvazörlerin hareket kapasitesini 
hatırlatacaktır. Ona göre bir donanma harbinde kruvazörlerin 
harp gemilerine göre en az bir zamanda herhangi bir vaziyet 
almaları şarttır. Tasara göre, kruvazörümüzü bir durumdan 
diğerine geçirmekte gösterdiğimiz evedilik ( istical ) in. kruvazö¬ 
rümüzün yerini almış bulunmasının çok değerli olmasından 
ileri gelmiş olacaktır. Bir kruvazör hareket kapasitsi her şev¬ 
den önce taşıdığı harp kuvveti içindir; harp kuvveti imkanlı 
olduğu takdirde yüksek bir hareket kapasitesi yaratmak için 
var olmuş değildir. Eğer amacımız hareket kapasitesi ise bizim 
isteklerimizi bir uçak sağlayabilir. Eğer kendisine gösterUen 
yere vardığında hakiki bir haıp kuvveti katan bir kruvazör 
istiyorsak « Ajax » bunun için biçilmiş bir kaftandır. 
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Hareket kapasitesinin bahse konu olduğu diğer bir hal kru¬ 
vazörlerin gizleme hareketinde kullanıldıkları ve çabuk bazı 
yem durumlar almalarına lüzum görüldüğü zamanlardır. Bu¬ 
rada da uçağın varlığı işleri radikal olarak değiştirmiş oluyor. 
Yeni şartlar altında, özel olarak yalnız karanlık veya sis sıra¬ 
larında uçmak pak pratik olmadığı için gizleme lüzumludur. 
Az görme imkânlarında beher kruvazörün görme imkânları 
mahdut ve burnu» sonucu olarak aradaki mesafenin yakınlığı 
zaruri olduğundan dolayı gizleme pek geniş tutulamaz. Bu gibi 
kısa mesafelerde çabuk yer almak için fazla hıza lüzum yok¬ 
tur. Düşman ile temas mesafesinin de sonuç olarak kısa ol¬ 
ması dölavısile hız üstünlüğünden faydalanmağa sıra gelrnive- 
cek, belki « Ajax » in daha ağır zırhı, çokluk otomatik lopları 
ve daim kuvvetli torpilo silâhı daha faydalı olduğunu ispat 
edecektir. 

İki gemiden her biri hakkında incelenecek pek çok durum¬ 
lar olduğunda kuşku yoktur, ancak « Aja\ »in hızca % 12 
olarak gösterdiği aşağılık hiç olmazsa kendisine güvenebilece¬ 
ğimiz bir harp gemisi olmasına mâni olmuyor. Makine daire¬ 
sinde bir ufak basar bu aşağılığa göre hızca iki ve hattâ üç 
misli bir eksikliğe de sebep olabilir, belki gemi makinelerini 
tamam ile hareketten geri bırakabilir. Ayni zamanda hareket 
kapasitesi harp sırasında kaybedilebilen bir hassadır, Özel ola¬ 
rak hızı ehle etme için korunma araçları ve silâh feda edildiği 
zaman bu sonuç beklenebilir. Hızın en ateşli müdafaacısı hile 
bir çarpışına devam ettiği müddetçe 25 millik hızını muhafaza 
eden bir kruvazörün 30 millik hızı olduğu halde birkaç salvo¬ 
dan sonra ancak 12 mille kör topal gidebilen kruvazörden 
daha değerli olduğunu teslim eder. Bundan başka üstün hızdan 
faydalanarnıyacak bir halde olabilir. Karşın ( muarız) taraf 
menzil içinde olunca gerek silâhlanma ve gerekse konınmıva 
her daim başvurulabilir ve dahası huıılaı sonuçta kesin olur¬ 
lar. Burulan başka en son kaliteler doğrudan doğruya geminin 
içinde vücudu getirilmiş olup istenildiği zaman devamlı olarak 
kendilerinden faydalanabilir. İlk maliyet fiatları az ve muhafaza¬ 
ları karşılığı da azdır. Ilernekadar şartlar hâdiseleri değiştirir 
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ise de normal durumlarda ( Ajax ) in ustun müdafaa kuvve- 
tilo uçağa karşı kullandığı top ve lorpilo silahlarının üstün 
olmasının « Acbilles » in iistün hızından daim değerli olup ol¬ 
madığına karar vermek hususunu okuyana bırakıyoruz. 

Bir geminin harp edemiyeceği herşeyden daima kaçmaşı 
lâzımgeldiğine genel kanaat hâkim ise de buııun gereğine 
daha uzun müddet riayet etmeğe imkân kalmamıştır. Arlık 
her deniz teknesinin üstün hava kuvvetlerinden kaçanuyacağı 
açıktır. Büyük kruvazörlerden sakınmak bahse konu olunca 
hu gemiler tarafından yukarıda yazıldığı gibi açınlama uçak¬ 
larına başvurulması pratik olarak hu teknelerin daha üstün 
hır kuvvet tarafından yakalanmalarına imkân bırakmaz. Uçak 
bulunmasa dahi 35 - 38 mil hızı olan büyük kruvazörler var¬ 
dır. Bu gibi gemilerden kaçacak tarzda yapılmış herhangi bir 
küçük kruvazörün ya silâhından yahııt müdafaasından veya 
her ikisinden özverilik yapılması ve hu gibi hailenle kaçmak¬ 
tan başka birşeye değer verilmemesi Jâzımgelecektir. Bundan 
vazgeçelim durgun sularda yüksek hızın, özel olarak bir küçük 
kruvazör için orta Okyanusun orta şartları altındaki yüksek 
hızdan farklı birşey olduğunu hatırlamalıyız. 

Bunu veya herhangi bir diğer tipi hız ile kurtarmak im¬ 
kân lı olmadıkça gemiyi harp edecek hır hale koymak daha 
doğru olmaz mı? Bununla demek istediğimiz, imkânlı bulunan 
tonaj üzerimle kurulabilen azami vurma ve dayanma kııvvetüo 
bezemek için gemiye işini yapmağa elverecek kadar hız ver¬ 
mektir. Öııcedon bu tipler için kavga gücünden ziyade sayıya 
önem verilmesi lâzımgeldiğine işaret ettiğimiz doğrudur. Fakat 
sayıyı sağladıktan sonra hu küçük gemilerden beherinin tonaj 
ve hızına göre yalnız tecim gemilerine, destroyerlere ve uçak¬ 
lara kendisini saydıracak kuvvette olmaktan başka bütün do¬ 
nanma gücünün yükseltilmesinde etke ( amil ) olabilecek azami 
silâh ve müdafaa araçları ile bezenmiş olmaları da önemlidir. 

Bu itibarla aşağıki bakımlardan bizim için bir « Ajax » in 
bir « Aclıilles » den daha değerli olduğunu iddia ederiz: - . 

I - « Ajak » bütün sürslaık (taarruz!) ödevlerini yap¬ 
mak için bol hızı olmuş olacak ve bir çarpışma sırasında su 


üstünde kalmak ve ana bataryasını işler halde bulundurmak 
için daha çok şanslı bulunacaktır. 

2 — « Ajax » bir hava şahmına (taarruz ) karşı daha 
etkili ( müessir) karşılıkta bulunabilecektir. 

3 — « Ajax » normal olarak kendisinden daha kuvvetli 
gemilerden kaçmak için üstün hıza ihtiyacı olmıyacaktır. 

4 — Hava açınlamasile ortaya çıkan devrimi mühimse- 
m ek te, yahut yalnız uçakların ııçamadıkları durumları pöz 
önünde bıılıındursak andlaşmaya göre yapılmış birçok kruva¬ 
zörlerin azami zırhları kendilerinden kaçabilecek bir küçük 
kruvazörden yapılmasını imkânsız kalır. 

5 - Gizleme kuvvetlerini harp gemilerine daha yakın tut¬ 
maktan dolayı donarıma ile iş görmek için atikliğe artık okadar 
önem kalmamıştır. 

6 — Silâh ve korunma aracına güvenilebildiği halde hız 
daha kolay kaybedilen bir karakteristiktir. 

Ileriki - Anıtlaşma durumu 

.Şimdiki silâhları kısma andlaşmalarının sona ermesinden 
sonra önümüze çıkabilecek durumu tabiatile düşünmeliyiz. 
Eğer tarih tekrenmekten ibaret ise, bazı devletlerin 14000 ton¬ 
luk 10 pus çaplı toplarla bezenmiş kruvazörlerde şimdiki sekiz 
puslıık toplarla bezenmiş olan kruvazörleri boğmağa uğraşa¬ 
cakları ktışkııştızdur. Diğer bir devlet te 14 bin tonluğu birden 
tutacak 12 puslıık toplarla bezenmiş 20000 tonluklarla cevap 
verecektir. Kesin olarak tonaj ve top çapını budayan ( tahdit 
eden ) bir aııdlaşma olmaması halinde, kendisinden sonra ya¬ 
pılmış. daha büyük ve daha kuvvetli silâhlarla bezenmiş bil¬ 
gemi tarafından venilemiyecek bir kruvazör yapmağa imkân 
bulunmıyacaktır. Bununla beraber ilerinin büyük kruvazörleri¬ 
nin baş döndürücü büyüklük ve fiatları dûşünülmeksizin, asıl 
som o zamanda dahi daima muayyen bir sayı küçük kruva¬ 
zörlere lüzum olacağmdadır. Bu gibi kruvazörlere pek çok 
tonaj bağlamadıkça, deniz silâhlarını kısma andlaşınaları olsa 
da olmasa da bu kruvazörlerin moda dışı kalmasından kork¬ 
mamıza yer kalmaz. 
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Andlaşraaların son bulmasından sonraki devrede büyük 
kruvazörler yapısında oldukça önemli bir karışıklığa Taslan¬ 
ması ihtimali olduğundan dolayı, bıı devre küçük kruvazör 
eksiklerimizi ikmal etmek için en elverişli fırsat olacaktır. Kü¬ 
çük kruvazör eksiklerimizi ikmal ettiğimizde ağır kruvazörle¬ 
rin durumu işe başlamamıza elverecek kadar aydınlanmış olur. 

Sonunda üç değişmiş Ytıbari'nin yahut iki değişmiş 
ArHhıısa’nın donanma için bir Brooklvn kadar değerli olup 
olmıyacakları sorusuna geliyoruz. Her nekadar bir tek Brooklvn 
daha çok işnel ( fili ) harp kuvveti gösterir ise de bütün kru¬ 
vazörler kuvvetinin bir harpte hazır bulunması imkânsız bu¬ 
lunduğu kanaatindeyiz. (Jç değişmiş Ytıbari veya iki değişmiş 
Arotlıtısa’nın varlığı bunları herhangi bir hizmete yollamak 
imkânını verecek, olmadığı takdirde donanmadan iki veya üç 
Brookly nin ayrılmasına lüzum görülecektir. Başka bir de¬ 
ğimle donanma iki veya üç büyük kruvazör yerine iki veya 
üç küçük kruvazör yollamakla kuvvetinin yüksek bir nisbctiııi 
harbe yarar bir halde toplu bulundurabilecektir. 

Bu küçük kruvazörlerin bir donanma harbinde hazır bu¬ 
lunmaları halinde destroyer filotillası sancak gemisi olarak 
10000 tonluk bir kruvazör kullanacağına bunlardan birisi daha 
çok iş görür. Bir destroyer sancak gemisi destroyerler ile bir 
arada bıılunabilmelidir; düşman kruvazörlerde çarpışmak için 
bundan daha serbest bir durum olamaz. Bir destroyer hücu¬ 
muna liderlik etmekten başka hallerde böyle bir sancak gemisi 
az çok ana filo muharebelerinden ayrı bulunacak, ancak bıı 
gibi hallerde imkânı olduğu kadar az tonajın donanmadan 
uzak bulundurulması çok önemlidir. Bunun gibi bir destroyer 
hücumuna liderlik halinde kruvazör ne derece küçük olursa 
düşman harp hattına o nısbette yaklaşmak imkânı olur. 

Bizim aytışmamız aşağıki sonuca varır: Bu küçük kruva¬ 
zörlerden yaptırılması kruvazör kuvvetimizin büyük bir kısmı¬ 
nın donanma ile birlikte harbe girebilecek bir halde bulunma¬ 
sını sağlayacaktır. Ayni zamanda donanmanın kruvazör kuv¬ 
vetinin büyük bir kısmının asıl harbe sokulmasını imkûnlı 
kılacaktır. Aşağı görüş imkânlarında da açınlama ve gizlema 
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hareketleri sırasında bize lüzumlu olacak sayıyı sağlamış ola¬ 
caktır. Bu itibarla bu kruvazörleri yaptırmanın, kuvvetlerin 
ekonomisi esasına uygun olduğunu ve sonuç olarak yalnız 
doğru olmakla kalmayıp belki mübrem tutulması lâzınıgeldi- 
ğini anlamış oluyoruz. 

özet: 

1 — Bazı kruvazör ödeclerinin yaptırılması için sayının 
azami harp kuvvetinden daha önemli olduğu hallerde kullanıl¬ 
mak üzere belli sayıda küçük kruvazör yaptırmakta zaruret 
vardır. 

2 — Savı elde etmek için lıarp kuvvetinden özverilık etme¬ 
miz lâzımgeİirse, büyük veya orta kruvazörleri yenmek ülkü¬ 
sünden vazgeçmeli ve kruvazörleri imkânı olduğu kadar küçük 
yaptırmak surelile sayıya bağlanmalıyız. 

3 — 5000 veya daha aşağı tonajda bu türlü kruvazör yap¬ 
tırmağa imkân bulunmadıkça, 10000 tondan aşağı gemi yap¬ 
tırmakla lıarp kuvvetinde yaptığımız özveriliği haklı gösterecek 
çok sayıda kruvazör yaptıramayız. 

4 — Yalnız japonların Yııbarisi ve ingilizlerin Aretlııısası 
isteklerimize en çok yaklaşabilen ıkı yabancı kruvazör tipidir. 
Bu gemiler dahi isteklerimize göre eksiklik gösteriyorlar ve İni 
eksiklik özel olarak torpito silâhında, uçağa karşı kullanılan 
silâhlarda ve korunma araçlarında kendisini göstermekle iken 
hızları lüzumundan fazla yüksektir. 

5 - Tasarladığımız « Ajax » ve « Achilles » arasında türlü 
bakımlardan yapılacak dikkatli hır deneşlirıne. dalın az hızı 
olduğu halde kuvvetçe üstün bulunan « Ajnx » in işimize daha 
uygun olacağı sonucuna vardırır. 

6 — Buna dayanarak aşağı ki iki küçük kruvazör tipini 
aylışmaya sunuyoruz : 

a ) Değişmiş Yu huri: 3300 tonluk, 29 mil hızlı, sekiz 5 
pııshık top. oluziki 50 çapında makinalıtüfek. 4 üçlü 
torpito kovanı, 1 katapıılt ve iki yahut üç uçak. 2 - 3 
pıısluk zırh kuşak, 2 puslıık zırh güverte. 

b) Değişmiş Arelluısa : 5090 tonluk, 29 mil hızlı, allı 6 
pıısluk top, 32 otomatik I lihrehk tnp. 4 üçlü torpito 
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kovanı I katapult ve 2 yahut 3 ııçak. 3-4 pusluk zırh 
kuşak. 2 pusluk zırh güverte (eğer tonaj ve diğer karek- 
terıstikler elverirse 3 pusluk ). 

Her ikisinde de bütün topların ateş kavsi imkânı olduğu 
kadar geniş, seyir yarı kutru imkânı olduğu kadar büyük, 
makineler dizel motor gemi yaşayış şartları en elverişli ve 
teknenin imkân gösterdiği katlar lop ateşine en az hedef gös¬ 
tererek tarzda olmalı; manevra kapasitesi azami ve çektiği sn 
asgari olarak, tekneler işletge ( kııvvei muharrike ) ye ve iyi 
top plâtformu almağa en elverişli şekilde yapılacaktır. 

7 Bu öuergeleneıı kruvazör şimdiki deniz afallaşmaları¬ 
nın sona varmasile değerini kaybetmez; hakikatle andlaşınaların 
son bulması yakın geleceği küçük kruvazör yaptırmağa hasret¬ 
mek için özel bir fırsat olacaktır. 

8 - Şimdiki lıalde yapılmış ve yapılmakta bulunan 25 
büyük kruvazörümüz olduğundan. Brooklvn tipi başka gemi 
yaptırmaktan ise çok sayıda küçük kruvazör yaptırılması do¬ 
nanına için daha elverişli olacaktır. 

Sonuç: 

Top. torpito ve bomba atışına karşı daha az hedef göster¬ 
diği gibi manevra kapasitesinin üslünlüğü dolavısile değişmiş 
Zuhuri daha elverişli bir destroyer sancak gemisi olur. Yaşa¬ 
yış şartları, denize dayanıklık ve seyir yarı İcııtru üstünlüğün¬ 
den dolayı An'llııısn, tecim gemilerini batırmağa daha elve¬ 
rişli olabilecektir. Genel olarak ilkinden daha çok sayıda yap¬ 
tırmamız imkânı olduğundan dolayı işbu tip kruvazörü üster- 
melidir ( teıcilı etmelidir). Buna karşı İkincisinin üstünlüğü 
daha fazla vurma ve dayarıma kuvveti olmasındadır. Hangi 
tipin Amerika donanması ihtiyaçlarına daha uygun olduğu 
5 ve 6 pusluk topların uçak ve destroyerlere karşı nisbeten 
dalın etkili olmalarına bakar, bu ise bir deneme sorusundan 
başka bir şey değildir. Ayni zamanda gemi yapı mühendisleri¬ 
mizin 33(X) tonluk bir tekneye, yaşayış şartlarını, tekne hızına 
ve elverişli bir seyir yarı kutruna uydurabilmesine bağlıdır. 

îngilizlerin 5200 tonluk tekneyi en çok uygun küçük kru¬ 
vazör tonajı olarak alınış olmaları ihtimalini ve japonların ge- 
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çen oniki yıl içinde Yubari tipinde kruvazör yaptırmamış ol¬ 
malarım bilmekle beraber edindiğim budu bilgiye dayanarak 
değişmiş Ytıbarl tipinde kruvazör yaptırılması taraflısıyım. 
Her iki kruvazör tipinin kesin dizaynleri ve hakiki hareket 
deneçleri hakkında bilgi olmayınca makul bir seçime varmak 
imkânsızdır. 

İler rıekadar yazanın düşünüşleri ancak akademik bakım - 
dan ilgi sağlayabilirse de. bu yolda bir aytışmaıııı» iyi bir 
sonuca varması çok iklimlidir. Buna binaen andlaşmalarııı 
sona varmasından önce kızağa koyabileceğimiz diğer 20000 
tonluk kruvazör yerine hemen üç değişmiş î ubarl ve iki de¬ 
ğişmiş Aretlnısn yaptırılmasını öne süreriz. Bunlar bir yıl 
kadar çalıştıktan ve bu yolda incelemelere devam edildikten 
sonra Amerika donanması için on elverişli küçük kruvazör 
şekli belirmiş olacaktır. 

Bununla beraber bizim asıl amacımız düşünmeğe ve avun¬ 
maya yolu açık bulunduracak iki tip kruvazörün karakteris¬ 
tiklerini ortaya sürmektir. Eğer lojikimiz sakat yahut tözleri¬ 
miz ( faraziyelerimiz) yanlış ise esaslı bir incelemenin işbu 
hakikati açın la ması lâzırngelir. 


Ymnu : D*. Yab. VEHBİ ZİYA DÜMER 


Alman denizaltı savaşlarının siyasal ve siiel 
neticeleri hakkımla bir tetkik 
ve 

Ihı savaşlardan alınan dersler 

Acını savaşından evvel alınanlarda, Ingiltere ile bir savaş 
vukuunda İngiliz donanmasının alman sahillerine gelip 
alman donanmasile çalışarak onu yok etmeğe çalışacağı ve li¬ 
manların yakından ablııkasile Almanya ya dışardan eşya gir¬ 
mesine mâni olacağı fikri kuvvetli yer tutmuştu. Bu fikir 
alman sevkıılceyş plânlarının tanziminde ve alman deniz inşa¬ 
atında da görülür, tngilizlerin yüksek sürat ve büyük çaptaki 
toplara ehemmiyet vermelerine mukabil alınanların sürat ve 
nısıf kutru seyir gibi en mühim unsurları ihmal ederek kuv¬ 
vetli zırh ve savaşa dayanır gemiler yapmalarının sebebi do¬ 
nanmalarının herhangi bir taarruzda kendilerini koruyabilme¬ 
leri içindi. 

Alman şavaş plânlarında; ordu, kara cephelerinde savaşır¬ 
ken kıyıların emniyetini temin donanmanın başlıca işi olarak 
gözüküyordu. 

Almanlar, İngiliz sahillerine mayrı dökmek, denizaltı gemi¬ 
lerde düşman savaş gemilerini batırmak ve İngiliz donanma¬ 
sını zayıflatarak her ıkı donanma müsavi bir kuvvete geldik - 
ten sonra düşman donanmasile savaşı kabul etmek yolunu tut¬ 
tular ve denizaltı gemileri komutanlarından düşman donanma¬ 
sının zayıflatılması için savaş gemilerine hücum etmelerini is¬ 
tediler. Denizaltı gemileri hu tarihe kadar cephede vazife al¬ 
mamış bulunduklarından bunlardan ne derecede istifade edile¬ 
ceği bütün bahriyelerce meçhul bulunuyor ve hu silâhtan 
çok büyük işler beklenmiyordu. 

İngilterelini savaşa iştirak elliği 4 - Ağustos - 1914 tarihin¬ 
den iki gün sonra alman donanma komutanlığı denizaltı gemi- 
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lerinin seyir ve denize tahammül kudretlerini anlamak, hem 
de İngiliz ana kuvvetlerine hücum ettirmek maksadile on deniz¬ 
altı gemisine Şimaldeniziııde vazife verdi. İhı denizaltı gemi - 
leri üssülharekelerinden 300 mil kadar açılacaklar ve bekleme 
mevkilerinde kırk saat kadar kaldıktan sonra avdet seyirlerine 
başlıyacaklardı. Asıl vazifeleri düşmanın ana kuvvetlerine lıü - 
etim olduğundan hafif kuvvetlere gözükmekten içtinap edecek¬ 
lerdi. Yalnız avdetlerinde komutanlara istedikleri hadeflere hü¬ 
cum müsaadesi verilmişti. 

6-ağustosta üssülharekelerinden hareket eden bu on deniz¬ 
altı gemisinden bir ianesi motorlarındaki bir a rızadan geri 
dönmüş iki tanesi de seferden avdet edememişlerdi. Diğer yedi 
gemi çok şiddetli fırtınalarla mücadele etmiş puslu; sisli ve 
dalgalı havalarda karakol ve tarassut vazifelerini mükemmelen ifa 
ederek selâmetle limanlarına avdet edebilmişlerdi. Bu kadar 
fena hava şeraiti içinde üssülharekelerinden yüzlerce mil uzak¬ 
larda vazifelerini muvaffakiyetle başaran bu küçük gemilerden 
düşman sahillerinde harekât yapıldığı takdirde büyük muvaf¬ 
fakiyetler elde edilebileceği kanaati alınan donanma ve denizaltı 
gemileri komutanlarında hâsıl oldu. Ve müteakip haftalarda 
denizaltı gemilerine uzak sularda keşif ve düşmana hücum va¬ 
zifeleri verilmeğe başlandı. Fakat bu günlerde hiç bir denizaltı 
gemisinden muvaffakiyet haberleri gelmiyordu. Çünkü denizaltı 
gemileri düşmana tesadüf edemiyorlardı. Sebebi ise. alınanla¬ 
rın bu düşünümlerine karşı ingilizler çok başka bir plân tatbik 
etliler. O da alman sahillerine ve donanmasına taarruz verine 
İngiliz donanmasının kuvvet ve şevketini savaşın sonuna kadar 
muhafaza etmek ve barış bonuşmalarındn elde netimin en kuv¬ 
vetli donanmasına sahip bulunmak emelile, nelicei kafiyeli bir 
savaşa girilmediği takdirde gemilerin ziyamın önüne geçilmek. 
Bunun için de alman deniz tecimini men, Alınanyaya dışardan 
eşya girmesini teminen uzaktan abluka ve Fransaya yapılacak 
nakliyatı himaye ve İngiltere kıyılarına bir taarruz veya istilâ 
vaki olursa bunu menetmek gibi bir plân tatbik edildi ve in - 
giliz ana filosu Şimaldenizinin ıssız limanlarına çekildi. 
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Düşman sahillerinde sabırsızlıkla bir savaş gemisi gözetliyen 
denizaltı gemilerinden U 21 eylülün beşinde düşmana ilk dar¬ 
beyi vurdu ve komutanı ön yüzbaşı Hersing 8 inci İngiliz filo- 
tillâsile Forth körfezi açıklarında karakol yapan 28ÜU tonluk 
Patlıf iııder kruvazörünü batırarak büyük savaşta denizaltı ge¬ 
milerde ilk defa olarak bir savaş gemisi batırmak şerefini 
kazandı ve bunu İngiliz balıriyesinin en büyük felâketlerinden 
biri olan paptan Yedigenin utkusu takip etti. 22- Eylül-1914 
te Theıns nehri ağzındaki büyük alman mayii tarlasile Dolanda 
sahilleri arasında karakol yapan Ilogııe, Aboııkir ve Kresy 
adındaki üç zırhlı kruvazör U 9 uıı hücumuna uğruyor ve biri- 
hiıi ardınca batıyorlardı» 

Ihı iki vaka denizaltı gemilerinin kıymet ve ehemmiyetini 
bir kal daha arttırdı. I. Teşrin - 1914 te ise alman denizaltı ge¬ 
mileri İrlanda denizine kadar gitmeğe ve Iskoçvavı dolaşmağa 
muvaffak oldular. 

6-1. Ieşlimle II 9, S 116 İngiliz destroyerini bir torpilo 
isabetile ikiye bölerek batırdı. 15- I. Teşrinde yine bu denizaltı 
gemisi ıngılız kruvazörü Jlawkeı batırmağa muvaffak oldu. 
Biribiıirıi takip eden bu cesıırarıe hücumlar denizaltı gemileri¬ 
nin destroyerlerden hile korkmadıklarını ve çekinmeden ras - 
lallıkları savaş gemilerine hücum ettiklerini gösterdiğinden Sı- 
kapavloda yatan İngiliz ana filosu hu limanı denizaltı gemile¬ 
rine karşı gayet tehlikeli buldu ve limaıı ağzındaki manialar 
yapılana kadar filolarını Iskoçyanırı şimalindeki emin addedilen 
yerlere çekli. Ihı suretle Şimaldenizi boş bırakıldı. Ne çareki 
almanlar bundan haberdar olamadılar ve İngiliz sahillerine 
akına cüret edemediler ve büyük savaşırı en büyük fırsatını 
kaçırdılar. 

18 - I. Teşrinde D 27, Bıırkom Heef açıklarında E 3 İngiliz 
denizaltı gemisini loıpıtoladı ve tekmil mürettebatile batırdı. 
31 - I, I eşrinde yine bu gemi Dover kanalında İngiliz tavvare 
gemisi Dermesi torpitolamağa muvaffak oldu. 11 - H. Teşrinde 
D 12 Döverin şimalinde ıNıger İngiliz gambotunu batırdı. 23- 
II. Teşrinde U 18 I 16, Sıkapavlonıın içine kadar girdiler ve 
büyük donanmaya dehşet saldılar. 
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Alman denizaltı gemilerinin akıllara hayret verici cesaret 
ve cür elleri İngiliz donanmasında tehlikenin çok büyük oldu - 
ğtınu ve bunlarla mücadele için geç bile kalındığını ispat et¬ 
tirdi. Tecim ve balıkçı gemilerine müracaat edilerek bu küçük 
gemilerin teslihiııe ve denizaltı gemilerinin takibine başlandı. 
1914- II. Teşrininde elde mevcut denizaltı muakkiplerine ilâ¬ 
veten 74 yal ve 462 balıkçı gemisinden mürekkep büyük bir 
İngiliz karakol filosu meydana getirildi. 

20-1. Teşrinde U 17 Gilitra adlı bir İngiliz vapurunu 
durdurarak batırdı ki bir tecim gemisinin durdurularak batırıl¬ 
masına ait ilk vaka bu oldu. 2 - II. Teşrinde Hersing D 21 
ile llavre açıklarında Malaclıita İngiliz vapurunu batırarak İn¬ 
giliz ordusunun Fransa ya olan yolu ilk defa tehdit edildi. I - 
II. Kâmın - 1915 te amiral Boyly, komııtas.ndaki beşinci savaş 
fılosıle Portleııd açıklarında tahin yapmakta ikon II 24 deniz¬ 
altı gemisi hu filoya hücum ederek Forınidable zırhlısını l>a - 
lirdi. 29-11. Kânunda I 21 Barrowu bombardıman etti. 

Alman denizaltı gemilerinin İngiliz kıyılarım bombardıman 
. ve muvasala ballarını tehditleri üzerine ana filo emrindeki 
destroyerlerden bir çoğunu sulara gönderilerek donanmanın 
destroyer kuvveti bir hayli azaltılmak mecburiyeti hâsıl oldıı. 

Denizaltı gemileri düşman donanmasının ana kuvvetlerini 
ararken bir yandan da tecim gemilerde mücadeleye girişmiş 
bulunuyorlardı. 31 - II. Kâmın - 1915 tu İngiltere hükümeti 
müttefiklere mensup tecim gemilerinin bitaraf bandıra çekme¬ 
lerini ve bütün işaretlerini gizlemelerini emretti. Ingiltere daha 
savaşın ikinci avında Manş kanalının Şimaldenizi kısmında 
büyük bir mayn tarlası vücude getirdi ve bütün tecim gemi - 
ierini Ingiltere sahilinde bıraktığı dar bir geçitten geçirterek 
bunların kontrollüm imkân dahiline aldı ve II. Teşrinin başında 
ise bütün Şimaldonizini savaş mıntıkası ilân ederek bu deniz¬ 
deki tekmil nakliyatı kontrolıında tuttu. 

Ingiltere uzaktan abluka ile Almnnyayı aç bırakmak ve 
barışa icbar etmek için yeni yeni mayii tarlaları ve karakol hatları 
tesis ederken bir taraftan da bitaraf devletleri tazyik ve tebdil 
ederek bu devletlerin ithalâtını tahdide çalışıyordu. 
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Almanya bu çok feci vaziyetten kurtulmak için İııgiltereye 
ayni suretle mukabele etmek yani İngiltere ekonomisini tazyik 
ve İngiltere tecimini mahvederek onu aç bırakmak plânını (İo- 
şiirıdü. Denizaltı gemilerde İngiltere etrafında bir abluka tesi- 
sile bu işi başarabileceğini zannediyordu. 

Alman donanma komutanlığı 7 - II. Teşrin - 1914 te deniz 
kurmay başkanlığına yaptığı teklifte denizaltı gemilerde tecim 
savaşı yaptığı takdirde İngiltere deniz tecimini tahrip ederek 
savaşı pek kısa bir zamanda bit irebileceğin i ve bunun için de 
Ingiltere etrafında bir abluka tesisinin lüzumlu olacağını bil¬ 
dirmişti. 

Büyle bir ablukanın tesisi bitaraf hükümetler üzerine fena 
tesir yapacağı ve yeniden bir çok siyasal meseleler çıkaracağı 
endışesile başbakanlık abluka işinde mütereddit davrandı ve 
münasip zamanın henüz gelmemiş bulunduğunu beyarı etti. 
Bahriye nazırı büyük amiral Fon Tirpiç te İngiltere ve İrkm¬ 
enin taraamile ablukasına muvaffak olabilmenin henüz bir 
fıaval olabileceği kanaatinde bulunduğunu ileri sürdü. Ve yal¬ 
nız I ayinisin ablukasını ve bu ablukanın vereceği siyasal ve 
sıiol neticeleri beklemenin doğru bulunduğunu iddia etli. Baş¬ 
bakan ile yaptığı mülakatlarda Flanderdeki üssübabı inin ve 
bu üssübalir! için inşa ettirilen yeni denizaltı botlarının bit¬ 
mesini beklemek lâzım geldiğinde ısrar ederek abluka tesisinde 
istimI edilmemesini tavsiye etti. 

Başbakan bu konuşmalarda ihtiyar ve tecrübeli amiral ile 
lıerııl ikiı olduğu halde yakında donanmanın başına geçecek 
olan amiral fon Folun ısrarlarına kanarak denizaltı savaşı için 
karar vermiş, imparator da bu karara muvafakat etmişti. 

4 - ‘Şubat - 1915 te savaş mm takası Betmanın ve Polıırı im- 
zalarile neşredildi ve alâkadar devletlere bildirildi. 

Bu ilâna nazaran büyük Britanya ve Irlandanın etrafı ve 
Manş denizi savaş mıntakası oluyordu. 18 şubat tarihinden 
itibaren de bu mıntakaya giren herhangi bir tecim gemisi 
tahrip edilecekti. Bitaraf gemiler İngilterelim 3! ikincikanun.- 
daki emir ve talimatı dolavısile düşmandan tefrik edilernive- 
ceklerimlerı ayni tehlikeye maruz bulunuyorlardı. Dolanda sa- 


Alman denizaltı savaşlarının siyasal ve süel .... 901 

bilinde 30 mil genişliğinde bir kanal ile Şetlandın şimalindeki 
sular bu mınlakauın basında bırakılmıştı. 

Bu tarihlerde alınanların elinde bu işi başaracak miktarda 
denizaltı gemisi olmadığı gibi ııssübahriler tesis edilmemiş ve 
denizaltı gemileri komutanları da henüz pişmemiş bulunuyor¬ 
lardı. Bu sebeplerle Tirpiçteıı başka amiral Balımaıı ve Muller 
gibi şahsiyetler de mmtnka ilânı /amamın pek erken bulmuş¬ 
lar ve kanaatlerini başbakana söylemişlerdi. Lâkin iş işten 
geçmiş beyanname neşredilmişti. 

Denizaltı gemilerde savaş başlamadan bir hafta evvel 
yani 12 şubatta Amerika tehditkâr bir lisanla ablukaya itiraz 
etti ve yolcuların bayatlarının korunmasını talep etti, ki bir 
denizaltı savaşımla buna imkân yoktu. 

Almanya satvet, haysiyet ve kudretine en büyük bir darbe 
olacak olan bu savaşı durdurmak yolunu tutmaması lâzım- 
gelirken bütün denizcilerin düşünüşü hilâfına ve biç bir ma¬ 
kamın fikrini almadan başbakan Aınerikaya cevap vererek 
notanın yanlış anlaşıldığını ve memnu mıntakadn yalnız düş¬ 
man tecim gemilerinin tahrip ve bitarafların serbest bırakıla¬ 
caklarım bildirdi. Ve Almanyanın bitaraflar indindeki kredisini 
kırdı. 

Donanma 14 şubatta vaııi denizaltı savaşının başlamasından 
dört gün evvel şu emirleri aldı. 

a) Siyasal vaziyetler dolavısile bitaraf bandıra ile seyreden 
tecim gemilerine hücum edilmemesi. 

b) Tecim savaşı 18 şubatta başlıyacaktır. Başlama tarihini 
imparator bildirecektir. 

13u emirlerle neticesinden çok şeyler beklenen denizaltı savaşı 
başlanmadan öldürülmüş ve Almanya büyük bir hala eseri 
olarak erkenden verdiği denizaltı savaşı kararından viııe büyük 
bir bata olarak vazgeçmiş oluyordu. Siyasa adamları ile savaşı 
idare eden şahsiyetler arasında fikir birliği olmaması ve sonu 
düşünülmeden verilen acele kararlar bu neticeyi doğurmuştu. 

Deniz kurmay daşkanlığının gayretleri ile nihayet 22 şubatta 
bitaraf gemilerin selâmetini temin etmek şartile denizaltı savaşı 
başlandı. Bitaraf bandıraların sııi istimali dolavısile muvaffa- 
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kıyet pek az. oluyor ve bir çok kaçak eşya bu gemilerle Ingil- 
tereye naklediliyordu. 

Siyasa adamlarının korkaklığı Ingiltere tecimini biraz tahdit 
etmekle beraber serbestisini temin ediyor ve üstelik bitaraf tecim 
gemisi şekline sokulan bir çok kapan gemilerde alman denizaltı 
gemileri avlanıyordu. Denizaltı gemileri komutanları bûvûk 
müşkülâtlarla uğraşarak düşman gemisi aramağa ve bu savaşı 
devam ettirmeğe çalışıyorlardı, lâkin mayısın 17 sinde Lıızi- 
tanyanın batırılması ve içindeki Amerika yolcularından bir kıs- 
mınrıııı boğulması özerine Amerika denizaltı savaşının tatilini 
istedi. Siyasa adamları bu müşkül vaziyet karşısında yine seı t 
davranamadılar ve büyük yolcu vapurlarının hiç birisine hü¬ 
cum edilmemesine karar vererek bot komutanlarını çok müş¬ 
kül mevkide bıraktılar. 

Ağustosun oıı dokuzunda Arabik vapurunun batırılması 
üzerine küçük ve büyük İliç bir yolcu gemisine lifinim yapıl¬ 
maması kararı verilerek Amarikava bildirildi ve hatalar bu 
suretle teselsül ettirilmiş oldu ve bu emirlerin arkasından 
İngilterelim garp sahilinde denizaltı savaşı tatil ettirilerek Ak- 
deniz.de ve Şimaldenizinde savaşa devanı olundu. 

1915 senesinde fazla tahdidata uğrıyan denizaltı savaşı 
unut edilen neticeyi vermemekle beraber düşman memleket* 
törififle mevaddı gıda iyenin ziyadesile pahalılaşmasına ve eşya 
fiyatlarının artmasına sebep oldu. Bu savaş esnasında bir çok 
tecim gemisi batmış olduğundan bilhassa İngilterelim dış tecimi 
sarsılmış bulunuyordu. Eldeki vapurların bir kısmının da sfıel 

hususa İta kullanılması yüzünden müşkülât daha zivade artı¬ 
yordu. 

1915 teki denizaltı savaşı neticelerinden alınan dersler üze¬ 
rine bilâkayit ve şart denizaltı savaşı yapıldığı takdirde tecim 
gemilerinin tonaj zayiatının hiç bir suretle önüne geçilemive- 
ceği ve bu suretle Ingiltere can damarından vurularak sııİhe 
icbar edilebileceği tahmin edildiğinden alman deniz kurmay 
başkanlığı 1916 senesi için denizaltı savaşının bütün tecim 
gemilerine karşı yapılması hususunu ısrarla teklif etli ise de 
dış siyasa nazarı itibara alınarak bu teklif kabine tartından 
reddedildi. 
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24 - Mart - 1916 da 300 Amerika yolcusunu taşıyan Susex 
vapurunun kanalda batırılması üzerine Amerika tarafından 
verilen nota üzerine kabine denizaltı savaşının derhal terkini 
ve denizaltı gemilerinin yalnız sı'iel busıısatta istimalini kabul 
ederek Amerikanın önünde bir kere daha boyun eğdi ve de¬ 
nizaltı gemilerini telsizle geriye çağırttı. 

1916 senesi donanma, genel kurmay ve kabine arasında 
münakaşalarla geçti ve alman denizaltı gemileri bütün tahdit¬ 
lere rağmen: 

Mayısta 129100 
Temmuzda 108000 
Ağustosta 118000 
Eylülde 230400 
L Teşrinde 353600 
II. Teşrinde 168000 

I. Kânunda 375100 tonilâtoluk gemi batırabildiler. 

1916 Eylülünde imparatorun huzurunda toplanan ve llin- 
denburg, Lodendorf amiral liolçendorf, amiral Kapele, dış 
ve Harbiye bakanlarının iştirak ettiği büyük bir toplantıda 
denizaltı savaşı görüşülmüş ve hiç. bir karar verilememişti. 

Vaziyetin günden güne fenalaşması ve savaşın uzaması 
üzerine 1916 birıncikânununda Almanyanın yaptığı sulh tek¬ 
lifinin itilâf devletleri tarafından reddedilmesi üzerine bıçağın 
kemiğe dayandığı ve berçebadabat bu mücadeleyi neticelendir¬ 
meğe azmeden alman komutan kurulu Ingiltereyi can dama¬ 
rından vuracak olan bilâkayit ve şart deniz.»Ilı savaşına I - 
Şubat - 1917 de başlanmasına karar verdi. Çünkü ordu tarafın¬ 
dan düşmanın sulbe icbarı ümitleri kalmamıştı. Alman sûel 
makamatı Ingılterenin yalnız denizden ve denizaltı gemilerile 
barışa zorlanabileceğini başbakana kabul ettirmişti. 

Başbakan Bavhştağda verdiği bir söylevde: 

(Mareşal Hindenbıırg. bir kaç pıın evvel vaziyeti bana şıı 
suretle tavzih etmiştir. Cephemiz, her tarafta muhkemdir. As¬ 
kerin zihniyeti, ahvali manevivesi mükemmel, sûel vaziyet 
bilâkayit ve şart denizaltı savaşının davet etmesi memul olan 
neticeyi kabul edebilmemize müsait, bovle bir denizaltı savaşı 
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herhalde düşmanları ızrar edecek en müessir bir vasıta olmak 
sebebile bundan böyle başlamak lâzımdır, denizaltı savaşında 
kazanılan tecrübelere müstenit kanaatimize göre Ingiltere bu 
silâh ile sulbe icbar edilecektir. Müttefiklerimiz bizimle hem 
fikirdir. Avusturya bizim teşebbüsümüze filen iştirak eylemek¬ 
tedir. Biz Ingiltere ve Fransanın garp sevahili etrafında düş¬ 
man memleketlerine girmek istiyen her hır tecim gemisini 
imha etmek üzere bir memnu mıntaka tesis ederken Avusturva- 
da İtalya kıyılarım abluka altına alıyor. Memnu mıntaka dı¬ 
şında bûtüın bitarafların biribirlerile münasebat ve münakalâtı 
serbesttir. Amerikaya daha 1915 te yaptığımız gibi muayyen 
şerait tahtında bazı İngiliz limanlarile emin yolcu nakliyatı 
için müsaadatta bulunacağımızı bildirdik. İçimizde kimse, 
kıyam ettiğimiz teşebbüsün ciddiyeti karşısında gözünü kapa- 
yarnaz, burada hayatımız, mevcudiyetimiz mevzuubas olduğu¬ 
nu 1914 Ağustosunun dördüncü gününden itibaren her kes 
lıilir. Barış teklifimizin ademi kabulü ile bu hususa kanlı bir 
hat ile işaret edilmiştir.) demiş ve denizaltı savaşı için dinle¬ 
yenleri iknaa çalışmıştır. 

Alman denizaltı gemileri aldıkları emir üzerine derhal 
faaliyete geçmişler ve şubatın birinci günü 40000 ve yedinci 
günü 52000 ton gemi batırmışlardı. 

21 - şubatta Bayhştagda bahriye nazırı amiral fon Kapele 
söylevinde: (Bahriyenin bilâkayit ve şart denizaltı savaşına 
talik ettiği emellerin yalnız husul bulmakla kalmayıp lıattâ in¬ 
tizarın fevkında neticeler elde ettiğini. İngilterelim cebir ve 
tehdidile İngiliz matbuatının gemi garkıyatını muntazaman 
ketmeylemesine nazaran daha şimdiden emin rakamlarla 
meydana atılmanın tabiatile güç bir iş olduğunu, bir çok bot¬ 
ların büyük sahai hareketlerine ve aldıkları talimata göre he¬ 
nüz a kınlarından limanlarına avdet etmemiş bulundukları 
halde bile neticenin bahriyenin intizarını aşmış olduğunu daha 
bugünden temin edebilirim. Şimaldenizinde hemen bütün 
seyrüsefer muattaldır. Bitaraf seyrisefain adeta grev halindedir. 
Bahriye denizaltı savaşının bundan böyle alacağı şekli inkişafa 
azami emniyetle intizar eyler, alman ulusunun bu savaş şek- 
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ine talik ettiği emeller, intizarlar bu güne kadar zahir olan 
netaviç ile tamamen muvafık bulunmuştur.) demiş ve şiddetle 
alkışlanmıştır. 

Almanyanın mukadderatının kendilerine teslim edildiğini 
bilen denizaltı gemileri komutanları biribirlerile varış ederce¬ 
sine çalıştılar ve hayatlarını istihkar ederek memleketleri hesa¬ 
bına ileri atıldılar ve : 

Şubat 1917 de 781500 

Mart » 885000 

*isan » 1091000 

Mayıs » 869000 

Haziran » 1016000 

Temmuz » 811000 

Ağustos » 808000 

Eylül » 872000 

I. Teşrin » 674O00 

II. Teşrin » 607000 

I. Kânun » 703000 tonilâtoluk gemi batırdılar. 

Acun savaşının beşında itilâf devletleri 30 milyon tonilâ¬ 
toluk tecim gemisine malik bulunuyorlar ve bir yandan da 
mütemadiyen yeni gemiler inşa ediyorlardı. 1914 ağustosunun 
birinci gününden 1917 martının birinci gününe kadar yeniden 
yapılan tecim gemilerinin mecmu tonajı 2542000 tonilâtoyu 
buluyordu. Fakat denizaltı savaşının şiddeti gemi zayiatını 
daima yeni inşa olunan miktardan fazlalaştırıyor ve her ay 
umumi yekûn bir miktar azalıyordu. Yeni inşa olunanlar da 
dahil olduğu halde umumi tonajdan : 

Mart ayında °/« 3.31 

Nisan ’ » % 4.2 

Mayıs » % 3.48 

Haziran » */o 4.2 

Ağustos » % 3.49 

Eylül » w /« 3.59 ton batırılmış bulunuyordu, , 

Almanlar 1917 senesindeki bu savaş için nisanda 116, 
haziranda 134. ağustosta 134. I. Teşrinde 146. ve I. Kânunda 
137 denizaltı gemisini seferber bulundurmuşlar ve : 



Haziranda 8 

Temmuzda 16 

Ağustosta 12 

Eylülde 8 

I. Teşrinde 12 

II. Teşrinde 5 

I. Kânun 5 gemi yeniden inşa olunarak fîloliilâda 

vazife almıştı. 

itilâf devletleri ise girdikleri bu .;ok müşkül vaziyetten 
kurtulmak için denizaltı gemilerde şiddetle mücadeleye giriş¬ 
tiler. \e mavin maniaları, karakol gemileri, muakkipler, kapan 
gemileri ve uçaklarla denizaltı gemisi avcılığına başladılar. 
Alman botlarını limanlarda kapamak için çok büyük roavn 
maniaları vücııde getirdiler. 250000 amerikan mayııı »Sima! 
denizinin şimalini kapamak üzere Norveç ile Orkât adaları 
arasına döküldü. Bu mania için 20 büyük mayo gemisi 
çalıştırıldı ve günde ancak 5520 mayn atılabildi. 

Denizaltı gemilerine karşı yapılan bu şiddetli mücadele 
neticesinde bu gemilerin muvaffakiyeti % 70 den % 50 ye 
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düştü. 1918 de ise mücadele teşkilâtı süratli muakkipler ve 
avcı botlarile takviye edildi ve bunların hepsi su bombalarile 
teçhiz edildiğinden denizaltı botu zayiatı arttı. 

Almanlar bir taraftan kapan gemileri ve diğer taraftan 
muakkiplerle mücadele ederken bir taraftan da büyük kruva¬ 
zörler vapırak Okyanusa çıktılar ve uzak sularda tecim 
savaşı yapmağa başladılar. Ezcümle bunlardan ü 155 temmuz 
1917 de Azores adalarında. U 156 Afrika sahilindeki kabloları 
kesti ve Maderyayı bombardıman etti. U 152 Kanarya ve 
Azores adalarında tecim savaşı yaptı. U 153 ve U 154. Li¬ 
berya yı bombardıman ve telsiz istasivonunu tahrip etti. U 151 
Amerika sahillerine mayn döktü. 

1918 senesinde itilâf devletlerinin bütün mesailerine rağmen 
denizaltı savaşı devam etti ve birçok alman denizaltı gemileri 
zivaa uğramakla beraber : 

II. Kânunda 672000 

Şubatta 680000 

Martta 689000 

Nisanda 652000 

Mayısta 614000 

Haziranda 521000 

Temmuzda 550000 

Ağustosta 420000 

Eylülde 540000 

I. Teşrinde 118500 ton batırıldı. 

1918 senesi II. Teşrininin 9 uncu günü UB 50 Cibralta 
açıklarımla Birtannia zırhlısını batırdı ki bu gemi denizaltı 
savaşının batırdığı en son gemi oldu. 

Büyük savaş içinde alınanların batırdıkları gemilerin tonaj 
mecmuu hakkında muhtelif membalar muhtelif yekûnlar ver¬ 
mektedirler . Almanların hesabına nazaran batırılan tecim 
gemilerinin tonajı 15.5 milyon tonilâto ise de bir İngiliz mem¬ 
baına nazaran denizaltı savaşında : 

İngiltere 7793000 tonilâtoda 2217 gemi 
Fransa 696000 » 338 » 

İtalya 742000 » 230 » 
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» 

» 

» 

» 

*» 

» 


Yunanistan 406000 tonilâto 165 gemi 

Amerika 241000 » 80 » 

Japonya 12(X)00 » 28 » zayi etmişlerdir. 

Bunlardan mada 8008000 tonilâtoluk gemide yaralanmış 
ve savaş rnöddetince işe yaramıyarak bağlamıştır. 

II. Teşrin 1918 tarihine kadar yalnız İngiliz tecim filosunun 
% 14.6 sı ve Okyanus vapurlarının % 17.7 si zayi olmuş 
bulunuyordu. 

Bülıırı savaş müddetince Almanya tam 360 denizaltı gemisi 
kullanmış ve bunlardan 184 tanesini zayi etmiştir. Ingiliz 
memba la rina göre zayi olan gemilerden : 

41 tanesi Mayn ile 

Su bombası ile 
Müsademe » 

Top ateşi » 

Denizaltı gemisi ile 
Kapan gemisi » 

Afi 

Uçak bambası » 

Kaza 

Şüpheli 

kendi mürettebatı tarafından zayi olmuş ve 7 
gemi de bitaraf limanlara iltica etmiştir. 

30000 insanın ve takriben 120 milyar mark kıvrnetinde 
servetin mahvına sebep olan denizaltı savaşı Almanvavı mu- 
zafferiyete kavuşturamadı. Ve II ikinci teşrinde tatbik edilen 
mütareke şartlarına tevfikan 14 gün içinde tekmil alman 
denizaltı gemileri itilâf devletlerine teslim edildi. 

Almanya 1915 senesinde denizaltı savaşını ilân ettiği vakit 
elinde ancak 24 denizaltı gemisi vardı ve Akdenizde. Flan- 
derdeki üssübahrilerde henüz tesis edilmemiş bulunuyordu. 

Almanya evvelâ üssöbahrilerini tesis edecek ve bir denizaltı 
savaşı için lâzım olan miktarda dezallı gemisini inşa edecek 
ve sonra memnu mıntaka ilân edecekti. Bunu yapmadı ve 
savaşı ilânda çok acele etti. Bitarafların ve bilhassa Amerikanın 
itirazları alman siyasa adamlarını korkuttu ve derhal savaştan 
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vazgeçildi. Bu da itilâf devletlerini bu savaş için hazırlanma¬ 
larım inteç etti. Ve Almanya her şevi göze alarak 1917 sene- 
şinde savaşa karar verdi ve şiddetle tatbik etti. Eğer bu savaş 
1915 de veya kara cephelerinin vaziyeti, siyasal vaziyet, alman 
ulusunun ruhi vaziyeti itibarile en müsait olan 1916 da tatbik 
etse idi yüzde yüz muvaffak olacaktı. Fakat her iş bilmiş ve 
büyük savaşın kaybedileceği tahakkuk ettiği bir devirde mü¬ 
cadeleye girişti ve neticeyi kaybetti. 

Malbııki Almanya bilâkavit ve şart denizaltı savaşının ilk 
günlerinde büyük savaşı kazanmak üzere bulunuyordu. Ame¬ 
rikanın savaşa iştirakinde Avrupa sularına gelen Amerika 
donanması komutam amiral Simis Celiko ile yaptıfiı bir gö¬ 
rüşmede; Celiko. şubatta 536000 ve martta 900000 tonilâtoluk 
gemi battığım ve nisan içinde ayni miktarda olabileceğini 
lıesap ettiğini ve bu halden zıyadesile endişe etmekte oldufiıımı 
ve zayiat böyle devam ederse savaşa devama imkân kalmıya- 
cagını söylemiştir. 

Amiral Simisin bu bale karşı ne gibi tedbir almak fikrin- 
desımz sualine kudretimiz dahilinde lıer şeyi yapacağız fakat 
vaziyet (»ek vahimdir, herkesin m ılza ha reline muhtacız demiştir. 

Gerek amiral Simis ve gerekse Celiko 1917 yazında savaşı 
kaybettiklerine kani bulunuyorlardı. 

Almanya çok geç kalmıştı. 1917 deki mııvaffakıyatı 1916 
da yapmış olsaydı savaş behemehal kazanılacaktı. Halbuki 1917 
ve 1918 de lıer devlet denizaltı gemilerde mücadeleye geımi 
verdi. Gerek fen adamları ve gerek teknik adamları gece ve 
gündüz bütün mesailerde denizaltı gemilerini imha vasıtalarını 
aradılar. 

Dinleme aletleri, süratli takip motorları, avcı motorları, 
antenli mavnlar ve su bombaları icat edildi, uçaklar bu iş 
için yetiştirildi ve konvoy usulleri meydana getirildi. Denizaltı 
gemilerine karşı lıer çareye baş vuruldu. 

Fransızlar 1916 da 550, 1917 de 790 ve 1918 de 960 de¬ 
nizaltı avcısı kullandılar. İngilizler ise savaşırı sonunda 5000 
denizaltı avcısına sahip idiler. Gemiler zikzak rotalarla genel 
tecim yollarından başka yollar takip ettiler. Meselâ Cibraltıdan 
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Londra 1313 mil iken bu yolda seyrüsefer eden gemiler 3560 
mil katadıyorlardı. 

Telsiz kerterizinin kifayetini arttırmakla alman denizaltı ge¬ 
milerinin de mevkileri tayin ediliyor ve tecim gemileri bu yol¬ 
lardan uzağa çekiliyordu. 

1917 de konvoy usulünün tatbikin» başlandı ve ağustosa 
kadar 8825 gemi konvoy ile selâmetle limanlarına getirildi ve 
bunlardan ancak 14 gemi batırıldı. 1917 Üirinc.teşrininde Ali¬ 
den izde de konvoy usulü tatbik edilmeğe başlandı ve 6539 ge¬ 
miden ancak 102 gamı hücumla batınlabildi. 

''? ,llleri " y ar 'hmile denizaltı gemilerinin muvaffakiyet¬ 
leri havlı azaltıldı, lâkin sigorta fialleri ve navlun dehşetli 
arttı ve ıııgiliz ekonomisini ziyadesile sarstı. Meselâ, savaştan 
evvel 2.5 şilin olan sigorta Ücreti 7 İngiliz liras.na ve navlun- 
ar «la 40 misline çıktı. Ingiltereden Ispanya veva Portekize 
hır ton kömür 15 şilin iken 25 İngiliz lirasına çıktı. Fransa. 
İtalya gibi memleketler, mevaddı gıdaive. kömür ve infilak 
maddeleri ve çelik gibi dışardan getirttikleri eşvaları tedarik 
edemez oldular. 

Denizaltı savaşı iki sene gibi uzun bir fasıldan sonra baş- 
larnasa ıdı savaşı Almanya yüzde, yüz kazanmış bulunacaktı. 
Hazırlıksız başlama ve başladıktan sonra da siyasa adamları¬ 
nın korkaklığı Almanyaya pahalıya maloldu ve İtilâf devletle¬ 
rini zafere ulaştırdı. 


Yazan : E. L. Cbarapness 


Çeviren : Y*b PARUK ERLER 


Muhrip dizayninin gelişme yolu 

ffcöniz inşaatı ileri gelen yabancı bir deniz subayı tara¬ 
fsan strateji ( sevkulcevş ) tatbikatı olarak tarif edil¬ 
miştir. Bu tarif, savaş teknelerinin dizayn ve iıışaatile ilgisi 
olanları, Büyük savaşa dair resmi vesikalara dayanan neşriyatı 
takip ederek ve şahsi edinilmiş tecrübeleri muhtelif temaslarla 
toplıyarak, dizaynı bu tecrübelere göre ıslah etmeğe sevkeder. 
Bunun gibi malzeme ve diğer koruyucu silâhlardaki ıslahat ve 
tekemmfılâl ta. meselâ 1914- 1918 pratik deneçile ortaya çıkan 
ve yer alan uçak ve kimya savaşı gibi, daima güzünün do tu¬ 
tulmalıdır. 

Her nekadar diğer gemi tiplerinin lüzumu veya yaşaması 
üzerinde fikirler karşılaşırsa da. muhriplerin lüzumunda ve her 
zaman için vazgeçilraiyecek bir araç olduğunda herkes birleş¬ 
miştir. 

Bu sınıf gemilerde elde silâhlar için mevcut olan ağırlığın 
top ve torpitoya ayrılma nisbeti münakaşaya yer açabilir; hele 
bugünkü savaş gemilerinin torpito korunma tertibatının mü¬ 
kemmeliyeti ve su yüzünden atılan torpitonun gerçek savaştaki 
muvaffakiyet ihtimalinin azlığı noktasından bu münakaşa ye¬ 
rinde olur. Fakat elde edilen tek tük iyi sonuçlar bugün, bu 
iki silâh arasında ekseri dizaynlerde görülen şekildeki denkleş¬ 
meği doğru göstermektedir. Büyüklük, sürat ve genel dizayn 
meseleleri, düşünülecek oldukça mühim noktalar ortaya atmak¬ 
tadır. 

1912 de inşaiye mühendisleri sosyetesi toplantısında yapılan 
bir münakaşada müteveffa Kont Brassey demişti ki: « Bizim 
gemilerimiz daima başkalarının elindeki küçük gemilere karşılık 
olmak üzere dizayn edilmekte devam edecek ve daima daha iyi 
olacaktır. Başka türlü söylemek lâzımgelirse tip ebadı büyült¬ 
mekle tekâmül edecektir. » Antlaşmalar, ekonomi vesair sebep- 
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lerle lıiç bir tahdide tâbi bulunmayınca, muhtelif sınıf savaş 
gemilerinin tekâmülünü tetkik edenler için bu sözlerdeki ger¬ 
çeklik meydandadır. Fakat bu şekildeki tekâmülde de bir zaman 
gelir ki. büyüklüğün artması tip için konulmuş olan sınırları 
aşar ve mikyasın öte tarafına atlıyarak orada daha küçük tip¬ 
lerin ortaya çıkarılmasına ihtiyaç gösterir. Fransız, İtalyan ve 



Şekil - I 


japon bahriye mühendislerinin muhrip tipinde yüksek süratli 
zırhsız tekneler meydana getirmek yolundaki gayretleri bu mü- 
taleayı teyit eder mahiyettedir. Bu gayretle kısa müddetler için 
( 44.5 mile kadar ) yüksek süratler elde etmek üzere icap eden 
kudreti ( 80.000 şaft beygir kuvveti ) sığdırabilmek üzere nor¬ 
mal muhriplerden çok üstün büyüklükte gemiler meydana gel¬ 
miştir. Diğer deniz kuvvetlerinde bu büyük teknelerin bulun¬ 
ması - Fransa ve .laponyamn bu tipten 30 ar teknesi. İtalya- 
nın ise 15 teknesi vardır - İngiliz fılotillâ rehberlerinin sayısı 
ve büyüklüğü hususunda tenkitlere yol açmıştır. İngilterelim 
savaştan sonraki dizayndan olmak üzere bu sınıftan 6-7 gemisi 
vardır. Büyük tipin, donanma ile her türlü hava şartları al¬ 
tında beraber harekât yapabilmesi yönünden kullanış kabiliye¬ 
tinin yüksekliği inkâr götürmez; fakat hu suretle vüctıde gelen 
tipin muhribin verine geçip geçemiyeceği ve bu tipin bugün 
büyük cüzü tam lar haline gelmiş bulunan hafif kruvazörleri 
doğuran hafif skavtlara dönüş olup olmadığı iyice araştırılma¬ 
ğa değer. Bu gelişme belki tabii olmakla beraber gariptir. 
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_ Muhrip dizayninin gelişme yolu 

Savaş gemisi dizaynı gözünden, büyüklüğün artması fazla 
saba temin eder, bu fazla saba bir çok yardımcı tesisatın ko¬ 
nulmasına imkân verir, bıı da ağırlığın artmasına sebep olur. 
Muhrip tiplerinde herhangi ufak hır sıklet artması, sürat üze¬ 
rinde hemen tesirini göstereceğinden, bu gibi tesisatla döğıış 
kifayetindeki kazancın, süratteki kaybı tazmin edip etmiyeceğiııi 
iyice düşünmek lâzımdır. Küçük tiplerde hacim ve muvazenelin 
muayyen hailler dahilinde kalması, bu gemilerde birinci dere¬ 
cede gelen ana silâhlar ve surat için lüzumlu görülen her aletin 



Şekil - 2 
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ulu orta konulabilmesine mânidir. Masrafın fazlalığı, muhrip¬ 
lerin Ödevlerini görecek sayıda büyük tiplerin tedarikine set 
<;eker. Ayni zamanda bir filotilla rehberini, komuta ettiği 
filotıllâ gemilerinden daha büyük ve daha denizci yapmakta 
da pek faide yoktur. Yeni yunan muhripleri ( Italyan dizayn 
ve inşası ) mutavassıt silâh ve yüksek süratle rehber tipini 
daha iyi temsil eder. Fransa nisbeten daha az, fakat gambot 
sınıfından çok üstün, süratte küçük cesamette filotilla rehber 
gemilerini yeniden ortaya koymuştur; Japonya da yeni inşa 
edilmiş hu sınıf gemilere maliktir. 

Muhriplerin ödevleri 

Muhripler dizayne müessir olan vasıfları cihetinden iki sı¬ 
nıfa ayrılırlar: - 

a ) Ana I ilo ile gerek perdeleme, tarassut ve gerekse torpito 
hücumları için beraber harekâtta bulunan muhripler. 
Bunlarda esas silâh lorpitodıır ve bıı ana silâhın adedi¬ 
nin uzun devam edecek hareketlere yetişecek miktarda 
olması lâzımdır. 

b) Denizaltı avcılığı, mayii dökme ve tarama, karakol, re¬ 
fakat. korsanlık, tecim tahribi vesaire gibi ödev alan 
muhripler. Bunlar daha ziyade küçük gruplar halinde 
veya yalnız başına harekât yaparlar. Güvendikleri esas 
silâhları toptur. Bunun için, alâkadar oldukları hususi 
ödevlerin icap ettirdiği teçhizatı da taşıyabilmek üzere 
- mavn, su bombaları, arama tarama aletleri vesaire 
gibi - daha az miktarda torpito silâlıile iktifa edilmek 
lâzımdır. 

Muhribe savaşta düşen ödev ne olursa olsun, hücumda ve 
hattâ müdafaada bile tipin ne hâkim karakteristiği, elde edil¬ 
mesi mümkün olabilen en yüksek sürattir. Yüksek sürat refa¬ 
kat ödevi veya tecim tahribi için o kadar lüzumlu olrnıvabilir. 
fakat bunlar yardıran ödevler olduğu için, hususi refakat gam¬ 
botları tarafından, olmazsa* eski muhripler tarafından demlide 
edilir. \ ukarda ( a ) da gösterilen ödevleri yüklenecek geminin 
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Muhrip dizay nın in gelişme yolu 

süratinin fazla olması icap eder. Filonun büyük cüzütamları- 
nm vasati süratlerinin normal terakki ile gitgide yükseleceği 
hemen muhakkak gibidir. 

Süratin yüksekliği ile beraber, bıı gemilerin filonun bü¬ 
yük gemilerinin harekât yaptıkları her havaya dayanacak ka - 
biliyette olması, yani denizcilik kifayetinin yüksek olması lâzım¬ 
dır. Bu noktaların şayanı memnuniyet bir şekilde halli, ancak 
büyüklüğün artması, yani rnaimalırecin çoğalması ve Skavt 
sınıfına yaklaşan bir tipin ortva konulmasile kabildir. Fransız¬ 
ların Ti ger sınıfı ve onu takip eden sınflarile, İtalyanların 
« Esplorati » leri bu evsafa yaklaşır. 

Silahların tahdidi 

Umumiyetle büyüklüğün alrtınası, hacmin müsaadesi dola- 
vısile silâhların sayısını artırmasını mucip olmuşsa da, silâhlara 
ayrılan ağırlığın hudutları dahilinde, hücum silâhlarının çapını 
arttırmak yoluna gidilmemiştir. Silâh çaplan ancak pek küçük 
hadler dahilinde değişmektedir. Cetvel 1 deki büyük rehber tip¬ 
lerinin evsafının mukayesesi ( basılmış malûmattan alınmıştır ) 
bu noktayı daha ziyade aydınlatır. 

Başka bir eserde müteveffa Sir NVilliam VVhite demiştir ki; 
« Den**çler ishal eder ki insan kuvvetile idare edilen en büyük 
seri ateşli topun mermisi 1U0 libreden (45.4 Kg.) ağır olamaz.» 
4, 4.7.5 5 ve 6 pıısluk topların mermileri mütenazıran 31. 50, 
82 ve 100 libre ağırlığmdadır. Bıı düşünce muhriplere tatbik 
edildiği zaman, insan kuvvetile idare edilebilecek mermi sıkleti, 
muhribin denizli havalarda fazla çırpınması dolayısile. takriben 
dakikada 8 atım gibi makul bir atış süratile, 60 libre yakinin- 
dedir; bıı da kullanışlı veri ateşli topun çapını bugünkü tipler¬ 
de bulunan 4.7 - 5 pıısluk toplarla tahdit eder. Büyük savaşla 
deneç ile de teyit olunmuştur ki. 6 pus çapındaki top hattâ 
1800 - 2000 ton büyüklüğündeki muhriplerde hile uygun sonuç 
vermez. 

Takriben 5 pustan yukarı çaptan itibaren, topun herhangi 
bir kudret vasıtasile hareket ettirilmesi lüzumu, cepane asan - 
sorları ve buna benzer ihtiyaçlar dolayısile sıklet ve hacim 
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zorlukları meydana çıkar. Bunun tribi. bugünkü dördüzlü toı- 
pito kovanları da - 21 pusluk - daha büvûk kuturda kullanıl¬ 
ması imkânına rağmen, gerek lorpitonun tulü, ağırlığı ve ge¬ 
rekse faal vaziyette kovanların güvertede engel olması yönün¬ 
den hemen hemen gayeye varmıştır. Şekil — I de. hafif nıa- 
ımahreçle 40 mil deneç süratinde muhrip tipleri için, uzunluk 
kaide olmak üzere kudret, fiat, maimahreç ve eslilıa gibi baş¬ 
lıca evsaf gralik olarak gösterilmiştir. Bu dayagramdan alına¬ 
cak ders, cetvel II. de hulâsa edilen sonuçların mııkavesesile 
daha açık olarak meydana çıkar. 

Cetvel I. 



Tulü 

kAmil 

kadem 

Standart 

maimahreç Top ailAhı 
ton 

Torpito 

ailAhı 

Dizayn 

sürati 

Codringtou İngiliz 

340 

1540 

5-4.7' 

8-21' 

35 

Mogador sınfı fransız 

410 

2570 

5-5.5* 

9-21.7' 

37 

Vauban • « 

440 

2440 

5-5.5' 

6-21.7' 

36-37 

A. Pigafetta Italyan 

352 

1628 

6-4.7' 1 

6-21' 

38 

Leone sınıfı 

372 

1526 

1 8-4.7' 1 

4-21' 

34 

Pubuki • Japon 

Porier . amerikan 

Söylendiğine göre: 

380 

1700 

6-5* ' 

9-21 ' 

34 

• 1 1 

neşredilmiş resmi malûmat yoktur. 

355 1850 6-5' 8-21* 

37 

Dubrovnlk Yugoslav 

375 

1880 

4-5.6' 

6-21' 

37 

• Çift kııudak. 

Bu . K® m no» , ln bir çoftu hafif mairnalıreçle »Oral tecrübelerinde 40 
milden yukarı sürat elde etmişlerdir. 

Cetvel II. 

Tulu kAmii kadem 



300 350 

400 1 

450 

Belıor gemide silahlara ayrılan aıklot ton 1 

100 120 

140 

160 

Ayni para ile tedariki kabil gemi adedi 

54 43 

36 

30 

Gemilerdeki mecmu esiiha sıkleti ton 5400 5J6U 

5040 

4800 


Silâhların tahdidi 
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Burada muayyen ve sabit bir para ile inşa edilebilecek 
gemilerin adedi ve buna tekabül eden eslilıa sıkleti gösterilmiş¬ 
tir. Bu şekilde ayni para ile elde edilebilecek gemilerin adedi¬ 
nin mühim mikdarda azaltmasile beraber denizcilik evsafının 
yükselmesine mukabil, müessir hücum silâhlarından da derece 
derece kaybedilmektedir. Bunun için bütün ödevleri görmesi 
iınkân haricinde olan orta bir tipin yerine, iki tip muhrip ka¬ 
bul etmek lâzırndır:- 

1 — Yukarda bahsedilmiş olan büyük skavt tipi. 

2 — Mühendislerin arlık unutmak üzere oldukları küçük tipin 

tekemmül etmiş şekli. 
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Cetvel III. 

3ü0 kadem tulü kâmilde muhtelif projelerin tafsilâtı 


Dizayn 

A 

B 

c 

D 

Satiri 

2 

~3~ 

3 

7 


2 kazan | 

2 kazan | 

3 kazan 

Motor 

Silâhlar: Töpl 

Hepsinde 4-4.7 puslıık 

21 puslıık torpito 

8 

10 

8 

10 

Ağırlıklar; 

Tekne, teçhizat ve silâhlar 

662 

670 

662 

670 

Makine 

470 

470 

520 

600 

Standart maimalıreç 

1132 

1140 

1182 

1270 

Mayimahruk 

350 

350 

350 

150 

ihtiyat fit suyu 

18 

18 

18 

— 

Yüklü maimalıreç 

1500 

1508 

1550 

“TSo 

Yüklü ınsiıııahreçte çekılftl au 
Yüklü uıaim.ıbreçte merkezi 
muvazouu irtifaı 

10 \6' 

1.30' 

W jgy i 
1.30' 

lö,? 

1.50* 

ıö. ı s 

2.50' 

Ortada en az fribord 

8 .0' 

7,11.5' 

7.9' 

8.4,5* 


BUyük «av*' esnasındaki muhriplerin Ö\3' olan fribordlarile bu 
KünkU büyük tiplerde 8',6' olan fribordu mukayese ediniz 


Şaft beygir kuvveti Normal 36000 36000 36000 32000 
Bir saat için overload 41000 41000 41000 3724i) 
Süratler: 


Tecrübe maimahreci ( mayi - 
mahmk hareketten itibaren 6 
saat yetişecek kadar, diğer teç¬ 
hizat tamam ) ton 

Normal kudretle sürat 
ı iverload « « 

F-'n hafif tecrübe maimahreci ( maile¬ 
me vo cepane yok, asgari mnyimah - 
ruk ) tou 

Ovorload kudretle bu malmareete 
»D rat 

Yüklü maimahreçte normal kudretle 
sürat 


1185 

1235 

1285 

38 1/2 

38 

35 3/4 

40 1/2_ ı 

40 

38 1 4 

1080 

1140 

1209 

_4İJ/2 

41 

39 

35 1/2 

35 1 

34 1.2 


Not: Bütün azami süratler sakin suda, mili memsub tecrübe şeraiti 
altımla «İde ediloc3ktir. Adetlerdo hiçbir ihtiyat yoktur. 
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300 kadem lııli 
Dizayn 

i S 

Si'lâhlar:" * 

21 pushık lor* 
Alırlıklar : 

Tekne, teçhizat vesila 
Makine 

Standart maiınahreç 
Mayırnahruk 
ihtiyat fit suyu 
Yüklü ma i mahreç 

Yüklü uı.ilınahroçio çok lif 
Yüklü mâlouıbreçte uılr 
muvarono irllfnı 

Ortada en az fribord 

Büyük anva$ osnacı 
Künkü büyük llpiord 

Şaft beygir kuvveti 
Bir saat için 
Süratler: 

Tecrübe maimahreci 
mahrıık hareketlen i 
saat yetişecek kadar, 
hiza t tamam ) 

Normal kudn 
t İverload 

En hafif tecrübe nıaimahr 
n>o vo cepano yok, asgari 
ruk ) 

Ovorlond kudretle bu 
aürat 

Yüklü maitnahreçıe uonnı 
aürat 

Not: Bütün azami al 
altında elde .dil 
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Orta büyüklükteki gemiler 

Yüksek sürati, maliyet ve idame masrafının azlığı ve kolay 
manevra kabiliyeti ile birleştiren nisbeten küçük gemiler aşa¬ 
ğıdaki satırlarda gemi dizayni noktai nazarından tetkik edil¬ 
miştir. Burada bu günkü mevcut usullerde yapılması teklif 
edilen ve gözden geçirden değişiklikler, küçük ebat ile vu- 
kardaki talepleri temine matuf olmakla beraber, ayni zamanda 
büyük tiplere de kabili.tatbik’* oh^ığıı için ayrıca da alâkayı 
celp edecektir. Büyük savajıb tfecV’n belerin den bir sonuç çıka¬ 
rırken, savaştaki ana hareketlere iştirak eden İngiliz muhrip¬ 
lerinin, bir kaç büyük filotillâ rehberini aradan çıkarırsak, 
276 kadem tulünde alçak fribortlu 3 adet 4 lük top ve yalnız 
4 adet kovan taşıyan M den S sınıfına kadar muhripler ol¬ 
duğunu hatırdan çıkarmamalıdır. Bunlardan daha yeni ve 
daha büyük olan sınıflar 1917 ve 1918 nihayetlerine kadar 
henüz filoya iltihak etmemişlerdi. 

Muhrip dizayni, diğer gemilere nazaran, hacim ve sıklet 
meselelerinin muvazenede, gayet sıkı olarak karşılaştıkları bir 
sahadır. Bunun için her iki noktadan kazanılması için yapıla¬ 
cak teklifler ayrı ayrı tetkika değer. Hacimden iktisat ve bu¬ 
nun ebat üzerine olan tesiri aşağıdaki noktalardan düşünülebilir. 

a) Torpito silâhının daha küçük hacme sığmak üzere islâlıı 

b) Biribiri üzerine mevzu topların ufki mesafesinin azal¬ 
tılması. 

c) İkizli top kundakları. 

d) Kazanlardaki tekemmülâtm nazarı dikkate alınması. 

Ağırlık ve mııvazenete aşağıdaki noktalar müessir olur. 

e) Yukarda zikredilen a, b, c ve d deki kazançlar. 

f) Mayimahrukun dağıtılması. 

g) Tıilân i posta teşkilâtı. 

h) Alektrik kaynağı. 

I ) Güverte binalarının hafif maden halitalarından inşası. 

Ayni zamanda bu gün için dizel motorile müteharrik 
muhrip dizayni imkânlarını da araştırmak alâkayı celp eder. 
Bu mülâhazalardan çıkan sonuçlar şekil - 2,3 ve 7 de gösterilen 
A dan D ve kadar olan dizayn projelerinde gösterilmiş ve 
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Torpito silâhı 921 

fenni vasıflan cetvel - 3 de verilmiştir. Burada (g) f (h), ve (J) 
deki fikirlerin tatbikile sıkletten yapılabilecek tenzilât hesaba 
dahil edilmemiştir. Mukayesede kolaylık olmak üzere ana eh at 
bütün dizaynierde bir tutulmuştur. 

Torpilo silahı 

Büyük savacın ilk hareketlerinde ödev alan muhripler iki 
adet ikizli kovan ile mücehhez bulunuyor ve bir çok zamanlar 
hareketin sonundan evvel torpilo mevcutlarını sarfediyorlardı. 
Iieligolant teması aşağı yukarı 6 saat devam etmişti, Iskajo- 
raktaki temaslar ise bundan aşağı değildir. Bunun için torpilo 
adedinin fazlalığı bir çok ahvalde faideli olacaktır. Bu düşün¬ 
cenin tesiri altında üçüzlü kovanlar, ikizlilerin verini aldı ve 
bundan sonraki tekâmülle de fıçüzlüler dördüzlü kovanlara 
yerlerini terk ettiler. Savaşın sonunda her ulusun muhriplerin¬ 
deki torpilo silâhının arttırılması, daima torpitolann adedine 
mukabil kovanları çoğaltmak suretile olmuştur, yani her ilâve 
edilen torpilo için ayrı bir kovan da ilave edilmiştir. 

iler torpito ait olduğu kovana, limanda oldukça zahmetli 
hır şekilde alınır. Eğer bu esas kaide terkedilerek, torpitola¬ 
nn adedinin arttırılması kovan adedine tâbi olmayıp la, müm¬ 
kün olduğu kadar sade, fakat emniyetli bir kovan doldurma 
tertibatı yapılacak olursa, süel mutalebattarı ehemmiyetli bir 
fedakârlık yapılmadan ağırlık ve hacimden oldukça bir kazanç 
temin edilebilir. A ve B dizaynlerinde 8 ve 10 torpilo için 
(şekil-2 ve 3) bu tertibatın iki tarzı gösterilmiştir. Asgari 
uzunluk ve mekanizma sıkletile azami torpito adedini temin 
etmek üzere bu prensip dahilinde herhangi başka bir tertip 
de yapılabilir. Gösterilmiş olan şekillerde her bordadan salvo 
ateş için iki veya dört torpito hazır bulunmaktır. Bu yönden 
teklif edilen şekil tenkil edilebilir ve bu günkü mevcut tertiba¬ 
tın bir bordadan âni olarak sekiz torpitovıı birden atmak imkâ¬ 
nım verdiği söylenebilir. Torpito. fialır.ın yüksekliği, elde mev¬ 
cut olan adedinin azlığı ve fırsat silâhı olması itıbarile bil- 
mecburive Perlıîzkûrane kullanılır. Bundan başka gerçek 
savaşta hüküm süren şerait hakkında toplanmış malûmata 
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nazaran, deniz ve cephe şartları altında çalışabilecek mihaniki 
kon trol lıı doldurma tertibatile, her münferit veya salvo atıştan 
sonra kovanların doldurulmasına yetecek kadar zaman bulun- 
ınıyacağını kabul etmek için hiç bir sebep yoktur. Bu terti¬ 
batın pek açık olan faideleri şunlardır: 

a) Güverte üstündeki ağırlıktan, A dizavninde 2 adet dör¬ 
tyüzlü kovana nazaran 14 ton kadar kazanç vardır; buda raev- 
zuubahs edilen gemide ayni kudretle süratin Ü.2 mil artması 
demektir. 

b) Torpitoların gemiye alınması, kovana doldurulması ve 
muayene için kovandan geri çekilmesindeki kolaylık ve evvelce 
bu sınıf gemilerde mevcut olmıyan, torpitolar için kapalı bir 
çalışma mahalli temini. 

c) Maliyet fialınııı ucuzluğu ve idame masrafının azlığı. 

Bu maksat için mihaniki vasıtalar, torpitoların nakil ve 

doldurulmasına mahsus sade ve kontrollü tertibatta gösteril¬ 
miştir. ilk iki yedek torpito kovanla ayni layn üzerinde tertip 
edilmiş olup, ayni zamanda torpitouıın alınması ve çıkarılması 
için de kullanılan torpito dikmesini de çalıştıran bir el vincine 
bağlanan palanga v« trosalar vasıtasile doldurulur. Bundan 
sonraki yedek torpitolar da arabaları üzerinde arzani raylarda 
hareket ettirilerek layım getirilir ve istenildiği zaman ayni 
tarzda doldurulur. Gösterilen nakil arabalarının beheri 160 
libre sıkletindedir ve boş oldukları zaman el ile kaldırılabilir. 
Atış vaziyetinde bordaya dirisa edilmiş olan dördûzlü bir kovan 
ikizli kovana nazaran güvertede daha büyük bir engel teşkil 
eder, bundan başka dördüzlü kovanların ağırlığı dolavısile 
bunların bazılarında dirisa motor kııvvetile yapılmak mecbu¬ 
riyetindedir. A projesindeki 8 torpito (şekil — 2)2 adet 
dördüzlü kovana nazaran 5 kadem daha az uzunluğa sız¬ 
dırılmıştır. 

Biril>in üzerine konulmuş toplar 

Ingiliz muhriplerine biribiri üzerine konulmuş toplar, hafif 
kruvazörlerdeki praktisten intikal elmiş ve peşinden hemen 
bütün yabancı balıriyeler tarafından kabul edilmiştir. Alttaki 


• B iribiri üzerine konulmuş toplar _923 

top mürettebatının üstteki topun gaz tazyikından korunması iki 
usulle temin edilebilir. 

1 - Ingiliz gemilerinde olduğu gibi büyük ve ağır gaz 
koruma perdelerde, veya 

2 — Japon muhriplerinde olduğu gibi, alt topa hafif fakat 
topu tamamile kaplıvan bir siper yapılmasile, veyahut bu 
iki tertip arasında orta bir şekille. 

A projesinde gösterildiği gibi (şekil - 2), biribiri üzerine 
mevzu topların ufki ve şakuli mesafelerini, dirisa ve inhitat 
zaviyelerine tesir etmeden azalmak imkânı vardır. Baş ve kıç 
topların, baş ve kıç güverte binaları dolayısile tahdit edilen 
dirisa zaviyeleri göz önünde tıılulmak şartile, bu takdirde yine 
tamamile dönmesi, azami seğirdim mesafesi açıklığı ve lâzım 
olan çalışma dairesi nısıf kutnı aynen temin edilebilir. 

4 . 7 lik topların biribirinden ufki mesafesi 18 kademdir 
ve kazanılan yer takriben 5 kadem kadardır. Alt topun siperi¬ 
ni uzatmak ve takviye etmekle gaz koruma perdesinin sıkle¬ 
tinden 3 ton kadar kazanılır; bu kazanç üst top kaidesinin 
seviyesinin indirilmekle beraber rnuvazonete iyi tesir yapar. 

Üst top uçaklara karşı kullanılmak üzere düşünülecek olursa 
(1) projesinin kıç topuna bağınız. ( şekil - 5 ve 7 ), ufki me¬ 
safe 21 kademdir, amudl mesafe ve gaz perdesinden elde edilen 
kazanç aynidir. 

l’çak lopları 

Uçakların hücumuna karşı koymak ve bunlara taarruz 
etmek, uçak ve muhriplerin süratinin yüksekliği dolayısile en 
ziyade yakın mesafelerde ve 40 m/m likler ve müteaddit nam¬ 
lulu makiııalıtüfekler gibi küçük çapta ve sen ateşli silâhlarla 
en ziyade müessir olarak yapılabilir. Uçaklara karşı daha şid¬ 
detle taarruz için 40 m/m İlklerle geminin ana silâhları ara¬ 
sında elle tağdiye edilen orta bir çap umumiyetle mevcut de¬ 
ğildir. Böyle bir topun kendisi, cepanesi vesairesi için lâzım 
olan ağırlık ve hacim, ana toplardan bir veya ikisine yüksek 
irtifa kundakları koymak suretile daha faıdelı olarak kullanı¬ 
labilir. Biribiri üzerine konulan toplarda üst top bu ış için 
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gayet elverişlidir. Muhtelif çapların kullanılmasile. cepanenın 
karıştırılmasından kaçınılması ve çapın eşit tutıılmasile cepane 
ve parçaların yekdiğeri arasında değiştirilmek imkânı bulun¬ 
ması faideden hâli değildir. 

İkizli kundaklar 

İkizli kundak üzerine mevzu iki topun sıkleti, ayri ayarı 
kundaklara konulmuş iki topun sıkletinin hemen aynı ise de. 
ayni adette silâhın daha az hacme sığdırılabilmesinıİeki faide 
aşikârdır. Yeni bazı yabancı ulusların muhrip dizaynleriııde 
bu şekilde görülen topluluk dikkate değer. İlk defa 4.7 lik 
ikizli kundak Italyan «Aqııilâ» muhribinde (1916 da inşa¬ 
sına başlanmıştır) ve bu bahriyenm müteakip sınıflarında 
kullanılmıştır. Bu şekil Japon, Fransız ve Türk bakiyelerinde 
de kullanılmaktadır. Bu gün küçük tiplerde eslihaya ayrılan 
sıklet, tabiye edilmekte olan topların hepsini birden ikizli kun¬ 
daklı yapmaya müsaade etmez, buna mukabil dört topun çift 
kundaklı olmak üzere iki mevkie indirilmesi isabet ve atış 
kontrolünü müşkülleştirir. Bundan dolayı dört top için en iyi 
tabiye şekli aşağıdaki gibidir. 

Başta, bir ikizli kundağa mevzu normal irtifa zaviyesini 
haiz iki lop. şekilde gösterilen küpeştenin irtifaı. en az bu 
günkü muhriplerin üst topunun bulunduğu seviyede olacaktır. 
Başkasara üzerinde biribiri üzerine mevzu tek toplardan alt¬ 
taki. fena havalarda ekseriyetle kullanılamaz. 

Kıçta, biribiri üzerine mevzu tek kundaklı iki top. üst top 
dirisa zaviyesinin genişliği dolavısile, yüksek irtifa kundağile 
teçhiz edilmeye müsaittir. 

Amudl mesafenin .azaltılması, yüksek irtifa ile atış için icap 
eden top havuzunun teminini kolaylaştırır. ( L) projesinde kıç 
topa bakınız. Şekil - 7 ). Alelâde irtifa zaviyelerinde çalışa¬ 
bilmek için, şekil - 5 de gösterildiği gibi, top havuzu dahi¬ 
linde kaldırılabilir bir çalışma pilâtformıına ihtiyaç vardır. 
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Mütekâ mil kazan tertibatının tesiri 

Mütekamil kazaıı tertibatlımı tesiri 

Bugün muhriplerde umumiyetle kullanılan üç kazan yerine, 
A ve B projelerinde olduğu gibi 40.000 beygir kuvvetinin iki 
kazanla istihsal edilebileceğini kabul etmek hayal sayılamaz. 
A projesile G projesi mukayese edilecek olursa iskân mahalli 
vesaire için geriye kalan sahanın genişliği görülür. 

300 kadem tulde olan A projesi, bugünkü 330 kademlik 
muhriplerin aynıdir. Ağırlıktan yapılan iktisat azami süratte 
1/2 mil fazlalık temin eder. Mühendislerin, muhrip sınıfında 
azanı! kudretin, kazan için ayrılan bölmenin genişliğini tama¬ 
men kaplıvacak büyüklükteki kazanlarla istihsalinin çok önemli 
olduğunu hatırda tutmaları lâzımdır. 

Şaftların meyli 

Çift pervaneli dişli türbinlerin ilk kullanılışındanberi, makine 
dairelerinde kondenserler. A projesinde gösterildiği gibi, şekil - 2. 
daima türbinlerin altına tertip edilmektedir. Bundan dolayı ma¬ 
kine temelleri gayet karışık ve ağır olmakta ve şaftın omur¬ 
gaya nazaran fazla meyilli olması dolavısile de pervane kifaye¬ 
tinde zayiatı mucip olmaktadır. Koııdenserlerin türbinlerin ya¬ 
nma tertip edilmesi suretile. bugünkü makine tesisatında şaft 
meyillerini yarısına indirmek kabildir. 

KöpriiusUi 

Projelerde gösterilmiş olan köprü üstü tertibatı, hava mu¬ 
kavemetim mümkün olduğu kadar azaltmak üzere düşünülmüş¬ 
tür. Dümencinin, bütün üst köprüyü yükseltmeğe veya peris- 
kobik tertibat yapmağa lüzum kalmadan, 1 numaralı topun 
siperi üzerinden başa serbestçe bakabilmesine itina edilmiştir. 
Bundan evvelki praktisle yukarda zikredilen iki şekil de kulla¬ 
nılmıştır. Şekil -6 da büyük mikyasta gösterilmiş olan köprü- 
üstü tertibatında, üst köprüden, muhabere borusuna hacet kal¬ 
madan dümenci ile şifahen irtibat temini kabildir. 

Teklif edilen köprüüstü kurşun geçmez ve mıknatıslenmez 
levhalarla örtülmüştür; bu levhalar, uçakların mıtralvöz ateşine 



ve Imfif bombalara mukavemet etmek özere hava kuvvetlerine 
ait hedeflerde kullanılmaktadır. Köprünün vanları kurşun geç- 
rnez veya kırılmaz camlarla örtülmüştür, üzerinde saç levha¬ 
dan kör kapaklar vardı. 

Uçaklardan köprü üstüne mitralyöz ateşi açılması ve "az 
hücumu ihtimaline karşı köprünün bu şekilde tamamile kapalı 
inşasına mecburiyet vardır. Zira gaz maskelerine güvertede 
açık mevkilerde emniyet edilebilirse de. açık köprü* üstünde 
idare ödevlerini yüklenenler için maske kullanmak pek kolav 
değildir. 

Kerteriz almak üzere, her türlü hailin üzerinden bakabile¬ 
cek perıskobık tertibat yapılabilir. Miyar pusula ve köprüüstü 
tarassut mevkileri bu seviyede amııdl takviyelerle tutturulmuş 
zırh cam ( Armour glass ) çerçevelerde örtülecek olursa, bu¬ 
ralarda. bugünkü muhriplerin açık köprü üstlerinde kullanılan¬ 
dan daha fazla ağaç kullanılmasına lüzum kalmaz. 

Bu sınıf gemilerde köprü üstünün mevkii, kalın havalarda 
surat kırıldığı zaman köprüüstünde barınılabilmesi yönünden 
önemli bir noktadır. Umumiyet itibarile köprüüstünün baş 
kasarasile korunması şartile, yerin müsaadesi nisbetinde kıça 
alınması arzu edilir. I) projesi bu yönden movzııubahs geminin 
tulnne nazaran azami imkânı tahakkuk ettirmiştir. Köprüüstü 
cephesi bodoslamadan takriben 100 kadem geridedir, ( tulün 

"'"33 ü ) ; bu mesafe bugünkü tiplerin köprüüstü mevkilerine 
nazaran çok fazladır. 

l'<;ak taşımak 

Uierva otojirosunun İmi seneki hava kuvvetleri resmi geçi- 
dınde ve 1 lendondaki hava nümayişlerinde umuma gösterilen 
harekatı ile teyit edilen terakkisi, deniz maksatları için hususi 
bir önemi haizdir. Bu uçak karada hiç rüzgâr olmaksızın 100 
kadem ilerledikten sonra havalandığı gibi. 30 mil süratinde 
rıızgâr hâsıl eden bir gemide amilden havalanabilir, iniş esna¬ 
sında bir metro bile sürüklenmeden sükûnete gelir. Bu uçağın 
hemen hemen muallâkta asılır gibi bir mevki üzerine gelip 
oturabilmesi, yalnız mahdut bir sahaya değil uçak gemilerine 
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Uçak taşımak 

nazaran çok daha oynak plâtformlara inmesini mümkün kıl¬ 
maktadır. İniş süratinin azlığı, uçak plâtforma hemen inmeden 
evvel otomatik bağlama tertibalile güverteye teshil etmek im¬ 
kânını «la vermektedir. 

G. 30 tipi otojironun kanadı, kuyruğu, dümeni vesairesi 
yoktur, iki kişiliktir ve 140 beygir kuvvetinde bir motorla saatte 
105 mil ( 1.70 Km. ) sürati haizdir. Ufki olarak asgari saatte 
15 mil ( 24 Km.) süratle uçabilir. Sıfır süratle kendini tama¬ 
mile kontrol edebilir. Hafif sıkleti 1250 libredir; 2} saat uçuşa 
yetecek benzinle 230 mil uçuş sabasını haizdir; bu ağırlıkta 
benzin, pilot, rasıt ve 95 librelik müteferrik eşya ile uçuş ağır¬ 
lığı 1900 libredir. Üç kanatlı katlanılabilir rotoru 37 kadem 
kutmndadır. Şekil - 6 böyle bir uçağı köprünün baş tarafında, 
dümenci ve komutanın niyetine mâni olmıyan bir hangarın 



Şekil — 6 


içersine yerleştirilmiş olarak gösterir; uçağın kalkış ve inişine 
doğrudan doğruya köprü üzerinden nezaret edilebilir. 

Yeni ve daha küçük \Veir tipi bir kişilik otojiro aşağıdaki 
evsafladır: 

Motor 50 beygir kuvvetinde, azami uçuş sürati saatte 90 
mil ( 145 Km. ) asgari uçuş sürati saatle 15 mil ( 24 Km.), 
2} saatlik benzinle beraber uçuş ağırlığı 617 libre, iki kanatlı 
rotor 30 kadem kutlundadır. 
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Otojiro, bugün geçirmekte olduğu terakki devresinde bile, 
küçük savaş gemilerinde keşif ve spotin hususatı için muvaffa¬ 
kiyetle kullanılabilir. 

İskâıı tertibatı 

Buradaki projelerde mutat olan şekilde subayların kıçta, era¬ 
tın başta iskıüıı temin edilmekle beraber, A projesinde aşağı¬ 
daki düşüncelerden dolayı subayların mahalli başta ve eratın 
mamaballi kıçta tertip edilmiştir: - 

a ) Başkasara altının daha büyük ve havadar olması. 

b) Her havada köprüüstüne çıkabilmek üzere kapalı iske¬ 
leler olması. 

c) Başta ayrıca deniz kamarası lüzumunun ortadan kalk¬ 
ınası. 

d ) Pervane ve şaft ihtizaz ve gürültülerinin olmaması. 

Subayların iskân mahallinin erbaş ve erat mahallerinden la- 
mamile tecridi ve buralara ayrı ayrı kaportalar temin edilmesi 
imkânı vardır. 

Meıakip 

Üst güverte hizasında fribordıııı azlığı, bu tip gemilerde 
filikaların mümkün olduğu kadar bordadan içeri muhafazalı 
yerlere istil ini ve filika dikmesile kolaylıkla manevra yapılabil¬ 
mesini şayanı arzu kılmaktadır. Buradaki projelerde filikaların 
da torpito dikmesile alınıp verilmesile 2 ton sıklet kazanılmak¬ 
tadır. Yalnız ü projesinde kikler köprüüstü binasına bağlı 
kuvvetli kemereler üzerinde çalışan hafif sıkletli mataforalara 
( gravity davits ) asılmıştır. 

Botların alflminyom halitalarından inşası, çelik Lotalara 
yapılan itirazları, yani ağaç botlara nazaran ağırlıkları ve bati 
hareketleri gibi sebepleri, ortadan kaldırarak, az da olsa yine 
sıklet kazanmağa yol açar. 


Ihtfil halitalardan güverte binaları 


vesaire 


Alûminvom halitasından levha ve köşebentlerin, teknenin 
esas tıılâni kııvvei talıammüliyesine yardımı olmıvan kasara 
güvertesi ve alabandalarında, köprülerde, üst güverte binala- 
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tında, mihveri gayrı müessir civarında, mütemadi oitnıyan 
güvertelerde, top saçıntı siperlerinde vesairede ve bunlarla be¬ 
raber, tecdidi hava manikaları ranzalar, dolaplar vesaire gibi 
müteaddit dahili teçhizatta kullanılmasile bu cesametteki bir 
gemide topum yekûn tekne sıkletini 50 ton kadar azaltmak 
mümkündür. 13u kazanç yüklü halde merkezi muvazene irti- 
faını 9* kadar fazlalaştırır ve tam kudretle süratte J inilden 
çok bir fazlalık temin eder. Bu gibi halitaların incirar vesair 
hikeml evsafında bir çok ıslahat yapıldığı halde, fiatleri bu 
halitaların kullanılmasile elde edilecek kazancın, mucip olduk¬ 
ları fazla masrafa değip değmiyeceğini düşündürecek kadar 
yüksektir. İktisat meselesi aynile diğer şıkta da. yani sürati 
makinelerin kudretini arttırmak sureti la çoğaltmak şeklinde de 
düşünülmelidir. Böyle bir gemide 1/2 mil sürati arttırmak için, 
makinelerin kudretinin takriben 3000 beygir artması, dolayısile 
makine sıkletinin mütenasiben artması lâzımgelir. Bu şekilde 
sürati arttırmağa çalışmak, insanın gölgesini kovalamasına ben¬ 
zer. Bununla beraber, kudreti arttırmakla sürati fazlalaştırmak 
ayni zamanda tarnvolla seyir esnasında fazla mayimabrıık 
sarfını mucip olacağı için, idame masrafını da fazlalaştırır. 
Yalnız sıkletten yapılacak tasarruf ise sadece ilk maliyet fiatına 
tesir eder. Alümirıyom halitalarının paslanması meselesi, ilk 
piyasaya çıktığı zamana nazaran, hemen hemen halledilmiş gibidir. 
Şüphesizdir ki bu malzemenin fiatının azaltılmasile birlikte, 
malzemenin daha uzun tullerde imâli, gemi mühendislerinde 
sıkletten tasarruf hususunda bu membadan istifade etmek İla¬ 
vesini dalıa çok uyandıracaktır. 

Motorlu muhrip 

Muayyen sınıf gemilerin tonajının tahdit edilmesi, mühen¬ 
disleri eldeki sıkletten azami istifade imkânlarını araştırmaya 
sevketmişlir. Bu gayret alınanların savaştan sonraki deniz in¬ 
şaatında belki en açık olarak görülür. Alman cep savaş gemi¬ 
lerinde ve hafif kruvazörlerinde, dizel makinesinin kullanılması 
ve bununla birlikte diğer bir çok gruplardan sıklet kazanılması 
şayanı dikkat bir misal teşkil eder. Bunun için burada mev- 
zuubahs edilen muhrip projeleri arasında, aynı ebatta lakat 
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dişli tertibatlı dizel motorlarile teçhiz edilmiş bir projeyi de 
gözden geçirmek faydasız değildir. 

Şekil - 7 deki D projesinin makine tesisatı şimdiye kadar 
neşredilen malûmat, yukarda ki gemilerin makinelerini yapan 
M. A. N. fabrikası tarafından verilen adetlerle zenginleştirilerek 
hesap ve tertip edilmiştir. 8 adet 11 silindirli, iki stroklu. çift 
darbeli dizel makineleri düşünülmüştür; bu makineler dakikada 
570 adedi devirle 335Ü0 şaft beygir kuvveti istihsal kabiliye- 
tindedirler ve Vulkan haydrolik knplinlerde iki şaftı dakikada 
350 adedi devirle döndürürler ve şafta 32000 beygirlik bir 
kuvvet verirler. Dört yardımcı makine (ana makinelerin ayni 
eb’atta 6 silindirli), ana makineler ve kendilerine ait bütün 
yardımcıları, süpürme hava tulumbalarını, kompresörleri, yağ- 
lama yağı ve piston tebrit yağı tulumbalarını, sintine ve yangın 
tulumbalarını ve kendi yardımcılarını hareket ettirir. Bu maki¬ 
neler 3 saat, kadar, devamlı çalışmak şartile39000breyk veya 
37000 şaft beygir kuvveti istihsal edebilir ve her türlü tefer- 
rnatile birlikte tahmini sıkleti 600 ton kadardır. 

Bu projenin ana hatları cetvel-3 te çizilmiştir. Bunu mu¬ 
tat olan üç kazardı türbin dizaynile mukayese edersek aşağı¬ 
daki noktalar göze çarpar: 

1 — Motor tesisatı için icap eden makine dairesi 15 kadem 
daha uzundur. Bunun için A, B ve C projelerine nazaran 
iskân sabaları daralmıştır. Buna rağmen bir çok mevcut muh¬ 
riplerdeki sahaya müsavi ver temin edilmiştir. 

2 — Hafif maimahreç ve overload kudretle azami sürat 
2 mil kadar azdır. 

3 — Lüzumu olan mayimahrıık miktarının azlığından dolayı, 
normal kudretle hafif ve yüklü maimahreç şeraiti beyninde 
sürat farkı, lürbinli dizaynlerde3 mil olmasına mukabil, bunda 
1 5 mildir. Bundan dolayı mayimahrukun sarfı esnasındaki va¬ 
sati sürat azlığı, C projesine nazaran, ancak 1 mildir. 

4 — Son süratle ayni seyir sabası için icap eden mecrnıı 
mayimahrıık miktarı, türbinli dizaynlerdekinin yarısı kadar ve 
alçak süratlerde seviı sahası daha büyüktür. Sarfiyatın azlığı 
dolayısile (yardımcıları da ihtiva etmek üzere son süratte belıer 
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şaft beygir kuvvetine 0.44 libre) idame masrafının azalması, 
maliyet fiyatının yüksekliğine karşılık tutulmak icap eder. 

üzün şaft laynlanrıdaki kritik ihtizazları teskin etmek için 
yapılan tetkikat son zamanlarda iyi sonuçlar vermiştir. Bu yeni 
gelişmiş ihtizaz teskin edici tertibatla kaç silindirli olursa olsun 
herhangi bir tesisat için bütün ahval tahtında muntazam ça¬ 
lışma şeraitini garanti etmek kabildir. Bundan başka şimdiye 
kadar şayanı itiraz görülen, ekzost ve süpürme hava emicisi 
gürültülerini ve makinenin kendi gürültüsünü, itimat edilir 
bir şekilde, azaltmak çareleri de bulunmuştur. 

Makine tipi ve mayimalırıık tevziini» kuvvei 
talıammiıliye üzerine tesiri 

Makine tesisatının veya mayimalırıık miktarının geminin 
ortasında toplanması (veya D projesinde olduğu gibi rrıayi- 
mahruk miktarının azalması ) bu sınıf gemilerde tulânl kuv¬ 
vei tahamııtiye üzerinde mühim tesir yapar. Yağ yakan mo¬ 
dern türbinli muhriplerde en fazla eğilme vezniyeti. sarkma 
(lıoggiog) esnasında ve ana mayimahrıık sarnıçlar» dolu, or¬ 
tadaki yedek sarnıçlara boş olduğu zaman hâsıl olur. Bu 
eğilme veznivetini, A projesinde olduğu gibi makine dairesinin 
uzunluğu azaltılabildiğı zaman azalırsa da. buna mukabil çök¬ 
me (sagging) esnasındaki eğilme vezniyeti biraz çoğalır. D 
projesindeki mukabele şiddetleri de bu şekildedir, iler nekadar 
lam mavimahruk bulunduğu ve sarnıçların boş olduğu bütün 
yük şeraitindeki mukabelelerde daha ziyade eşitlik temin edil¬ 
mişse de. yine bıı dizaynde çökme (sagging) eğilme vezııiyet- 
leri nisbeten daha önemlidir. Bu durum tesir itibarile eski 
kömür yakan muhriplerin şeraitine dönüş gibidir ve bunun 
için değişen şartlara göre, takviye malzemesinin yeniden tev¬ 
ziini. güverte saçları eb’adına ye güverte gerderlerine hususi 
bir itina gösterilmesini icap etttirir. 

Elektrik kaynağı ve itılâni posta sistemi 

Alırlıktan iktisat mevzuııbahs olunca, elektrik kaynağı ve 
tıılânT posta sistemini zikretmeden geçilemez. 1912-13 senesi 
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programında inşa edilen Ardent muhribi müstesna olmak üzere 
bütün İngiliz muhripleri arzani posta sistemi üzerine inşa 
edilmişlerdi. Bu gemide münferit olarak tatbik edilen tıılâni 
posta sistemini, ayni zamanda inşa edilmiş gemilerdeki arzani 
posta sistemde mukayese eden İnç bir malûmat neşredilme- 
miştir. Maamafib 1912 denberi çok fazla terakki adımları atıl¬ 
mıştır. Muhriplerin nihayetleri her ne kadar arzani olarak müte¬ 
addit bölmelere ayrılmışlarsa da, makine dairelerinde, baş 
kasarasında vesair güvertelerde tıılânl posta sistemi kullan¬ 
makla ağırlıktan epeyce iktisat edilebilir. Bunun gibi yakın 
zamanda mutat gelişme volıle elektrik kaynağının umumi 
olarak kabulünden sonra muhrip tiplerinde teknenin çelik kısım¬ 
larında ağırlıktan %10 kadar kzamlacağını ümit edebiliriz. 

Alman mühendislerinin, muhriplerin maimahreçlerinin 800 
metrik tonla tahdit edilmesi karşısında, bu iki vasıtaya da el 
uzatmalarını hiç bir zaman hayretle karşılamatnalıdır. Alman 
dizaynleri bu cüretkirlıklarile, maimahreçteki tahdidata rağ¬ 
men. aşağıda cetvel 4 teki mukayeseden de görüleceği gibi, 
nısbeten iyi silâh taşıyan ve oldukça süratli tekneler mevdana 
getirebilmişlerdir. 

CETVEL IV 


Eb’at 

B**y K ır 
kuvveti 
S. H. P. 

Sürst 

Top 

Torpito 

Standart 
mai mahreç 

İltı* sınıfı atman 
28' X 304' 

23000 

34 

3-4.1' 

6-19. 7* luk 1 

800 metrik ton 

S sınıfı İngiliz 
2fl'8 # X 267' 

28000 

a4 

8-4' 

6 - 21 ' luk 

904 • • 


Böyle bir mukayese yaparken şııııiı da hatırdan çıkarma¬ 
malıdır ki, her zaman için alman muhripleri, İngiliz muhripleri 
gibi her denizde çalışmak üzere ve ayni derecede kunt vapıda 
dizayn edilmemiştir. 

Bu makalenin şımalişarki sahili makine ve insaiye mühen¬ 
disleri sosyetesi ( Nortlı East Coast intution of Marino Engine- 
ers and Naval Archilecls) toplanmasında okunmasından onra 


bu mevzu üzerinde yapılan münakaşalardan bir kaç önemli¬ 
sini de ayrıca dercetmeyi faideli gördüm. 

J. L. Scott- Bıı makale çok fazla düşünmeyi icap ettiren 
ve son senelerde gerek yurdumuzda ve gerekse yabancı mem- 
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leketlerde çoğalan bir alâka ile takip edilen bir mevzua temas 
etmektedir. Muhripler bu güne kadar geçirmiş oldukları terakki 
devresinden sonra, o kadar değişik ödevler yüklenmektedirler 
ki, evvelce bunların inşasından murat edilen esas maksat, bu 
değişik ödevler tarafından örtülmekte ye buna da ancak diğer 
sûel ınetalip kadar dikkat atfedilmektedir. 

Bir geminin dizaynım veya herhangi hususi bir tipin gelişme¬ 
sini münakaşa etmezden evvel, geminin hangi maksat veya 
maksatlar için inşa edilmek istenildiğini, esas ve tâli metalim 
ve yahut her talebin ideal bir şekilde sureti taksimini kat i olarak 
bilmek icap eder. Yazan tarafından muhriplerin ödevleri (n) 
ve (b) paragraflarında ayrılmıştır; buradaki mülâhazalarımın 
daha zivade birinci sınıfa ait olduğunu ve muhribin savaş 
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Torpitobol muhribini başlangıçtaki ödevi torpitobotlan tah¬ 
rip veya harp ederniyecek bale sokmaktı. Torpitobotlar, adın - 
dan da anlaşılacağı gibi, küçük, yüksek süratli, azsahai seyirli 
ve yalnız lorpito taşımak ve atmak üzere dizayn edilmiş ve 
tâli silâh olmak üzere taarruz kabiliyeti pekaz küçük çapta* top 
taşıyan teknelerdi. Torpitoların hücum usulü, düşmana yavaş 
yavaş ve tercihen karanlıkta yaklaşarak, birdenbire torpitola- 
rını atıp kaçmaktır. Buna nazaran ilk aranılacak nokta sürattir; 
ikinci derecede düşmana karşı mümkün olduğu kadar az hedef 
göstermektir; üçüncü derecede kolay manevra kabiliyeti, mümkün 
olduğu kadar az duman ve gaz çıkarmak ve hiç alev gösterme¬ 
mek gelir. Muhrip te, torpitobotun bütün ödevlerini yapabildik¬ 
ten maada, ayrıca torpitobotlan da tahrip edebilecektir. 



Şekil 8. Yedek torpttalann istif, ve doldurma tertibatı 


Torpitobotun yerine muhriplerin geçmesile, büyüklüğün 
artması dolavısile denizcilik kifayetinin yükseldiği ve silâhların 
çoğaldığı malûm bir şeydir, yeniden burada münakaşa edilme¬ 
sine lüzum yoktur. Fakat ben burada yazanın gözünden kaçan 
ve bilhassa mevzuumuzu teşkil eden tipte önemli olan bir hu¬ 
susa dikkatinizi celp edeceğim. Bütün savaş gemileri her düş¬ 
man taarruzuna karşı bir hedef teşkil eder. Bu taarruz ister 
su üstü gemilerinden, ister denizaltı gemilerinden, mayndan 
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veya hava kuvvetlerinden olsun, herhangi bir taarruza karşı 
mümkün olduğu kadar az hedef göstermek meselesi dizavnin 
başlangıcında önemle göz önünde tutulacak bir temel noktası¬ 
dır. Bütün mukayeselerde pek canlı olan bir nokta unutulmak¬ 
tadır ki oda muhriplerin süratinin ayni zamanda inşa edilmiş 
büyük gemilerin süratindeki çoğalmaya nisbetle pekaz artmış 
olduğudur. Bugünkü muhriplerin gösterdikleri hedef, evvelki 
muhriplere nazaran çok büyük olduğundan, düşman taarruzla¬ 
rının ( mermilerinin ) muvaffakiyet ve isabet ihtimali bugünkü 
muhripler için daha çoktur. 

Yukarda ki düşünceler, burada ele aldığımız tip için, yani 
(a) paragrafile tarif edilen ve daima ateşin en kesif bulunduğu 
ön saflarda çalışacak gemilerde, çok önemli ve hayatidir. Cetvel 
I de gürülen büyüklük ve süratin artrnasile torpito silâhında 
ve kısmen de top silâhındaki çoğalış, mukabil yönden zararlı 
artışları ve bunun sonunda gayrı mütenasip surette büyüyen 
hedefin mahzurunu izale edecek kadar büyük değildir. 

Her ııekadar başka yoldan olmakla beraber, benim de kü¬ 
çük gemilerin lüzumu hakkmdaki kanaatim, yazanın şekil — I 
ve cetvel - II de gözden geçirdiği gibi, her ödevi yapabilecek 
orta bir tip yerine, iki tip muhrip kabulü lâzımgeldiği iddia¬ 
sını takviye etmektedir. Makaledeki, büyük savaş, esnasındaki 
ana deniz hareketlerine iştirak eden 276 kademlik muhripler 
bıkkındaki müıtalea ve bunların bütün deniz savaşlarında ve 
Iskajerak savaşında torpito mevcutlarını pek çabuk sarfetmiş 
olduklarının tesbit edildiği kaydi, hususi alâkayı celp eden ve 
ehemmiyetsiz telâkki edilemiyecek bir noktadır. Bunun için 
torpito adedini fazlalaştırmak ve meydana çıkacak tekneleri fi¬ 
lonun büyük vahidi harplerinin harekât yaptıkları havalara 
dayanacak denizcilikte inşa etmek şartile, orta büyüklükteki 
teknelere dönmek en makul harekettir. 

Bu noktalan gözönünde tutmak ve sürat ve denizcilik kabi¬ 
liyetlerini temin etmek şartile. en küçük hadefle ve en az hangi 
maimahreçle kifayetli bir tekne meydana getirilebileceğini tet¬ 
kik edecek bir dizayn çok faydalı olur. Yukarda zikredilen kü¬ 
çük tiplerin hizmetleri esnasında gavat kallanışlı olduklarını 
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göstermeleri solavısile, bunlardan örnek alarak münasip bir 
rnaimahreç seçilebilir. 

Şimdi, yazanın orta büyüklükteki gemilerde mümkün gö¬ 
rülen gelişmeler hakkındaki mütalaalarına geçecek olursak, tor- 
pitoların tarzı tertibindeki ıslahat yepyeni ve bazı yönlerden de 
göz alıcı bir terakkidir. Yazanın bu tarzı tertibe karşı süel nok- 
tai nazarından yapılabilecek itirazlara karşı koyan mütaleasını 
haklı ve bu tertibi faydalı görüyorsam da, bazı noktaların daha 
ziyade incelenmesi lâzım geldiği fikrindeyim. Güverte üzerinde 
28 kadem uzunluğunda, 18 kadem genişliğinde ve 7.5 kadem 
yüksekliğinde bir bina, hedefi büyültmekle beraber, mürette¬ 
batın harekâtını işkâl edecek, binanın ve kovanların vakininde- 
kilerin niyetine mâni olacak ve yüksek süratlerde hava muka¬ 
vemetini oldukça arttıracaktır. Hava mukavemetini azaltmak 
üzere, binanın baş nihayeti ve yanları (torpito alıp verme ter¬ 
tibatına engel olmadan) daraltılır veya yuvarlanabilir. Hava 
mukavemeti yönünden, A ve C de gösterildiği gibi, kıçgüverte 
binasının temadisini teşkil eden şekil. B ve D de olduğu gibi, 
tecrit edilmiş ayrı bir binaya nazaran daha müreccahtır. Hava 
mukavemetine, yazanın bacaları akıntı hatlarına uydurması ve 
köprüüstü tertibatında mutat olınıyan fakat belki kifayetli, 
bir şekil kabul etmesinden dolayı temas ettim. 

Teklif edilen torpito tertibatına bir zarar vermeden, torpi- 
tolar için güvertede yapılan binanın yüksekliğinin mühim mik¬ 
tarda azaltılabileceği kanaatindeyim. Binanın yanları torpitoları 
almağa yetecek yükseklikte ve üstü de dizayndaki rüşvet güverte 
tarzı yerine hafif kapak levhalarından ibaret olabilir. Bu ter¬ 
tip ile yazarı tarafından ileri sürülen bütün faydalar yine elde 
edilir; çalışma mahalli ise - muvakkat işler için lâzım olaca - 
ğından - icabı takdirinde nisbeten ağır merıteşeli kapaklar veya¬ 
hut katranlanmış tente ve vardasilolar kullanmak suretile temin 
edilebilir. Şekil - 8 yandan doldıırıılabilen kovanlar için, başka 
tarzda bir torpito istif ve doldurma tertibatını göstermektedir. 
Bu suretle iki adet ikizli torpito kovanında 4 ve savaş zama - 
nmda yedeklerle beraber azami 12 torpito taşınabilir. 8 yedek 
torpito dirisa sahasının altında ve kovanlar istikametinde olmak 
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üzere, üstü ve nihayetleri müteharrik hafif çelik sandıklar da¬ 
hilinde istif edilmiştir. Torpitolar kovanlara şekilde gösterildiği 
gibi torpito mataforaları vasıtasile doldurulur ve kovanlar mu¬ 
tat olduğu şekilde çalıştırılır. Bu tertibat, güvertedeki torpito 
ambarım bütün mazarratlarile lıeraber ortadan kaldırır ve en 
az 12 torpitoıııın taşınabilmesini mümkün kılar. Bundan başka 
28 kademlik bir güverte sahası serbest kalacak, üstteki ağırlık¬ 
lardan kazanılacak ve maliyet ve idame masrafları azalacaktır. 

Makalede daha birçok nazarı dikkati celp eden yenilikler ve 
fikirler vardır. Burada mevzuubahs ettiğim nokta bence en 
• ziyade göze çarpan ve önemlisi olduğu için yalnız buna temas 
etmekle iktifa ettim. 

Captain B. Acworth B. N. - makine ve inşaiye mühendis¬ 
likle yakından alâkadar olmak ve uzun bir zaman muhrip 
ve denizaltı gemilerinde tecrübe sahibi olmak sıfatile. bu ak¬ 
şamki seçkin toplantıya hitap ediyorum. 

Mr. Champness in söylediği ve benim de denize ait kitap¬ 
larımda tesadüf edeceğiniz gibi, deniz inşaatı strateji (sevkul- 
ceyş ) tatbikatıdır. Deniz stratejisi herkesin kabul edeceği gibi 
deniz adamlarının elindedir ve bugün yine, geçmişte de olduğu 
gibi, bıı strateji düşüncelerini tatbik hususunda İngiliz inşaiye 
ve makine mühendisleri bütün acuna ralıber olmaktadır. Ma¬ 
kale hakkında yapacağım tenkitler, ödevlerini mükemmelen 
başarmış olan mühendislere değil, bu ödevleri mühendislere 
verenlere aittir. 

Bir çoklarımızın malûmu olacağı gibi, ben hafif silâhlı 
yüksek süratli muhriplerin bugünkıı yarış teknesi şeklinin ipka 
ve idamesine taraftar değilim. Mühendisler itiraf ederler ki, 
muayyen kritik bir noktadan sonra, yüksek sürat israf dere¬ 
cesinde kudret ve dolavısile para sarfını icap ettirir. Hakikaten 
muhrip gibi küçük bir teknede; süratte ehemmiyetsiz bir faz¬ 
lalık temini için icap eden fazla kudret azimdir. Bugün her¬ 
keste, birkaç millik fazla süratin, top silâhının arttırılmasın¬ 
dan daha çok harp kifayetini yükselteceği düşüncesi hâkim 
bulunmaktadır. Fakat gemiler daha bugün de kazanlarda 
değil toplarile harbetmektedir. Ateş sahasına girer girmez, bu 
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birkaç millik sürat fazlalığı, o da varsa, pek az bir lıarp kıy¬ 
metini haizdir. Gerçekte, ateş sahasına hafif silâhlı ve top 
ateşine karşı muhafazasız teknelerin girmesi KOBOî^ELde 
olduğu gibi bir felâkete sürfıkliyebilir. 

buğun denizdeki sürat düşgünlüğünün mahzurlarını derin¬ 
den derine izah ederek vaktinizi almak islemem. Onun yerine 
bir ân için muhriplerin ödevlerine işaret edeceğim: 
a ) Ana filo ile harekât yaparken, 
h ) Denizaltı avcılığında kullanılırken, 
c ) Refakat hizmetinde. « 

a ) Muharip kelimesi artık yerinde bir tabir değildir; çün¬ 
kü bu asri tekneler ancak birer torpitobottur. 20 seneden fazla 
bir zaman için denizaltı gemilerinde ve muhriplerde torpitoyu 
silâh olarak kullandım; buradaki tecrübelerime istinaden tor- 
pitonun silâh olarak zayıflığını Büyüyebilecek bir mevkideyim. 
benim fikrimce, muhripler isimlerinin icap ettirdiği ödeve 
iade edilmeli - yani kendileri torpitobot olmaktan ziyade, lorpi- 
tobot muhribi olmalıdır, bu muhassalayı elde etmek için, 
birçok denizci mehafilin de ıştirakile, daha ağır top taşıyan 
2000 tonluk takneler yapılmasını ve torpito silâhının tamamile 
bırakılmasını ortaya attım. Londra muahedesinin 8 inci madde- 
sile bu tipte gemileri istediğimiz adette inşa etmek hakkına 
malikiz. 

b ) 20 sene denizaltı gemilerinde ve savaştan sonra iki ^ne 
denizaltı avcısı muhrip filotillâları komutanlığındaki tecrübe¬ 
lerimle sövlivebilirim ki. yüksek sürat denizaltı avcılığına var¬ 
dım itibarile, ancak bir mahzurdur, bugünkü yeni gürültü 
dinleme cihazları, savaşta kullanılanlara nazaran çok terakki 
etmiştir, fakat ancak alçak süratlerde müessirdir. 

c ) Mr. Charnpness in pek doğru olarak söylediği gibi, refa¬ 
kat ödevleri için, eğer refakat gemisi himaye ettiği tecim ge¬ 
milerini koruyacak ve süratinden istifade ederek bırakıp kaç- 
mıyacaksa, yüksek sürat lüzumlu değildir. Büyük savaş esna¬ 
sında, İskandinavya refakat kafilelerinde, yüksek süratli ve 
zayıf silâhlı torpito tekneleri kullanılması yüzünden, maruz 
kalınan felâketleri burada tekrar etmeye lüzum görmem. 
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Hulâsa olarak, benim kanaatime göre, neşretmiş olduğum 
iki deniz kitabımda [1| mufassal olarak tetkik edilen sebepler¬ 
den dolayı, muhrip dizavninin tetkik ve strateji esasları üze¬ 
rinde yeniden tetkik ve tamiki icap etmektedir. 

Sûzııme nihayet vermeden evvel, ismimin pek sıkı olarak 
birleştirildiği mahrukat meselesine temas etmek isterim. Ad- 
miral Sir Beginald Hail ve meşhur gemi armadorlarından 
Sir John Latta nın, politikacıların, Amerikanın tahriki üzerine, 
Yaşington ve Londra muahedelerinde İngiliz gemileri için sabit 
tonaj tahdidatını kabul ettikleri sırada beyinlerinin salim bu¬ 
lunmadığı hakkındaki fikirlerine tamamile iştirak ederim. Bu 
baylar büyük Britanya ve dominyonlarının, içersinde bir 
«lamla yağ bulunmıyan ve kömür istihsal eden memleketler 
olduğunu onulmuşlar mıdır? Bu siyasal fahiş hata dolavısile- 
dir ki, bugün bahriye, birkaç yabancı ulus İngiliz filosunun 
muhasara vesair hususlarda kullanılmasına milleriz bulunduk¬ 
ları takdirde, hiçbir geminin pervanesini dondürememek gibi 
tehlikeli bir vaziyete girmiştir. Hakikaten. « Everyman » mec¬ 
muasında da yazmış olduğum gibi, bahriye yalnız mayimah- 
ruk kullandığı müddetçe, bugünkü İngiliz dış siyasasının yağ 
ihtiyaçlarımıza göre tanzim edilmesi lâzımdır. Bu tahdidat 
ortadan kaldırılarak Büyük Britanyanın yağ değil kömür istih¬ 
sal eden bir memleket olduğu kabul edilecek olursa, mühen¬ 
dislerimizin yine ayni kudrette elimizde mevcut kömürü kifa¬ 
yetli bir surette kullanan ve icap ettiği takdirde bir iki mil 
fazla sürat için yağ da yakabilen tekneler vücuda getirebile¬ 
ceklerinden hiç şüphe edilebilir mi? Ayrıca ben, doğru veya 
yanlış, bu fazla bir iki milin, eğer o da varsa, pek az bir 
kıymeti olduğuna kaniim. 

Muhtemel muhasımlarımız tarafından bize kabul ettirilmiş 
olan, mahrukat olarak yalnız yağ olarak kullanılması mecbu¬ 
riyeti. mühendisleri doğru yoldan ayırmıştır. Yüksek süratin 
kümürle de kabili istihsal olduğunu hatırlatmayı lüzumsuz 
görürüm. Mauretnaia nın yağa tahvil edilmezden evvelki mu¬ 
vaffakiyetlerini hepimiz biliyoruz. Ayrıca sizleri, büyük savaşta 

|1| The N*Tİes of To day and To • morro»\ The N.vy and The Ne*t W*r. 
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muhrip fileti İlâ la rina komuta eden amiral \Vilmot Nichol- 
sorı un birçok defa, alman muhriplerini kömür yakmalarına 
rağmen daha fazla süratli oldukları için yakalıyamâdığını 
dinlemek alâkadar eder zannederim. Yağın adamdan ve kud¬ 
retten iktisat vesaire gibi faidelerini tabiatile kabul ediyorum. 
Fakat yüksek süratin kömürle istihsal edilemiyeceğini iddia 
etmek hakikate uymaz. Bizim kara ve hava kuvvetlerimizin 
tamamen, tecim filomuzun en az üçte birinin ve birçok nakil 
vasıtalarile sanayiimizin denizden nakledilen mühim miktarda 
yağ bulunmadıkça çalışamıyacağını düşünürsek, ıımit ederim 
ki mühendisler, hiç olmazsa donanmanın her türlü ahval ve 
şerait altında hareket edebilmesi lâzımgeldiği hakkındaki fik¬ 
rimi kabul edeceklerdir. 5 mil süratinde kömür yakan ve kö¬ 
mürlükleri dolu olan bir gemi. 35 mil süratinde yağ yakan 
ve sarnıçları boş bir gemiye nazaran namütenahi nisbette sür¬ 
atlidir. Harp kifayetinin birinci şartının geminin hareket ede¬ 
bilmesi olduğuna pek az kimse itiraz eder zannındayım. 

Geçen son dört sene zarfında, deniz mahrukat mücadelesi 
sahasında kömür yine kazanmaya başlamıştır. Bunun için bu¬ 
radaki mühendislerden, geleceğin vahidi harplerinde, sabit to¬ 
naj tahdidatının kaldırılması ve bıı suretle bize fennen diğer¬ 
lerine üstün olmakla beraber, ayni zamanda serbest ve raiis - 
takil bir bahriye temini için bütün uııfuzlarını kullanmalarını 
dilerim. 

Sözümü bitirmeden evvel tekrar bir noktaya daha temas 
edeceğim : 

Müteveffa Sir John Bileş ölmeden evvel savaştan sonraki 
gemicilik siyasasının makine sanayii üzerindeki muzır tesirle¬ 
rine işaret etmişti. Denizde kuvvei muharrike olmak üzere, 
kömürle istihsal edilen buharın yerine, umumiyetle mayimalı- 
ruk veya dizel makineleri kullanılmaktadır. A. C. Hardy her 
nekadar denizcilikte maruf bir şahsiyet değilse de, yağ sanayi¬ 
inde tanınmış yüksek bir adamdır. Bu zat yeni neşrettiği «Oil 
ships and Sea Transport» nam kitabında diyor ki: « Bugünün 
deniz kuvvei sevkıve tesisatının arsıulusal bir mahiyet alması, 
deniz makineleri sanayiinin merkezi sıkletinin değişmesine 
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sebep olan müessirlerden biridir. Bu sanayiin merkezi sıkleti 
evvelce Tvne ve Clyde havzaları yakinirıdeki bir noktadan 
Avrupa kıt’asında, Kopenhag. Augsburg ve Wirıtherthur şehir¬ 
leri arasında bir noktaya geçmiştir». 

Cunard şirketinin çizmiş olduğu programa göre inşa edilen 
iki yeni transatlantik senede takriben 620.000 ton mayimahruk 
şadedeceklerdir. Bu miktar balıriyenin senelik mayimahruk 
istihkakına pek yakındır. Bugün büyük miktarda hükümet 
yardımına muhtaç bulunan birçok şilepcilerin iflâsının sebebi 
kısmen kömür ihracatının azlığıdır. İngilterenin kömür ve tekne 
ve makine inşaat sanayii havzaları « metruk arazi» diye 
tanınmakta ve buraların bedbaht sakinlerine de hükümeti kra- 
live tarafından pancar ve ananas yetiştirmeye çalışmaları tav¬ 
siye edilmektedir. İngilterenin başlıca denizci ulus olarak kud¬ 
retli mevkii, emsalsiz kömür hâzineleri üzerine kurulmuştur. 



I-lükûmet ve süel ve tecimel deniz siyasasından mes’ul bulu - 
nanlar büyük Britanya ve dominyonlarının kömür istihsal eden 
memleketler olduğunu bir kere daha hatırladıkları takdirde, 
ancak tııgiltereyi daima mes’ut ve serbest görmeyi ümit ede - 
biliriz. A. C. Brie ( Cierva Autogiro Co. ) Otojiro deniz işleri 
için birçok yeni imkânlar temin etmektedir. Bunun en hususi 
karekteristiği gemileri kendi başlarına ve müstakil birer uçak 
gemisi haiiııe getirmesidir. Memleketten dtşarda bulunduğum 
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sırada yeni bir İtalyan kruvazörüne konulmakta olan bir oto- 
jiro plâtformunu görmek fırsatına nail oldıım. Benim şahsi ka¬ 
naatim. kıçtaki uçak plâtformunun daha tercihe şayan olduğu 
merkezindedir. Çünkü bilhassa yüksek süratlerde başta pek 
fazla dalga ve serpinti bulunacaktır. 

Italyan Fiume kruvazörünün kıç tarafına tertip edilmiş 
olan (şekil - 9) küçük hır plâtformdan biribirini müteakip 6 defa 
kalktım ve indim. Bu tecrübe sivil hizmetlere göre yetiştiril¬ 
miş bir pilot ve yalnız sivil tayyarecilik için düşünülmüş stan¬ 
dart tipte bir otojiro ile yapıldığı gibi, geminin güvertesinde 
de hiç bir gılna hususi tertibat kullanılmamıştır. Tecrübeler 
İtalya hükümetinin koymuş olduğu aşağıda bildirilen şartlar 
altında yapılmıştır: 

1 — Gemi dururken bir kalkış ve iniş. 

2 — Gemi seyir halinde ve 12. 18 vo 24 inil süratinde bir 

muhassala rüzgâra karşı üç kere kalkış ve iniş. 

3 — Gemi harekette ve 15 ve 20 mil mııbassala rüzgâr sür¬ 

atine karşı, bir yolcu ile iniş ve bütün hamuleye müte¬ 
nazır safra ile dolu olarak bir kalkış. 

Bıı suretle gerçek hallerde vaki olabilecek lıer şekil tecrübe 
edilmiştir. Mr. Champness lıer nekadar baş tarafı tercih etli - 
yorsa da. Fiııme kruvazöründe kıç taraf kullanılmıştır. Fakat 
belki lıer ikimiz de yanılıyoruz; bu an için bir patent tertibatın 
tatbiki mevzııııbahs olduğundan daha fazla izahat veıemiyecek 
isem de ileride saygıdeğer krulumızu daha ziyade aydınla - 
tabileceğinıi ümit ederim. 


Çeviren : Burhanettin Ali 


Dinleme kerterizi cihazlarının seyrisefaiıı 
bakımından kullanılış imkânları 

K ara üzerindeki passiv müdafaa bakımından, bilhassa son 
seneler zarfında istikamet dinleyici cihazlar pek mühim 
inkişaflara uğramışlardır. Uçuş halinde bulunan uçakları 
geceleyin veyahut sis esnasında henüz uzak bir mesafede bu - 
lundııkları zamanda bulabilmek için uçağın motor gürül - 
tüleri dinleme kerterizi cihazile dinlenip, yan ve irtifa zaviye¬ 
leri kat’iyctle ölçülerek bundan uçuş istikameti ve uçuş irtifaı 
elde edilir. Böylece gözle görmeğe lüzum hâsıl olmaksızın ışıl¬ 
dakları ve uçak dafia toplarını, uçağın üzerine tevcih 
imkânı elde edilir. Uçağın kâfi derecede yaklaşması takdi¬ 
rinde dahi derhal tedvir edilmesi ve ateş altına alınması müm¬ 
kün olur. 

Bu cins aletlerin, gemilerde seyrisefaiıı bakımından uğranı¬ 
lan müşkülleri hal ve ayni zamanda askeri maksatları istihsal 
etmek için kullanılmaları pek yakın bir atide mümkün ola¬ 
caktır. 

Bu aletin kullanma imkânları : 

I — Seyrisefaiıı bakımından (yardımcı alet olarak) seri yolcu 
gemilerinde, tren taşıyan gemilerde, büyük savaş gemile¬ 
rinde sisli ve görüş imkânı olmıyan havalarda: 
a) Sisli havalarda rotalarının biribirini kat’edip etmediği¬ 
ni tesbit etmek suretile iki geminin kaçınma manev¬ 
ralarının yapılmasında. (Açık ve gürüşü tam olan 
havalarda kaçınma manevrasının yapılıp yapılmıya- 
cağının tesbiti için kerteriz pusulası veyahut seyir ker¬ 
teriz alâtı kullanılır.) 

b) Siste, kar tipilerinde veyahut şiddetli yağmur sağanak¬ 
larında. sis işaret cihaziarile teçhiz edilmeleri lâzım - 
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gelen arazı özerindeki fenerlere yakın seyredildiği 
takdirde, bundan başka sedalı şamandıralar civarında 
yapılan seyirlerde. 

c) Şimali Atlantik denizinde seyir yapılırken aksi seda 
vardımile buz dağlarının bulunması ve teshilinde. 

II - Höyük savaş gemilerinde yukarda yazılanlara ilaveten 

müdafaa maksadile: 

a) Hücum eden uçakların, bilhassa bomba ve torpito 
uçaklarının teshilinde. 

b) Hücum ınotorbotları ve telsizle uzaktan kullanılan 
botların demirli veyahut seyir halinde bulunan gemi¬ 
lere karşı yapacakları hücumların teshilinde. ( Hu cins 
botlar, mümkün olduğu takdirde gürültü yapmaksızın 
ve az yolla hücum etmeğe ve torpitolarını attıktan 
sonra da mümkün olan en son yollarını kullanarak 
kaçmağa çalışırlar. Bu sebeplen motor gürültüleri şa¬ 
yet hu botlar ilâveten elektrik motorlarile teçhiz edil¬ 
memişlerse, pek hafif dinlenir. Bazan da İtalyanların 
Mas botları gibi hiç duyulmaz.) 

c) Akümülatörlerini doldururken geceleyin deniz üzerine 
çıkmış bulunan veyahut deniz üstünde seyreden de¬ 
nizaltı gemilerinin lesbitinde. 

d) Keşif maksatlarile veyahut l>ekleme mevkii almak için 
düşman sahillerine gönderilecek denizaltı gemilerine 
vazedildikleri takdirde: Kendilerine yaklaşacak olan 
avcı botlarının vaktinde hissedilmesi ve bunlardan 
korunmak maksadile dalınabilmesi için. 

Bu maksatla yapılmış olan muhtelif tip cihazlar arasında 
bilhassa gemilerde ve fenerlerde kullanılmak üzere Goerz fab¬ 
rikasının istikamet dinleyici cihazı maksada en elverişlidir. 

Fazla fenni tafsilâta girişmeden evvel hu aleti kısaca izah 
etmek münasip olur. Bu dinleme cihazı Dr. Max Maıırer ta¬ 
rafından bulunmuş olup hu sayede seda membalarının sahih 
bir şekilde kerterizlerinin alınmasına imkân hâsıl olmuştur. 
Goer/, müessesesi bu cihazı mutasavver kullanış maksatlarına 
göre ikmal ederek kanuni patentesini üzerine almıştır. Aletin 
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imalinde istikamet dinleyicinin seda âhizeleri öyle yapılmıştır 
ki rasıt sol taraftan gelen seda dalgalarını ancak sol ve sağ 
taraftan gelen seda dalgalarını da ancak sağ kulakla dinlemek¬ 
tedir. Fğer seda dalgası Ahizelere tam doğru istikametten ge¬ 
lecek olursa, hu takdirde sedanın her iki kulak vasıtasile mü- 
şeddet [olarak dinlenmesi mümkün olur ve rasıt istikametini 
dinlediği sedanın adeta başı üstünden geçtiğini hisseder. Şekil - 
1. muhtelif istikametlerden iki kulağa gelen sodanın münhani- 
sini göstermektedir. Orta istikametlere doğru seda şiddetinin 
düşmesi pek keskin olup hu kısımda her iki kulakla işitilecek 
olan seda pek hafif olur. Bu tarzda seda istikametinin kat*.» 
olarak kerterizi yapılabilir. 



Goerz tarafından yapılmış olan istikamet dinleyici aletin ha¬ 
rici görünüşleri şekil - 2 ve şekil - 3 te gösterilmiştir. Gelen 
seda dalgaları Ahize vaziyetinde bulunan seda toplayıcılara ge¬ 
lir. Bu Ahizeler kafi mükâfii deveran! şeklinde olup, gelen 
seda dalgaları mihrakına akseder. Bu, kat’ı miıkâfii deverani- 
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nin mihrakları kulaklık kızmetini görür. Bu suretle tam doğru 
istikametten gelecek olan seda dalgaları şekil - 1 de görüldüğü 
üzere biribirine inzimam etmek sııretile ve mûşeddet olarak 
her iki kulakla dinlenebilir. Bu aletin diğer faidelerine gelince, 
bunda ; Seda nekledici hortumlar, mikrofon vesaire gibi müte¬ 
ferrik kısımlar yoktur. Hasıl, seda, membaıııı tabii şiddetile. 
zayıflamadan ve başka bir gürültü karışmadan dinleyeceğinden 
bu sedanın cinsinden sis düdüğü, gemi düdüğü, uçak mo¬ 
toru, motorbot ve büyük gemilerin dizel motorları gürültülerini 
biribiıindeıı ayırmak hususunda pek yüksek bir imkâna sahip 
olur. İstikamet dinleyici cihazların dinleme menzilleri, kafi 
mükAfii devran! şeklinde olan Ahizelerinin kutru ile değişir. 
( Bunlar 40. 75 ve 90 s/m olarak yapılır.) 4 No. lı şekilde 
cihazla ve yalnız kulakla yapılan dinlemelerin mukayesesini gör¬ 
mek mümkündür. 

Bu diyagramda uygun olmıyan şartlar yani karışık gürül¬ 
tülerin mevcudiyeti nazarı dikkate alınarak 1 ^'2 lı münhani. 
uygun olan şartlara göre de III .Vs lı münhani çizilmiştir. Bü¬ 
yük bir cihazla 20 kilometrelik bir mesafedeki seda membaının 
dinlenmesine ve istikametinin de } dereceye kadar sahih olarak 
kerterizine imkân hâsıl olmuştur. 

Seyrisefain maksadile kullanılacak olan cihazlarda, alet 
ufki olarak dönebilen bir çift Ahize ile mücehhezdir. Seyir 
maksadile kullanılacak aletlerin hava emniyeti için kullanılan¬ 
lar kadar uzun menzilli olmasına lüzum olmadığından küçük 
tipleri maksadı teinin eder. Aletin küçüklüğü elde edilecek ne¬ 
ticenin sıhhatini bozmaz. Göz mihverile, kulağın seda membaıııı 
duyduğu istikamet arasında bulunan ve ( arama zaviyesi ) de¬ 
nen zaviyenin miktarı kâfi derecede olup her iki tarafa ellişer 
dereceye varmaktadır. Cihaz deniz suyundan müteessir olmıva- 
cak ve hattâ mıknatisi pusula yanına konduğu zaman hile mik- 
nalisi bir tesir vapmıyacak materivaldan yapılmıştır. Keza mık- 
natisi pusulaya bir sakatlık yapmaması için cihaza mıknatisi 
tesirler yapacak hiç bir kısım ilâve edilmemiştir. Bu cihazın 
kullanılması gayet basit olduğu gibi az bir zamanda mümarese 
temini mümkündür. Gemilerde kullanılabilmesi için rüzgâr ve 
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havaya karşı mukavim ve kolaylıkla kısımlara ayrılabilir bir 
şekilde yapılmıştır. 

İstikamet dinleyici cihazı, sis esnasında kolaylıkla kullana¬ 
bilmek için bilhassa iyi ve uygun bir yere koymalıdır, iler 
hangi bir transatlantikte hu cihazın ya üst komuta köprü¬ 
süne veyahut seyir kamarasının üstüne konması muvafıktır. 
\ likanla bildirildiği veçhile bu cihaz civarında bulunacak olan 
herhangi bir mıknatısı kerteriz, pusulasına hiç hır tesir yapmaz. 



1 — Seda ahize kısmı ( Kat'l mükâfii deverAnl ) 

2 — Seda aovk kısmı < Kaı'ı nakısı deveran! ) 
fı — Hor iki kıauıma nıU^ier-k mihrak noktası 
fa — Kulağa raatlıy.ın ikıucı mihrak noktanı 

d d — Seda dBlgaJarjoın çeldiği istıkaınot ( Seda >ual«rı ) 
a Natarl «eda arama zariyeai. 

Fakat hu cihazın pusularım Ön tarafına ve biraz, alt kısmına 
veyahut geri tarafına yüksekçe olarak konması lâzımdır ki bu 
suretle her iki alet biribirinın görüş sahalarını kapamaklar. 
Keza geminin hava değiştirme tertibatına ait olan hüvük van¬ 
tilatörlerden uzakta bulundurulması ve bövlece gürültülerden 
salim kalması lâzımdır Savaş gemilerinde bıı cihazın konması 
için en müsait yer pruva direği olabilir. Dinleme cihazı ko¬ 
muta borusu veyahut telefon tertibat ile komuta köprüsile 
irtibatta bulunmalıdır. Ancak bu suretle rasıt tarafından ker¬ 
teriz edilen istikametler gecikmeksizin komuta köprüsüne 
rapor edilebilir. Gibazla elde edilen neticeleri hava dafia top- 
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larile ışıldaklara komutanın otomatik bir şekilde verilmesi gibi 
elektrikı intikal tcrtibatile donatmak ve bu suretle kerterizleri 
devamlı olarak komuta köprüsünden görebilmek mümkündür. 
Basıdı kerteriz esnasında kendi düdük sesimizle rahatsız etme¬ 
mek için 4 : 6 saniyeye inhisar eden kısa zamanlarda Cihaz ba¬ 
şından Stim düdüğünün otomatik olarak kapatılması mümkün 
olmalıdır; • i •,'« • ■ . 



İstikamet dinleyici cihazın ecnebi sis işaretlerim almağa 
başladığını ve bunların ahiz mmtakasma girdiğini göstermek 
üzere de otomatik tertibat yapılabilir. Böyle bir ikaz tertibatı 
bulunduğuna göıe alet başında adam bulunmaksızın dıız bir 
'istikamete tevcih edilir. Bu vaziyette tevdii edildiği istikametten 
itibaren her iki tarafa doğru 50 şer derecelik abiz kabiliyetine 
maliktir. İkaz işareti çalar çalmaz rasıt seda dinleme cihazının 
‘başına gider ikaz tertibatını devreden çıkarır ve cihazı bizzat 
idare etmekle seda membaını kerteriz eder. Eğer iki geminin 
seyir esnasında takip ettikleri rotalar biribirini katedecek surette 
iseler her bir gemiden diğerinin gözle yapılacak kerterizi de¬ 
ğişir. Eğer bıı kerteriz (Jegişmeyip s,*ıbit kalacak olursa gemi¬ 
lerin üzerinde seyrettikler» rotalara devam etmeleri takdirinde 
müsademe edecekleri anlaşılır. V»- derhal kaçınma manevrası 
“yapılır. A<pk havalarda kerteriz pusu la sil e göz vasıl asile elde 
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edilecek olan bu netice sisli bir havada istikamet dinleyici ci¬ 
hazla aynen tatbik edilebilir. 

Fakat bunu yapabilmek için beynelmilel bir şekilde takar¬ 
rür ettirilmiş sis seda işaretlerine lüzum vardır. Dar geçitlerle 
kalabalık sularda meselâ Manş denizi ve Elbe, Maaş, Themse 
gibi nehirlerin ağzında seyreden süratli büyük gemilerde seyir 
istikamet dinleyici cihazlarla cayroskoplıı pusula arasında irtiba¬ 
tın bulunması seda istikametinin pusula kerterizini tayin etmekte 
ve bıı kerterizin tebeddül edip etmediğini kolaylıkla okumak 
hususunda büyük faideler temin eder. Bu şekilde yapılacak 
herhangi bir tertibat çalışma hususunda büyük kolaylıklar 
doğurur. 

Dinleme kerteriz cihazlarının bir diğer kullanış imkânı da 
ana seyrüsefer yollarının geçtiği deniz kısımlarındaki sahil 
fenerlerde deniz fener dubalarına konulmalarıdır. Burada ker¬ 
teriz işi endirekt olarak yani fener veyahut fener dubasından 
yapılır. Herhangi bir gemi sis esnasında bovle bir fener civa¬ 
rından seyrelmek mecburiyetinde kalırsa telsiztelgrafını kulla¬ 
narak bıı fenerden kendisinin dinlenmesini talep eder. 

Denliden verilen sis işaretleri fener bekçileri tarafından 
kerteriz edilerek bu kerterizler telsıztelgrafla geınive bildirilir. 
Ve bu kerterizlerin yardııııile de geminin fener veyahıı fener 
dubasına nazaran mevkii tesbit olunur. Bu maksat için üzerin¬ 
de sabit ciheti hakiki zaviye taksimatı bulunan alelâde dinleme 
cihazları maksadı temin eder. Fener dubasından yapılacak olan 
kerteriz geminin pruva kerterizidir. 

Dinleme kerterizi telsiz kerterizine benzer. Fakat telsiz ker¬ 
teriz cihazına lüzum ve ihtiyaç yoktur. Çünkü şileplerin ekse¬ 
risi bu cihazlarla mücehhez değildir. Dinleme kerterizi telsiz 
kerterizin yerini biç bir zaman tamamen doldurarnaz. 

Fakat küçük gemilerin takribi olarak mevkilerini bulabil¬ 
mek için pratik bir yardımcı vasıtadır. Sahil dinleme istasiyon- 
ları barış zamanlarında tecim gemilerinin seyrüseferine 
yardım eder. Savaş esnasında ise düşman uçak ve motor- 
botlarının mevkilerin tesbit edebilmek için derhal kullanılabilen 
kıymetli bir vasıta olur. 
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Dunu temin etmek için ise gayet iyi alıştırılmış personala 
ve istasiyonlara malik olmak lâzımdır. Gözün görmediği kapalı 
havalarda istikamet dinleyici cihazların istimali, buğun için 
hemen hemen her bir büyük gemide mevcut olan su altı seda 
dinleme aletlerine nazaran daha fazladır. Çünkü bu cihaz ufki 
tarzda dirİsa edilebilir bir vaziyette olup her bir sis düdüğünü 
ve sis kampanasını uzak mesafelerden kerteriz edebilir. Halbuki 
denizaltı seda aletlerde ancak pervane gürültüleri ve denizaltı 
seda çanlarını kerteriz etmek imkânı vardır. Mukabil tesisatın 
ayarına göre çalıştırılabilmesi dolayısile telsiztelgraf kerteriz 
cihazlarının vaziyeti buna benzemektedir. Dıı sebepten bunla¬ 
rın küçük gemilerle yelkenlilerde kullanılması imkânsızdır. 
Esasen kanun mucibince de bu gibi gemilerde alelâde sis seda 
işaretleri cihazları kullanılması mecburidir. Dunlarda sırf bu 
gibi aletlerle teçhiz olunmaktadır. 

Goerz müessesinin dinleme kerterizi cihazlarının deniz tecim 
gemilerinde kullanılmağa başlanması kumpanyalar için fi- 
nans bakımından kolaylıklar doğrıırmuştur. Çünkü bu cins 
aletlerle teçhiz edilmiş olan gemilerin siğorta primleri azal¬ 
mıştır. Dıı cihazların ucuzluğu da yukarda bildirilen kolaylığa 
zammolan diğer bir faidesidir. 

Dıı aletin kullanılması hususundaki imkânlar, savaş gemile¬ 
rinde tecim gemilerine nazaran daha gayrı mûsailçedir. Du 
sınıf gemilerde, hu cihazlar, seyrisefaiıı bakımından bir yar¬ 
dımcı alet olarak ve müdafaa bakımından dahi uçak ve 
motorbotiarın keşif ve tesbitinde kullanılır. Fakat tabiye edil¬ 
mesi için münasip bir yer bulmak oldukça güçtür. Bundan 
başka herhangi bir savaş gemisinde Ahizeyi uzak mesafelerden 
rahatsız edecek fazla miktarda gürültüler mevcuttur. Duna 
uçak dafia toplarının atılmasından ınütehassıl tarakalar da 
inzimam eder. Atış esnasında toplara yakın bulunan cihazların 
istimaket dinleme imkânları hemen hemen hiç yoktur. Eğer 
ileride top tarakalarını bıı cihaza tesir etmıyecek derecede boğ¬ 
mak üzere tertibat yapılırsa ancak o zaman motor ve uçak 
gürültülerinin dinlenmesine imkân hâsıl olacaktır. Savaş gemi¬ 
lerine yaklaşan düşman taarruz vasıtalarının torpito atmalarına 


imkân hâsıl olmadan daha evvel topçu ateşile püskürtülmesi 
lâzımdır. Du hususla istikamet dinleyici cihazlardan kıymetli 
hizmetler beklenir. Torpito atacak motorhotlar veyahut torpito 
uçakları. ışıldaklarımız tarafından yakalandıktan ve dafia 
ateşi başladıktan sonra bu savaş vasıtalarının müteakip kerte¬ 
rizine artık imkân ve lüzum «la kalmaz. Fakat ikinci veyahut 
üçüncü dalga halinde beklenilen hücumlar bıı yazdığımız ka- 
yitlerden hariçtir. Herhangi bir bomba taarruzunda hücum ya¬ 
pan uçağın yalnız istikameti bulunur. Uçuş istikamet ve 
irtifaıııııı tayini için ise. karada olduğu gibi iki veya daha 
ziyade dinleme cihazına ihtiyaç olduğundan gemilerden bunun 
yapılmasına imkân yoktur. Bomba hücumu yapan uçaklar 
yüksek süratle seyreden gemilere karşı iyi isabet imkânları 
elde edebilmek için kara hedeflerine karşı bomba attıkları 
irtifalardan daha alçak irtifalarda uçmağa mecburdurlar. Bu 
irtifa ayni zamanda bulutların vaziyetine de tâbi olduğundan 
1500 : 3000 metre arasında değişir. Bu sebeple büyük savaş 
gemilerine konacak olan dinleme cihazlarının Ahizelerini bu 
yükseklikte uçacak olan bir uçağa karşı devamlı olarak 
dirisa etmek imkânları temin edilirse, herhangi bir tek dinleme 
cihazile bunun yapılabilmesi mümkün olacaktır. 

Bu maksatla kullanılacak olan herhangi bir çihazın tabivesi 
için en muvafık yor pruva direğinde bulunan topçu idare 
mevkii olabilir. Çünkü burası oldukça yüksek bulunduğundan 
güverte üzerinde olduğu kadar sis ve dumanlardan müteessir 
olmaz. Ye cihaz mesafe aletıle beraber ayni muhafaza altında 
bulundurulur. 




Yazan : Seferihisar : As. Ş. Rs. 
Piyade binbaşı 
A R. TOZDUMAN 


Genel savaşla 
( Falkland) deniz savaşı 

M uhit denizlerde dolaşan ve itilâf devletlerinin deniz 
tecimlerini darbalamak isteyen bir tek alman filosu 
vardı. Komutanları olan amiral ( Von Spee) dön kazandığı 
(Coronel) zaferinden sonra görülecek yarınki işleri hakkında 
daha emin vasıtalara sahip olmuş bulunuyordu. Bu düşünce 
yalnız müşarileyhin tahayyülâtı idi. 

İngiliz deniz idare mekanizması. Coronel mağlûbiyetine 
takaddüm eden bir kaç gün zarfında önemli değişiklikler ge¬ 
çirdi. Deniz birinci lortluğuna ( Krkâmharbiye Reisliğine ) 
amiral ( Fisher ) getirildi. Pek yaşlı olmasına rağmen irade 
ve idare lıassalarına malik olan, bu çok bilgili zat emrü ida¬ 
reyi müşkül bir ande üzerine aldı. Bu müşkûlûtm birincisi pek 
uzaklarda İngiliz tecimini darbelemek isteyen oldukça seri 
kruvazörlerden mürekkep alman filosunun imhası idi. Fisher; 
bu düşman için tahsis edilen İngiliz savaş gemilerini harekât 
odasındaki harita da mevcut iğnelerle tersim edilen eşkâlde 
görünce, ana vatanın korunmasına tahsisi icap eden kuvvetle¬ 
rin çok serpilmiş olduğunu nazarı dikkate alarak vaziyeti be¬ 
ğenmedi. Fakat düzeltilmesi lâzım gelen bu vaziyet Fisherden 
faaliyet bekliyordu. Bunu bilen büyük amiral, alman filosu¬ 
nun Gradock ile çarpışmasını menedemiyecek bir zamanda 
idare makamına gelmiş idi. İlk yaptığı iş şu oldu. Gradock 
filomu imha edilince bunun temadi etmemesine çalıştı. Devan- 
port tersanelerinde tamirde bulunan (Invincible ve Inflexible) 
savaş kruvazörlerinin Speeye karşı alelâcele sevkını emretti. 
Hareket gün ve saatinin geçikmemesi için icabı kadar işçinin 
gemiler ile beraber alınması tensip olundu. Bu karan savaş 
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meclisi verdi ve gemilerin 13-11-914 Temmuz harekete ge¬ 
çecek veçhile hazır olmalarını bildirdi. Lort Fisher; hu çıbanı 
ortadan kaldırmak için savaş kruvazörlerinin ayın ( 11 ) de 
mutlaka hareket edecek veçhile ihzarında daha sert davrandı. 
Vaklile ihmal edilen bu filonun imhası için ana vatan deniz 
kuvvetlerinden oldukça mühim parçalar tefrik edilmiş bulu¬ 
nuyordu. Sfırat ve bilhassa top kudretile alman savaş gemile¬ 
rine çok faik olan bu iki savaş kruvazörü bütün ihtiyaca - 
tını tamamladıktan sonra II - 11 - 914 perşembe günü (Sca- 
pa Flow ) dan hareket ettiler. Fisher; birinci deniz lordu 
olunca ilk iş olarak bir ile amiral (Sturdee) yi Erkâmharbi- 
yedeıı alarak bu filonun başına amiral tayin etti ve kendisine 
göreceği vezaif hakkında lâzım gelen talimatı da not ettirdi. 

İliç bir İngiliz hasın kaynağı bu gemilerin hareketini yaz¬ 
madılar. Çok sessizlikle yapılan bu işten almanlar da bir 
haber alamadılar. Çanakkale de tecim gemilerinden muaddel 
mücessem birer numuneleri nöbet bekliyen bu gemileri her 
kes yine orada biliyor ve görüyordu. 

Spee; Cronel savaşını verdikten sonra muhit denizle¬ 
rinde hem faaliyet göstermek lıemde Scapa Flow un şimalinden 
dolaşarak alman vatanına kavuşmak istiyordu. Bunun için 
Panama kanalından Atlas denizine dalmak veya cenubi Ame- 
rikada Hom burnunu dolaşıp Brezilya sahillerini takiben Al- 
manyaya gitmek isteyordu. Yalnız Speeyi bulmak için dolaşan 
bir çok japon gemilerine görünmeden Panama kanalından isti¬ 
fade etmek mümkün değildi. Tali kendisine bu hususta 
gülse bile Panamadan geçiş Amerikanın bitaraflığını belki de 
ihlâletmiş olurdu. Bu sebepten Ilorn hurnıımı dolaşmayı daha 
muvafık gördü ve rotasını o suretle tanzim etti. Speeyi bir 
duaağa düşürmek için tahsis edilen japon ve İngiliz gemileri 
o kadar çoktu kı müşarileyhin bu araştırmalardan kurtulması 
ancak bir harika olabilirdi. 

Sturdee: Stanley limanına doğru rotasını tanzim etmiş gidi¬ 
yordu. Cenubi Amerikanın şimal kenarlarında müessese (Ab- 
rolhos) da ( Defence) vesair İngiliz savaş gemilerine Tasladı. 
Bu gemide bulunan uzak mesafe telsizini amiral gemisi olan 
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( lnvincible ) savaş kruvazörüne aldı ve 28 - 11 - 914 de 
Abrollıostan hareket ile yolda nişan talimi yapa yapa Falkland 
adasının Stanley üssüne doğru ilerliyordu. Nihayet 7 - 12 - 914 
de Stanleye girildi. Aşağı, yukarı Scapa Flow dan Stanley e 
kadar yirmi beş gün çalışan bu gemiler, oldukça yorulmuş 
ve ihtiyaç karşısında kalmış bulunuyorlardı. Bu limanda bu¬ 
lunan depolardan, nakliye gemilerinden hemen kömür alın¬ 
maya başlandı. Stanley ve civarında bu iki savaş kru - 
vazöründen başka (Kent. Glasgovv. Coınvoall. Bristol. Mace- 
doniya Carnarvon ve Canopus gemileride bulunuyordu. Bu 
fırka alman filosuna çok üstündü. 7-12-914 günü ve 
gecesi bilhassa iki muharebe kruvazörlerinin kömür vesair 
ihtiyacı temin olunmakla iştigal edildi. Kömür postaları yılmaz 
bir gayretle çalışıyorlardı. Harekete bazıı bulunan Kent ile 
Garnarvon vardı. Kömür postasına başlamamış daha bir çok 
gemiler sıra bekliyorlardı. Alınan bir telsizle l/>ndradnn gelen 
bir malûmatta aİman filosunun civarda olduğu hatta rotası¬ 
nın istikameti bile bildiriliyordu. Sturdee; amiral gemisinde 
traş olurken 8 - 12 - 914 sabahı emir subayı pijamaları üze¬ 
rinde olduğu halde müşarileylıin odasına girdi ve. 

Almanların Stanleye doğru filo halinde gelmekte oldukla¬ 
rını haber verdi. Traşına devam etmekte olan amiral; hiç 
istifini bozmıvarak, subayların ve eratın savaşa, kömürlerini 
almakta bulunan gemilerin derhal harekete hazır olmalarım 
yaveri vasıtasile emretti. Emir derhal tamim edildi. Neşeler 
taştı. Stanleyiıı yüksek tepelerinde nöbet bekliyen İngiliz ı*>sta- 
ları Spee yı görmüşlerdi. Liman karıştı. Gemiler fayrap etli. 
Bir duman dalgası havaya yükseldi. Spee; Stanley kömür 
depolarının yakıldığını zannetti. Bu kuvvetli üsse uğramayı 
kararlaştırdı. (Gneizenau) süvarisi albay (Maerker) Bu karara 
muhalif idi. S tun leyin açığından geçip Ilorn burnunu dönerek 
Okyanusun enginlerinde izlerini kaybetmek istiyordu. Fakat 
Spee ye bir türlü bu fikrini kabul ettiremedi. 

Coronel savaşından sonra alman filosu yeni baştan tensik 
edildi mühimmat ve malzeme taksim olundu. Bersotıal ihtiyacı 
düşünüldü. I>âzımgelen tedabir tamamen alındı. Spee; Sturdee 
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hakkında resmi ve hususi hiç bir haber alamamıştı. Bu suret¬ 
le dolaşacağım tasavvur ettiği denizlerde önürıe çıkacak daha 
kuvvetli bir filo olmadığını talimin ediyordu. Almanya ya dön¬ 
mek fikrile hareket eden bu zat yollarda rasgeldiği kömür 
gemilerinden mütemadiyen kömür aldı. Kömür ambarlan değil., 
personal odaları, kamaraları hile kömürle dolduruluyordu. Bu 
cihetten Spee, çok gecikti. Stıırdeenin lx?klediği fırsatı talısizlik 
eseri olarak bizzat ihzar etmiş bulunuyordu. 

Stanley limanının cenup kısmı dolaşılırken alçak dağlardan 
fayrap edilen gemilerin dumanları görünüyordu. Alman filosu 
limana çok sokulduğu halde hu dumanların ne olduğunu an- 
lıyaıııamıştı. Saat 9 da hır kaç alman subayı Stanleyin alçak 
tepelerini aşan bir iki sehpa direk gördüklerini rapor ettiler. 
Sehpa direk o zamanlarda drednot sınıfının alâmeti farikası idi. 
Spee bunlara inanmadı. Bunların eski gemilerle bir ıkı kruva¬ 
zörden ibaret olduğunu tahmin etti ve Yoluna devam eyledi. 
Almanların menzil dahiline girdiği görülünce (Canopus) ta- 
rafından atıldığı zannedilen iki büyük mermi. Gneizenaumın 
pek vakıninden iki büyük su sütunu kaldırdı. Gneizenau mu¬ 
kabeleye hazırlanırken Spee den şöyle hır emir bütün filoya 
dağıldı: 

Kazanları Fire Up (fayrap) ediniz. Tam yolla poyraz isti¬ 
kametine ilerleyiniz. 

Spee muharebe vazıyetini aldı. Nakliyelerini, hastane gemi¬ 
sini yanından uzaklaştırdı. Zafer hatıratı henüz unutulmamış 
olan ikinci bir Coronel galibiyeti kıvancı bütün eratı sevindirdi. 
Bandolar çalındı. Savaş kordelaları direkleri süsledi. Saat 9,30 
oldu. Bu defa bizzat Spee sehpa direklerin Stanleydeıı denize 
doğru açıldığını gördü. Gözlerine inanamadı. Tekrar dürbün 
başına geçti, baktı, başım kaldırdı. Düşman istikametini derin, 
derin seyretti. Dudaklarım ısırdı. Komuta mevkiinde aSabi asabi 
gezindi. Etrafındaki gözleri tetkik etli. Spee bir şeyler düşündü 
ve o aııde kararını verdi: 

Tam yolla cenuba doğru ilerleyiniz. 

Bıı mevsimde ceııup istikameti bulutlu, dumanlı ve sislidir, 
fngilizlerin elinden ancak hu suretle kurtulmanın imkânını 
görüyordu. 
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Sturdee, avını kaçırmamak için bûtûn gemilerine fayrap 
ütmelerini ve tam yolla alınanların üzerlerine atılmalarını 
emretti. Her iki filo arasında çok açılmış olan mesafe 16.000 
yardaya kadar düştü. 

İlk salvo saatl2,50 de Invincible savaş kruvazöründen 
Leipzig hafif kruvazörüne atıldı Dıı mermiler 30.5 lıık tahrip 
danaleri idi. Ayni gemiye bir kaç mermi daha gönderildi. 

Spee; bu gemiyi kendisinin daha cenuba kaçabilmesi için 
Sturdeeyi önlemeğe ve işgale memur etmişti. Fakat ilerliyen 
hasım filosunun çok kuvvetli olduğu pek aşikâr bir hakikat 
iken Leipziğiıı Sturdeeyi işgal etmek üzere geri bırakılması, an¬ 
cak bir yemlikten başka bir şey olamazdı. Nitekim Leipzig de 
yem olmamak için filosuna iltihak etmek üzere yol verdi. 
Hava kalktı, rüyet şeraiti bozuldu, deniz köpürdü. Bir ay 
evvel Spee nin zafer kazandığı bu denizler bu defa birer mezar 
korkusu veriyordu. Süratinin azlığından cenuba kaçıp kurtul¬ 
manın imkânını göremiyen alman filosu, İngilizlerle boy ölçüş¬ 
mek kararını bizzarıır verdi. 

Sclıarnhorsl ve Gneizenau topçu şampiyonluğu kazanmış 
birer gemi olduklarından ingilizler bu iki geminin müessir 
atış menzili olan 14.000 yardadan daha kısa mesafeye sokul¬ 
madan iş görmek istiyorlardı. Her iki tarafın top kudretlerini 
basit olarak şu suretle mukayese edebiliriz: 

1 — Ingiliz 12 pusluklann en yüksek menzilleri 17.000 
yarda, müessir menzilleri ise 14.000 yarda idi. 

2 — Alman 8.2 puslııklarm en yüksek menzilleri 16.500, 
müessir menzilleri ise 14,000 yarda idi. 

.Şu mukayeseye göre İngiliz gemileri zırhlarının del in memesi 
için alman 8,2 puslııklarınırı müessir menzili olan 14.000 yar 
«lanın yııkarsında kalmak mecburiyetinde idiler. Bu sebeple 
Sturdee uzak mesafeyi 14,000 yardanın üstünde bulundurmakla 
beni kendi gemilerini düşmanın müessir ve kudretli atışından 
korumak, hem do uzak mesafeden da ha çok mermi sarfetuıekle 
beraber emniyetli bir atış yapmak istiyordu. Ingiliz fikri ha¬ 
kikaten doğru idi. Nitekim Sturdee bu mesafenin altına girdikçe 
daima isabetler almıştı. 
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Saat 1,40 ta savaş başladı. Iııfilevible muharebe kru¬ 
vazörü Sclıarnhorsl zırhlı kruvazörüne. Invincible savaş 
kruvazörü de Gneizenau zırhlı kruvazörüne ateş açtılar. Spee nin 
mııktediı topçuları 1,44 te üçüncü salvoda ( Invincible )ı 
buldular. Bu sıralarda mesafe 12.000 yardaya inince 6 puslıık 
alman topları da işe karıştılar. Alınan neticeler şu dakikalarda 
almalıların lehine idi. 

Bu vaziyeti beğerımiyen Sturdee her iki filo arasındaki 
mesafeyi tekrar 16.000 yardaya kadar açtı ve kendisini mües¬ 
sir menzilden hariçte tuttu. Bu suretle bir top atışı talimi yap¬ 
mağa başladı. Saat 2 de tarefeyn ateşe fasıla verdi. Bu fasıla 
zamanına kadar iııgilizlerin isabeti iki, almalıların isabeti beş idi. 
Her iki taraf filoları arasındaki mesafe 18.000 yardaya kadar 
çıkarıldı. Erat yemek yedi. Lâzııngelen savaş eksiklikle¬ 
rine düzen verildi. Saat 2,50 de mesafe 16.500 yardaya düşü¬ 
rüldü. Ateş şiddet kesp etti, tngililz. salvoları arttı, isabetler 
iyi netice vermeğe başladı. Almanların maneviyatı kırıldı. Bir 
aralık mesafe 12,000 yardaya kadar düştü, iki savaş kru¬ 
vazörü tarafından ateş altına alınmış olan Gneizenau zırhlısı 
müşkül bir vaziyete düştü. Muhtelif yerlerinden isabetler aldı. 
Çok tehlikeli yangınlar çıktı. Ve gemi iskeleye meyillendi. Bu 
sırada ateş Schırnhorsta döndürüldü. Ingiliz savaş kru¬ 
vazörleri duman dolavısile yekdiğerinin serbest atışlarını bozu¬ 
yorlardı. 3,15 te Scharıılıorst fena vaziyete girdi. 3,27 de ol¬ 
dukça suya gömülmüş olan bu gemi, pek kahramanca savaş 
ediyor, bütün toplarını çok sıhhatle kullanıyordu. Saat 4 te 
Spee; Gneizenau süvarisi albay ( Maerker) e verdiği bir 
işarette Falklaııda uğramamaları için fikirlerini kabul etmedi¬ 
ğinden tessûrlerırıi ve mümkünse daha cenuplara kçıp kurtul¬ 
mak çarelerine bakmasını bildirdi. 

Heyhat... Iş işten geçmişti. Ne Scharıılıorst ve nede Gne- 
izenaıı buna muktedirdi. Dört bacasından bir bacası kalmış 
olan Scharıılıorst. iııgilizlere bir torpito atmak maksadile olsa 
gerek göııdü, her yerini ateşler sarmış olan bu bir avuç kah - 
remaııııı çelik mezarı hâlâ büyük bir celâdet ve kudretle ateş 
etıııek istiyor, tek ve yalnız bir tek topunu dolduruyor, sıhhatle 
boşaltıyordu. Saat 4,4 geçiyordu, gemi son bir mermi daha 
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atlı. Bandırasını arya etmedi. Yavaş yavaş karinesi özerine 
yıkıldı. Çalışkan pervaneler hâlâ dönüyordu. Bir iki dakika 
sonra şiddetli denizler içinde sevgili komutanını ağıışundan 
bırakmıvarak engin denizin derinliklerine gömüldü. 

Sahada Gneizenaıı vardı. Bu zırhlının tahribi de Sturdee 
için talimden başka bir şev olmadı. Her iki savaş kruva¬ 
zörünün şiddetli ateşi altında kalan Gneizenaıı artık sağını, so¬ 
lunu görmüyordu. Bu sırada buzlu denizlerde çırpınan kahra¬ 
man Seharnlıorstun mürettebatının toplanması için bir tek İn¬ 
giliz gemisinin gönderilmemesi iııgilizler için, ingilizler tara - 
fından bile hiç boş görüntniyen bir hal olmuştur. Gradock’un 
öcü bu suretle güya alınmış oluyordu, Gııeizenaıı nıırı akıbeti 
de feci idi. Saat 5,30 da kazan daireleri su ile doldu. Toplar 
sustu, ingilizler ateşi keserek kahir tefevvuklarına rağmen ya¬ 
vaş yavaş sokuldular. Saat 5,40da bu bir avuç kahramanda 
bandırasını arya etmemiş olan Gneizenaıı rıtııı enkaz yığını ha¬ 
linde bulunan güvertesine çıktılar. Büyük bir dissiplin ruhile 
başlarını kaldırdılar, şapkalarını çıkardılar: Sevgili imparator¬ 
ları şerefine üç defa ( Morra ) diye bağırdılar. Coronelde olduğu 
gibi yabancı olmıyaıı bu kahramanların sesi denizleri çınlattı 
ve uzaklara kadar yayıldı. Bu geminin do omurgası yukarı 
döndü. Albay süvarisini ağıışuna alarak bir kısım müretteba - 
lile derin denizlere oda gömüldü. Sahne hoştu. Hafif alman 
kruvazörlerinin peşine birer ikişer İngiliz gemisi takılmış, savaş 
bir takip muharebesi şeklini almıştı. Invincible ve lnflexible 
savaş kruvazörlerde Carnarvoıı savaş gemisi sahaya doğru 
ilerlediler. 187 alman eri ve subayı topladılar. Esir alınan bu 
mürettebatın bir kısmı soğuk tesirde bir kısmı da denizde çok 
çabalama neticesi yorgunluk dolayısile bilahare alındıkları İn¬ 
giliz gemilerinde vefat ettiler. 

Al man hafif k ruvazö rlerine gelince: 

Nurnberg, Leipzig ve Dresden hafif kruvazörleri son yolla 
keşişlemeye doğru kaçıyorlardı. Yağmurlu havadan istifada 
etmek istediler. Bu üç geminin peşine düşen Kent ve Corn - 
wall zırhlıları ile Glasgovv hafif kruvazörü takibe başladılar. 
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Bu takip iyi bir netice vermedi. Dresden kaçıp kurtuldu. Saat 
2,50 de Glasgow Leipzigi ateş altına aldı. Bir iki isabet alan 
Leipzigin sürati düştü. Arkadan 23 mil sürati olan Cormvail 
yetişti. Saat 7 ye kadar devam eden savaşta Leipzig çok 
harap oldu. Tekne bir mil bile gidemiyordu. Alevler her tarafı 
sarmıştı. Toplar tamamen harap olduğundan susmuştu. Gemide 
mütemadiyen cepanelik infilâkları oluyor kesif dumanlar vakit 
vakit semaya yükseliyordu. Bu infilâkları bir top ateşi zanne¬ 
den ingilizler, bandırası uçmuş olan Leipzigin vaziyetini hiç 
tetkik etmeden yine ateşe başladılar. Saat 9/20 ye kadar su üs¬ 
tümle bir şalopo gibi kalan ve ingilizlere hedef gemisi halinde 
bulunan bu incecik tekne de derin denizlere gömüldü, gitti. 
Mürettebatından ancak 20 kişi kurtarıldı. Kent zıhlısı hu defa 
INurnbergin peşine düştü. Eski bir zırhlı olmasına rağmen 23 
mili tecavüz eden bir süratle Nurııberge doğru ilerledi. Keııt; 
ilk gülleyi hasırımdan gördü. Kendisinden üç misli küçük olan 
bu gemi kemali şecaatle Kentle dövüştü. Mesafe (6.000) yar¬ 
daya düştüğü vakit Kentin 9 adet 6 pustuğu Numbergiçok 
fena vaziyete soktu. Kent zırhlısına 38 isabet temin eden küçük 
Nıırııbergdo yedi esir vererek dilâverleriııi sinesinde sika sika 
derin denizlere saat 7,30 da o da gömüldü. 

Şili sahillerine kaçan (Dresden ) aylarca faaliyet gösterdi. 
Mühim işler gördü. Nihayet o da yakayı ele vererek 14/3/915 de 
bu sahillerde Kent ve Glasgow tarafından batırıldı. Bu suretle 
vâsi denizler itilâf devletlerinin elinde deha serbest kaldı. İkti¬ 
sat edilen gemiler başka denizlere, üslere alındı. 

Alman filosunun imhası için tefrik edilmiş olan 25 İngiliz 
gemisi arasında drednot. drednot kruvazörler de bulunuyordu. 

Falkland zaferi Londraya yayıldı. Bir ay evvel matemlen- 
miş olan gözler güldü ve amiralların yekdiğerine tebrikfth de¬ 
vam elti. 

Fikir ve nnitalea : 

Büyük gemiler arasındaki savaşı baş başa mukayese edelim: 

A )' Tarafeyn cetvellerini tetkik edersek sistem itibarile bü¬ 
yük bir fark vardır. Ingiliz gemileri yeni ve zırhları kalın. 
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Alman gemileri rıisbeten daha yaşlı ve ince zırhlı. Bıı sebeple 
İngiliz mermileri çok tahribat yaptı. 

D ) Sürat itibarile İngiliz gemileri 26 mil, alman gemileri 
ise 22,5 mildir. Spee; laik kuvvetler karşısında cenuba kaçmak 
hususunda sfırat noksanı dolayısile muvaffak olamadı ve ııis- 
betsiz bir savaşı kabule mecbur oldu. 

C ) Ton itibarile gemiler arasında 5830 ton gibi büyük 
bir tefevvuk farkı vardı. 

D ) Top itibarile İngiliz muharebe kruvazörlerinden ayrı 
ayrı 8 adet 12 pusluk vardı. Buna mukabil alman zırhlı kru¬ 
vazörlerinde adet ve çap itibarile 6 adet 8.2 pusluk top vardı. 

Büyük topların müessir menzili ingilizlerde (14,000) alman 
larda da müessir menzil (14.000) yarda idi. Fakat almanlar 
bu menzilden İngiliz gemilerinin zırhlarını delemiyorlardı. 
Savaş ise hemen daima ( 14,000 ) yardanın fevkinde cereyan 
etmiştir. Bu sebeple in filizlerin alışı bir talim alışı şeklini 
alıyordu. 

Tali to plara gelince: 

Ingiliz kruvazörlerinde 12 adet 15 santimetrelik, alman ge¬ 
milerinde 3 adet 12.5 santimetrelik vardı. Menzilin arasıra 
(12,000) yardaya düştüğü anlarda 12.5 hık alman topları hile 
isabetler temin ediyorlardı, tnviııcible muharebe kruvazörüne 
22 isabet olmuştur. Zırhının kalın olması dolayısile ekseriya 
delinmemiş ve delindiği yerlerde de az tahribat olmuştur. Al¬ 
man gemileri ise hemen daima 30,5 hıklardan isabetler «I - 
mışlardır. Tahribat cihetile hızla kudrete malik olan bıı top 
mermileri bittabi muvaffak olmuştur. 

A ı tıi ra İla ra g e linçe : 

Sturdee; tamamen kahir kuvvetlerle iş gördü. Bununla be¬ 
raber Spee ye soku la madı ve çok cepaııe sarfederek savaşı 
uzaktan neticelendirdi. Muharebeyi Sturdee değil, ma teri yalı 
kazandı. 

Spee; faik kuvvetler karşısında kaldı. Süratinin azlığı dola- 
yısile kaçmak imkânını bulamadı. Bizzamr ( 3906) libre ateş 
knvvetile (13,600) libre ateş kuvveti olan savaş kınvazör- 
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Falkland deniz savaşında Alman - Ingiliz Gemilerinin 

kudretleri 


Hükümet 

Ge. ismi 

j Ton 

ı — 1 

Sürat 

Eslihası 

İngiliz 

invincible 

inflesible 

17,250 

26 

8 adet 12 |pusluk. 12 adet 6 pusluk. 
a • a. 



34,500 


16 adet 12 P. 24 adet 6 P. 

Alman 

• 

Scharuhorat 

Gneizenatı 

11,420 

C 

22,6 

6 adet 8,2 P. 3 adet 5.2 P. 

« « C 


« 

22,840 

• 


12 adet 8,2. P. ve 6 adet 5,2 P. 


Falkland Deniz savaşında Alman - Ingiliz gemilerinin zayiatı 


Hükümet 

Ge. ismi 

İsabet Ölü 

Yaralı Esir B. Ateşi. L. 

İngiliz 

tnvincible 

22 

1 . 6.800 

a 

İnfle.vible 

3 1 

2 . 6.800 



25 1 

3 . 13.600 

Alman 

Scharnlıorst 

? 860 

. . i 1953 Battı. 

• 

Gueizenau 

30 680 

187 1953 Battı. 



?X30 1940 

. 187 1 3906 


tecile savaşı kabul etti. Düşman gemilerinin salvolarına derhal 
mukabele etli. Kemali cesaretle dövüştü. (25) isabet yaptı. 
Bu hakikat karşısında Spee mağlûp değil, manen muzafferdir. 

Sturdee ise muzaffer değil, ona bu fırsatı veren Fisher 
galip gelmiştir. 







Çavireu : D*. Bub. SALİM REFET 


l>i«eı* halıriyelerdeki mayn terakkiyalına 
bir nazar 


iMavıı gemileri:- Mayn laı* 2 yıcı gemiler, su üzeri gemi- 
lori, l)z. Altılar, tayyarelerdir. Harbin son senelerine 
kadar mayn gemileri olarak su üzeri gemileri iztimal ediliyor¬ 
du. Ve hiç bir suretle bıı maksat için hususi gemiler imâl edil¬ 
memişti. 0 zaman lıAkim olan fikre göre işbu mayn tarayıcı¬ 
ların vazifesini hususi gemi yapmaksızın ikmal etmek mümkün 
idi. Bugün bu hususta bir tebeddül vukua geldi. Muhtelif kü¬ 
çük hahriyeler mayn dökücü gemi olarak hususi gemi yapmağa 
başladılar. Ve ortaya su üzeri mi veyahut denizaltı mayn ge¬ 
milerde mi daha iyi netice alınacağı suali meydana geldi. Bıı 
iş üzerinde çok düşünüldü. Fransa tecrübeye müstenit olarak 
ve alman tecrübelerine istinat ederek 921/922 de mayn dökücü 
iki denizaltı gemisi « Pierre clıalley » ve « Morice calini » w 
yaptı. Ve denizaltı gemisinin mayn dökme hususundaki ehem¬ 
miyeti hu suretle aşikâr oldu. Ingiltere bu hususla 924 sene¬ 
sinde su üzeri mayn dökücü gemi olarak « Adventure » ıı 
yaptı. Bu gemi 6809 T. ve 340 mayn taşımaktadır. Bir çok 
tecrübelerden sonra bu gemi Akdeniz filosu rneyanına ithal 
edilmiş ve bugün için ise « Singapor » a istasiyoner olarak 
gönderilmiştir. 

Fransa birinci defa olarak 928 senesinde 4773 ton ve 450 
mayn istiap edecek « Phıtoıı » mayn gemisini yapmıştır. « Plü¬ 
ton » un yanında eski rus yedek çeken gemilerinden « Castor » 
ile « Pollııx » dahi mevcut olup her ikisi takriben 3000 ve her 
biri 368 ve 234 mayn taşıyabilecek şekilde tadil edilmişlerdir. 
Denizaltı gemilerinin daha iyi ve kullanışlı bir şekilde mayn 
taşıyıcı oldukları anlaşıldığı halde ve 931 senesinde ikinci bir 
« Plüton » yapmaktan sarfı nazar edilerek plân tebdil edildi. 
Ve « Fmile Berlin » adlı bir mayn kruvazörü bu maksat için 
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yapılmağa karar verildi. Ve bu kruvazör yüksek süratle hare¬ 
ket eder kabiliyette 38 mil olarak yapıldı. Ve kruvazörle¬ 
rin taşıdığı top cesametinde 9 adet 15,5 s/m lik top ile 200 
mayn taşıyacak şekilde yapılmıştır. İşbu imalât bize göstermiş¬ 
tir ki bilümum büyük hahriyeler hep su üzeri mayn dökücü¬ 
leri yapmak yolunda gitmektedirler. Fakat bunlar sureti lııısu- 
siyede ve büyük su üzeri vasıtaları olarak imâl edilmekte ve 
mayn hacmi istin kileri dahi fazla miktarda olmasına rağmen 
hafif top kuvvetinden sarfı nazar edilmekledir. 

Ve sonraları bu maksatlar için umumiyetle kruvazör ve 
destroyerler mayn taşıyıcı şekilde olarak görülmüşler ve donan¬ 
ma için bir vahidi harp olan bu birlikler ayni zamanda bıı 
maksat için de istimal kılınmışlardır. 

Ayni zamanda Japonya dahi Fransa gibi 928 - 930 senesinde 
1135 ve 1970 tonluk iki nıavn taşıyıcı gemi yapmıştır. Ve yeni 
olarak ta 4400 tonluk bir tane daha yapmağa başlamıştır. Bu¬ 
nunla beraber uzun sahillerini takviye eylemek maksadile mü¬ 
dafaa maniaları için 12 adet küçük kıl’ada takriben 430 tonluk 
mayn dökücüler de yapmağa başlamıştır. 

Amerikan birleşik hükümetleri bahriyesi harpten sonra hiç 
bir yeni mayn dökücü yapmamıştır. Şimdi 934 senesi nihaye¬ 
tinde im husus ehemmiyetli olarak dikkat nazarına alınmıştır. 
Mavııla beraber esas silâhı çok yüksek sürat olmalı ve hu sürat 
muhtemel düşmanın en süratli gemisinden 10 mil daha yüksek 
bulunmalıdır. Ve silâhları da bilhassa hava hücumlarına kaışı 
kâfi derecede müessir defi bataryaları olmalıdır. Silohedi müm¬ 
kün uıertehe alçak olmalı, 300- 400 mayn bulunan mayn gü¬ 
vertesi üzerinde bir zırh güverte bulunmalıdır. Küçük bahri- 
yelerden Polonya bahriyesi bir su üzeri mayn gemisi Fransava 
yaptırmıştır. İspanya hükümeti dahi böyle bir nıavn dökücü 
gemiyi 934 nihayetinde inşaya vermiştir. Norveç te bugünlerde 
yeni mayn gemisi olan « Olav Trvgvason ) vazifeye ithal edil- 
mistir. Aksine olarak 925 - 927 seııesindenberı İtalya bahriyesi 
büyük mikyasta küçük kıtadaki gemileri hu hususa tahsis ey¬ 
lemektedir, bunlar bilhassa 12 adet « Mılazzo » simli gemiler 
olup her biri 540 - 615 ton ve 12- 15 mil süratle hareket et- 
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mektfi 55 - 80 rnayn istiap eylemektedir. Bu küçük vesaitin 
istimalinden şu maksat anlaşılıyor ki, bunlar ancak tedafüi 
hususlarda kullanılacak taarruz! maksatlar için istimal edilmi- 
yeceklerdir. Ayni zamanda Japonya batır iyesindeki küçük mayn 
vasıtaları olduğu gibi, bunlardan başka yardımcı yani muavin 
gemileri mayn dökücü olarak görüyoruz. Bunların mayn dökücü 
şekle tahvili çok basittir. 

Aşağıdaki cetvel 914 - 918 dünya harbinde Amerika tecrü¬ 
belerine müsteniden muavin gemilerin mayn istiap derecesi 
hakkında bir fikir verir. 


Depiacment 

Eski 

kruvazör 

Yolcu 

gemileri 

Şilepler 

Tonajı ton 

5400 

4500 

3800 5150 

7000 

Sürat not 

18 

18 

20 

16 

15 

Aldığı mayn adedi 

180 

180 

352 

642 

900 

Ton olarak rnayn sıkleti 
Tonaj yûzdesi olarak 

115 

115 

224 

408 

572 

mayn ağırlığı 

2.1 

2.5 

5.9 

7.8 

8.2 

llerbir mayn için na¬ 
zarı dikkate alınması 
lâzmgelen vesaitin tonaj 
miktarı 

30 

25 

11 

8 

8 


Teçhizatın her biri, mayn rayları, kovanca tertibatı, atış 
mevkileri alıp verme makineli tertibatı hakkında ve gemi üze¬ 
rinde bulunan diğer tertibat hakkında burada bahsevlemege 
lüzum yoktur. 

Ekseriyetle iki il A dört atış mevkii istimal olunur. Esas ge¬ 
miler üzerinde bulunan atış mevkileri « Adventııre » üzerinde 
bir güverte aşağıdadır. Burada her iki tarafta iki atış kapısı 
vardır. Japon mayn dökücüsü de ayni teçhizata maliktir. « Plü¬ 
ton » üzerinde bulunan mayn rayları ve atış mevkileri ayni 
« Emile Bertin » de olduğu gibi üst güvertededir. « Plüton » 
un ust güvertesi altında bulunan güverte rnayn ihzar güver¬ 
tesi olup bu güverte esasen açık ise de bilâhare bu mevki ka¬ 
palı olarak yapılmıştır. 
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Acun savaşının başlarında denizaltı gemileri mayn dökücü 
gemi olarak ruslann tecrübe gemisi olan « Krap » ile yapılan 
tecrübeye nazaran istimal edilmiştir. Savaştan sonra belli başlı 
mayn denizaltı gemisi üzerinde bilhassa sürat ve mayn istiabı 
hususunda hiç bir terakki meşhut olmamıştır. 

Torpito silâhı mayn silâhı yanında bırakılmıştır. Bu deniz- 
altılara mayn vaz’ı aşağıdaki şekillerde mümkündür. 

1 — Yaş olarak konuş dairevi mahfazalar dahilinde olup 
mukavim teknenin üstünden altına doğru kesilmiş ve başa ve 
kıça doğru 24 derece meyilli olarak kesilmiş ve iki mayn üst 
üste konmuştur. İtalyan XII. ve XIII. denizaltılarında 400 ton 
(9) mahfaza mevcut olup ( 18) mayn komuta kulesi arka¬ 
sından konur. 

2 — Yaş olarak konuş mukavim tekne haricinde amudl 
mahfazalar dahilide olup bu mahfazalar kumanda kulesi yan¬ 
larındadır. Fransız denizaitı gemisi « Pierre chailley » ve 
« Saphir » sınıfı 669 ton 32 mayn istiap eder. 928 - 932 ye 
kadar bu sistem mayn konuşu istimal edilmiştir. Ayni sistem 
üc Polonya denizaltısında da istimal edilmiştir. 

3 — Mukavim tekne haricine ufki konuş olup mayolar 
birbiri arkasında olmak şartile müteaddit raylar üzerinde git¬ 
mekte ve mukavim tekne üzerinden rayların nihayetindeki bir 
menfezden atış yapıl makta «lir. Nihayetsiz bir zincir tertibatı 
mavnları atış mevkiine sevkeder. Fransız denizaltı gemisi 
« Maurice Callot » 842 ton 921 senesinde 27 maynla yanvaııa 
üç sıra olmak üzere yapılmıştır. Bu sistem konuş ayni suretle 
« Pierre chailley » de mahfazalarda tecrübe edilmiştir. 

Fakat ayni tecrübeler tekrar edilmemiştir. Belki bu ayni 
sistem konuş tarzı biricik Amerikan « Argonaııt » 1928 ton 
60 mayn istiap eden denizaltı gemisi üzerinde istimal edilmiştir. 
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4 — Kıırıı konuş, mukavim tekne dahilinde ufki mayn 
dökme boruları her iki başından su sızdırmaz şekilde kapan¬ 
mışlardır. Bu kapaklar bot dahilinden açılır şekildedir. Mayii- 
lar biribiri arkası sıra boru dahilindedir. Atış boruyu su ile 
doldurmakla mümkündür. Mavnlar bir dişli tertibatı vasıtasile 
ve kıçtan hususi bir asansör ianesile mayn atma boru mahfa¬ 
zalarına kadar sevkolunur. « Ballıla » sınıfı iıalyan denizaltı 
gemileri 1350 ton olup 927 denberi 16 rııaynı bu sistem 
konuşla istimal eylemektedir. 

Terakki yat balen devam etmektedir. Şimdiye kadar denizal¬ 
tılar dan atılacak mayn miktarı 32 iken Amerikalılar «Argonaııiû 
gemisinde 60 mayn istimal eylemişlerdir. Bıı mayn miktarı 
tezayûdfı ile suüzeri gemilerine takarrüp edilmektedir. Ve 
belki de torpito ve toptan sarfı nazar edilerek suüzeri gemi¬ 
lerine hakiki surette takarrüp mümkün olabilecektir. 

Bu fazla edetteki mayn istifi mukavim teknenin gerek 
haricine ve gerekse dahiline konma suretile meşhuttur. 100- 
120 mayn koymak için mukavim tekne haricine konmak 
mümkün olup mayn personalı geminin kıçında bulunurlar. 
Amııdl mahfazalar üç sıra üzere tertip edilirler. Ve lıer bir 
sırada üç ve yahut dört mayn üstüste olarak mevcuttur. 

Mukavim tekne dahiline konuşta da maynlar yan yana 
»lort sıra olmak üzere tertip olunurlar. İler bir sıra üstüste 
müteaddit katlardan müteşekkildir. Belki de bu iki konuş 
sistemi yeni İngiliz « Porpoise » sınıfında istimal edilmiştir. 


Veııi Mayii Ihnlzallıları 


Derlet Adet 

Hitam T. 

Ton 

Surat not 

Mayn adedi 

İngiltere 

Porpoıee- 4 

•L. botlar- S 

933/934 

919/920 

1600/2000 

760/1150 

16/ ? 
17/10 

12 

16 

Fransa 

Maurıce Caliot 1 

«Pierre c hail ley 1 

-Saplıır- 6 

921 

926 

930/932 

842/1300 

798/1200 

669/ 925 

16/10 

14/ 9 

17/ 9 

27 mukavim tekne 
Öterinde Qç «ıra 

64 adet 32 mahfaaa 
dahilinde. 

32 Normand Feuauı 
sistemi 16 mahfaza 


iki maya Ostüaie. 

15 
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Devlet 

Adet 

Hitam T. 

Ton 

Sürat not 

Mayn adedi 

İtalya 
• Ballıla • 

8 

928/929 

1350/1900 

18/9.6 

10 

«Bragadino» 

2 

931 

800/1000 

14/ 8 

24 

•Mica» 

1 

934 

1371/1900 

16/ 9 

40 

Japonya 
«R. aınıfı* 

4 

926 

055/1000 

10/ 9 

? 

•J. . . 

4 

927/928 

1142/1700 

14/ 0 

42 

laveç 
• Valen» 

1 

925 

600/ 700 

16/ 9 

? 

• Del fi nen» 

1 

935 

600/ 700 

? 

? 

Amerika 
• Argonaut* 

1 

928 

2700/4000 

14/ 8 

00 

Polonya 
• Rya» 

3 

929/930 

980/1260 

14/ 0 

88 

Fonlaudiya 
• Vetelıtuoıı» 

3 

930/931 

493/ ? 

16/ 9 

20 

•Saukko» 

t 

930 

100/ ? 

7/ ? 

9 

TOrklyo 
• Dumlupınar» 

1 

931 

010/ 040 

12/ 7 

40 


Mayı» defetmek 

Her bir savaş vasıtası için bir defi vasıtası olduğu gibi 
mayii için de mevcuttur. Gemiler savaş esnasında kendilerini 
korumak için pruva - Otter - aletleri meydana geldi. İşbu alet 
İngiliz deniz subaylarından « Bıırney» tarafından lıolandalıların 
« Scherbrelt»i ve rııslarm Vorlroll aleti esas ittihaz edilerek 
yapılmıştır. İşbu alet suüzeri gemileri için 914 - 918 savaşında 
rııayn tehlikesini bertaraf eylemiş ve onlara hareket serhestisini 
bahşotm iştir. (.Şekil - I ) lşbıı alet İngiliz Vikers firması tara¬ 
fından daha ziyade terakki ettirilmiştir. İşbu «Otter» aleti 
«D. t], D, M» olmak üzerelıattıharp gemilerine, kruvazör¬ 
lere, muhriplere, tecim gemilerine - mahsus olmak ve alet 
üzerinde kanat gibi olan sathının meyil zaviyesi daimi istimal 
edilen sürate nazaran muhtelif olduğundan dolayı kullanıldığı 
gemiye göre muhtelif olarak yapılmıştır. Vasati olarak tulü 
3.5 metre, kutru 0,5 m. ağırlığı 400 - 600 Kg., ayar tırnkıı 
6-12 metredir. «Otter» 45 - 50 metre tulünde bir tel ile 


Diğer bahrivelerdeki mayii tarakkiyatına bir nazar 969 



Şekil - 1 

A — Canon görünü* 

B — Yandan görünüş 
U — Mayn maniası içersinde 

seyreder. Ve bu teller baş tarafa bağlıdırlar. ( Şekil - 2). Hu 
tulde Otter iyi bir kesme zaviyesi mevkii alır. Ve bordadan en 



Şekil - 2 Otterlerin atılması ve yukarı alınması 

1 — Yukarı alınırken 

2 Atılırken 

3 — Aranın teli 

4 - Arama telinin bağlı bulunduğu zinçlr tertibatı 

5 - Zincirlerin bağlandığı iki delikli iatinat mevkii. 

iyi bir açıklıkta durmuş.olur. Bunun çekildiği tel üç kollu çe¬ 
lik tel halat olup 18 m/m kutrundadır. Yanlarında bulunan 
kanat gibi satıhlar kuvvetli çelikten yapılmış olup sihanleri 
takriben 10-11 m/m dir. ( Şekil - 3 ) Kesici tertibat ve yarı¬ 
lardaki kanat seklinde olan tertibat çekme levhaları vasıtasile 
sebhiyeve bağlanmıştır. Kama şeklindeki kesici tertibat ile be¬ 
raber cer halatı irtibat mevkii hususi bir irtibat parçasile bag- 
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V 



Şekil - 3 

Olter olhı»r.ı 

lıdır. Otterin en mühim kısmı cıvalı nâzım tertibatı olup, onun 
sükûnetle icrayı filile arzu edilen ıımkta Otter tanzim olunur. 
Tecim gemileri için kullanılan (M) tipi Otter cıvalı tertibata 
malik değildir. Otterin kuyruk kısmında bulunan kanatlar ci¬ 
hazı rota istikametinde tutar. Zikzaklar yaptırmaktan mencder. 
B, C, I) otterleri 12 not ile ve (M) tipi otterler ise 6 not se¬ 
yirle istimal olunur Uzun boylu savaş gemılori bu ottorlerden 
iki çift istimal ederler, baş tarafta bulunanların cer halatları 
baştan ve geridekilerinki ise bundan 75 - 90 metre geriden 
komuta ederler. Kıçtaki otterin cer halatı boştakinden daha 
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uzundur. Yüksek süratle seyirde 5-6 ton kadar bir ağırlık 
verirler. Yani bağlı oldukları noktada 5-6 ton bir tazyik ya¬ 
parlar. Kama şeklindeki kesici tertibat 38 m/rrı kalınlığındaki 
teli kesecek kudrettedir. Savaştan sonra otterleri arızaya uğra¬ 
tacak tertibat düşünülmüştür. Eski ınavnlar bu iş için ivı bir 
tahrip vasıtasıdır. Ihı sebepten acaba otter cihazları son savaştaki 
korunma gibi bir korunmayı bu şerait altında istikbalde 
de yapacak mıdır. Buna intizar etmek mecburiyetindeyiz. Fil¬ 
hakika bu halde mukabil çareler aranmaktadır. 

Mayii arama tarama 

Uller aletleri mayn arama tarama işlerini etraflıca yapa¬ 
mazlar. Şimal denizinde, Baltıkta, Çaııakkalede ve Adriyatikte 
914-918 de müttefiklerin umumiyetle hareket serbestisi mayii 
arayıcı ve tarayıcıların maharetine bağlı kalmıştır. Bu vazife¬ 
nin ehemmiyeti büyük savaşta müessir surette görülmüştür. 
Ayni zamanda başlangıçta mevcut mayn arama ve tarama iş¬ 
leri çok iyi bir surette gitmekte idi. Bunların miktarları çok 
azdı. Ve ingilizlerin mayn arama gemileri zayiatı da başlan¬ 
gıçta çok fazla miktara baliğ olmuştu. İlk iki ayda iki serseri 
maynla bir mayn tarayıcı gemi kaybolmuştur. Bu azim za¬ 
yiatın maksada vefa etmiven tarama aletlerinden ve noksan 
teşkilâttan ileri geldiği tevazzuh etmiştir. 

Umumiyetle mayn aramadan maksat: Mayn mevkiini tcs- 
bit ve işgal eylediği sahayı tayin eylemektir. Mayn taramadan 
maksat ise bulunan maynları bertaraf etmektir, tngilizier bu 
hususu aşağıdaki surette ifade ederler. 

Mayn arama için: 

« Searching mine sweep. exploratorv mine svveep. scratlı 
$weeping » 

Tarama için: 

« Mine s\veepirıg » 

Fransa ise: 

« Hecerche des mines» ve «Dragage des mines» 

Muhtelif bahrivelerin mayn arama cihazları biribirinderı pek 
Cfız’ı farklıdır. Savaşta kullanılan arama tarama cihazları bıı 
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gönde ayni surette olup yalnız farkları bazı akşamı daha zi¬ 
yade tashih edilmiş şekildedir. İngiltere iki nevi arama aleti 
istimal eder. Ağır alet: Muhiti 63 m/m olan yedek halatı olup 
yan yana yekdiğerindeıı 450 metre mesafeden seyreden iki ge¬ 
miden koyuverilir. Ve bir adette 3,7 metre tulünde ve takri¬ 
ben 1000 Kg. ağırlığında bir uçurtma mevcut olup bu alet 
cihazın muayyen umkla seyrini tanzim eder. Mayii arayıcılar 
kafi derecede kuvvetli çekme hassasına malik olmalıdır ki 
mavnın demir halatını kesebilsin. Bundan başka zincir kaırı- 
balıir tarama aleti - clıain svveep - mevcut olup 100 metre 
uzunluğunda bir zincir ve yedek halatı vasıtasile kanda çekilir. 
Arama telleri testere şeklinde dişlere malik olup bunlar keskin 
taraflarile mayn ağırlık telini keserler. 13u keskin kısımlar 10- 
12 metre tulünde arama teli boyunoadır. 5 mil ile seyirde bile 
bu kesilme işi yapılabilir. 



Şekil — 4 Mayn arama gemisinin kıç üstü 

İskele mataforasında bir otter vo »ancak mataforasında 
ise bir uçurtma ve vasatı sefinodo de halat 
vinçleri vardır. 


_ Mavn arama tarama 

915 te istimal edilen hafif - Actaeon - arama aletleri Ingil- 
terede -Sheerııess- de torpito mektebi tarafından tesmiye edil¬ 
miştir ki bıı alet bir gemi tarafından istimal olunur. Arama 
teli ağırlığı diğer ağ r arama telinden hafiftir. Yumurta kafi 
nakıs şeklinde sepiliye ile Selıerflâchenden ibarettir. Güverteden 
50 metre kıçtan yedekte çekilir. (Şekil - 5, 6 ) Bu tertibat 


J\. H IM Oa* 



Uçurtma kesme yenici yi 110 metre 



Süratin istim*! edilen kıçtan kullanılan Otter ve uçurtma. Yandau 
görûuüş ve yukardan görünüş. 


tekmil cihazın 6 - 25 metreye kadar olan ıımk ayarını temin 
eder. Ve vasati olarak 15 metreye ayar «der. 

Fransanın tek botla müstamel aletleri amiral « Ronarch » 
tarafından bulunmuştur. Ilıt alet ilk mevaddı ınûştaileli kesici 
makas tertibatı olııp bir makas ve birde mevaddı müşlaile har- 
tııctından ibarettir. Evvel emirde bu makas tertibatının alman 
mayn ağırlık tellerine karşı çok zayıf olduğu görülmüştür. 13n 
makas tertibatı büvflk savaşla İngiliz aletlerimle de kullanılmıştı. 
Amerikalılar dahi işbu makasları dikkat nazarına alarak kendi 
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aletlerinde kullanmışlar ve amerikan makası tesmiye eylemiş¬ 
lerdir. 

Fransız makine mühendislerinden « Tossizza >» savaş seneleri 
zarfında arama teli özerinde her 6 metrede bir mevaddı miiş- 
taileli makas istimal eylemiş, bu suretle her bir mayn ağırlık 
teline tesadüften sonra mevaddı muşta ile vaz’ı için telin yukarı 
alınmamasına yardım etmiştir. Hafif arama telleri 10 m/nı ve 
ağır arama telleri ise 18 m/m kalınlığındadır. bundan başka 
Ingilterede yüksek süratte tarama tertibatı mevcuttur. Bu ha¬ 
fif arama aletile vasati olarak arama sürati 28 nota kadar 
çıkarılabilmiştir. 

Bu aletlerin tarama sahası ararna telinin tulüne tâbidir. 
Ye bu tul takriben 100 metre kadardır. Cer halatları nihaye¬ 
tinde otterlerin scherflachleri vardır. Bu satıhlarla alet dışarı 
açılır. Ye kama şeklindeki kesici ve yahut bir makas vasıtasile 
mayn ağırlık teli kesilir. Aletlerin güverteye alınmaları 12 
not sürate kadar stim ve yahut elektrik ırgatları vasıtasile 
kıç üzerine alınabilir. Süratle istimal edilecek - Olter - ler 
kıç üzerinde bulunan mataforalardan atılmak suretıle istimal 
olunurlar. Bu cihaz el vasıtasile ufki vaziyete su sathına kadar 
getirilir. C.erek mayn aramada ve gerekse taramada fazla 
miktarda şamandıra malzemesine ihtiyaç olup gerek arınılıp 
bulunmuş ve yahut aranılmakta ve açılması muktazi geçitleri 
markalamakta işbu materiyal kullanılır. Bu hususta hafif ve 
ağır şamandıralar istimal olunur. Bunlar tamamile balıkçı 
şamandıralarına benzerler. Bu şamandıralar husus! marka 
botları tarafından atılırlar. 

Alete tatbik edilmesi lâzungelen tashihat. alet istimal edi¬ 
lirken suhuletle istimal etmek ve yüksek sürat tatbik edebilmek 
imkânlarıdır. Fransada refakat gemilerinden « Arras» ve «Mel- 
pomene » sınıfı ile bir ağır ve bu sıralarda hizmete giren de¬ 
nizaltı muakkiplerinden - CH. 1 - CII. 4 - ile tashih edilmiş bir 
hafif cihaz tecrübe edilmiştir. Bundan sonra yapılacak tecrübe¬ 
lerde ise gece mayn arama hususunu cihazla mümkün kılma 
çareleri tecrübe edilecektir. 
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Mayn arama gemileri : 

Savaşla mayn arama ve tarama hizmeti iki kısma ayrılmış¬ 
tır: Bunlardan biri filotillâ vasıtasile bir üsse istinat ederek 
sahilde muayyen bir sahanın emniyetini ve diğeri ise bazı 
Güzütamlarla açık denizde hali faaliyette bulunarak onların 
emniyetini temin etmektir. 

Savaş tecrübelerine müsteniden her bir gemi tipi filo mayn 
tarayıcısı olarak kullanılmağa salih değildir. - Dragetır descadre- 
Fleetınine S\veeper - böyle bir vasıtadan talep edilen hususat 
şunlardır:- Zengin bir sürat, yüksek denizcilik kabiliyeti, bü¬ 
yük siaiseyir. az su çekmasi, ve lıafif top eslihasıdır. Sürat 
filonun en yüksek marş sürati kadar olmalıdır. Denizcilik ve 
siaiseyir balen istimal edilen gemilerdeki evsafa uygun olma¬ 
lıdır. Az su çekme hassası bir mayn arayıcı için çok mühim 
bir unsurdur. 914 - 918 savaşında vasati olarak mayn umku 2 
metreden yukarı çıkmamıştır. Hafif eslilıa olarak uçak defi 
toplan, ma ki nalı tüfek, bilhassa sununcıı kayış yaparak inen 
bomba uçaklarına, veya alçak uçan uçaklara karşı kullanılıp 
bu uçakların nıakinalıtûfek ve yüksek iştialli paralayıcı bomba- 
larile mayn arayıcıları taciz eylediği zaman istimal olunur. 
Mayii arayıcı geminin kıç güvertesi daima boş olmalıdır. Çün¬ 
kü ırgatlar, halatlar otter aletleri, mataforalar gayet serbest ve 
rahat kullanılmalıdır. Bu gemilerde vazife ağır olduğundan 
persoııalın istirahatım teinin edecek iyi mahaller olmalı ve bu 
gemiler ayni zamanda takriben 30 mayn alabilmelidir. İşte bu 
gibi talepleri bize ancak hususi surette imal edilen mayn 
arama gemileri yapabilir. Bu husus için ekseriya hata edil - 
mekte ve <« Mâdchen für alles » sözü gibi torpitobot ve dest - 
roverierdetı süratli ve güverte cihazları bulunan gemilere açık 
denizde mayn emniyeti vazifesi verilmekledir. Bu maksada 
uygun refakat gemileri Fransa. Japonyada yapılmakta olup açık 
denizdeki destroyerlerin bu vazifelerini bunlar yapacaktır. Ayni 
zamanda bu gemilerin denizaltılara karsı olan emniyeti de dik¬ 
kat nazarına alınmıştır. Motor botların bu hususta istihdamı 
çok muvafık görünüyorsa da ancak bu hususun temini güzel 
havalarda mümkündür. Çünkü, denizcilik kudreti ve siaisevri 
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çok azdır. Ve mürettebatın esbabı istirabali çok fenadır. Mo - 
torbotlar ancak müstesna hallerde, dar. muhafaza altında bu - 
İtinan sularda mayn araması için istimal edilebilirler. Savaktan 
sonra alman mayn arayıcı ( M )tipi gemiler numune olmuş ve 
Letland hükümeti mayn arayıcı olarak « Viestıırs» ve« Imanto» 
adlı ve 1,8 in. sn çeken iki gemiyi 926 senesinde fransız tersane¬ 
lerine siparişte bulunmuştur. 

Ingilterede ise mavu arayıcı gemi olarak 928 - 931 sene - 
lerinde « Bridgwater >> sınıfı 1050 tonluk ve 2 adet 10 s/m 
topu ve 16.5 not sürati olan ve kömür kazardı 80 kişi mnrettibi 
bulunan gemiler yapılmıştır. Bıına ilâveten « Grimsby » sınıfı 
6 adet gemi daha 933 - 934 senesinde yapılarak mayn arama 
hususunda oldukça hır varlık son çenelerde meydana gelmiştir. 
918 - 919 senesinde yapılan 2.7 metre su çeken marş sürati 
II ve son sürati 16 not olan kömür kazardı « Duncan » sınıfı 
mevcuttur ki bunlar halen vazifededirler. Bundan maada deniz 
ihtiyatı olan üç adet Trawlcrn (1| kıtası da vazifededir. 

Fransanın Akdeniz, Atlas Okyanusu ve kanal sahilindeki 
coğrafi vaziyeti itibarile mayn emniyeti vazifesinin ehemmiyeti 
gayet açık olarak görülmektedir. Derinlik hatlarının çok muh¬ 
telif olması mayn arama vazifesini hazan sebil ve hazan da gfıç 
yapmaktadır. - Akdeniz sahilinin büyük derinliği mayn emni¬ 
yetini kolaylaştırır. - Marsilyanın şark sahilinde sahil imtida - 
dınca gayet yakın olarak 100 metre derinlik hattı imtida t et¬ 
mektedir. Liyon körfezinin garp sahilinde 100 metre derinlik 
hattı takriben 100 mil mesafeden geçmektedir. 

Derin su mavniarı istimali ile vazife güçleşmekte ve bu 
güçlüğe zamimeten fazla mikdarda tabii mayına nazaran pahalı 
mayn istimalini mucip olmaktadır. Atlas Okyanusu sahili 100 
metre hattı 150 mil mesafeden haşlar ve 50 metre hattı ise 
açık denizde 80 mildedir. Burada girecek limanların başlıca - 
lan « Bordeaux », « Lorient » « Bresi » dir. Kanalda dahi 
30 - 50 metrelik su hattı ayni Şimaldenizi şeraitindedir. Bu - 
rada mühim sfıe! üsler « Cherbotırg » dan « Dûnkirchen » e 
kadar irntidat eder. Fransa ihtiyat olarak 916-920 de kullan¬ 
ıl 1 Sûrûıme af çeken balıkçı gemileridir. 
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dığı mayn arama gemilerini halen kullanmaktadır. Bunların 
silâhlan iki adet 10 s/m lik olup biıniar vazife esnasında ken¬ 
dilerini kruvazör ve destroyerlere karşı korurlar. En yeni re¬ 
fakat gemisi 600 tonluk 934 senesinde bitmiş olan « Melpoöne » 
sınıfı olup sürati 15 nottur ve yeni denizaltı muakkibi CIJ. 1- 
CH. 4 150 tonluk olup 20 not sürati vardır ve hafif arama 
aletile teçhiz edilmiştir. Gelecek senelerde tecrübe edilmiş 400 
tonluk bir tıp inşaatına başlanacaktır. 


^ «>ııi mayii arayıcılar 


Devlet 

Adet 

Hit*m T. 

Tou 

Sürat 

Eslthaaı 

Ingiltere 

« Iiutiey » 

27 

915/919 

710 

16 

1X 10 s m 

« Bridguater 

14 

929/932 

1050 

16,5 

1 Flak 
2X10 s/rn 

« Halcyon » 

5 

933 

900 

16,5 

1X10 

« Grimsby » 

6 

933/934 

1060 

16 

1X10 Flak 




2X12 

IX Flak 

Fransa 

« Aisne » 

11 

917/918 

600 

21 

IX lOs/ııı 

« Arras » 

25 

920 923 

600 

21 

2X10 « 

« Deligente » 

21 

919 

300 

15 

2X10 « 

« Granit » 

« Melpomöne » 

12 

932/934 

60U 

15 

IX 7.5 

Cll. 1 -CH.4 

4 

931 

150 

20 

muakkipleri 

Yem inşaat 


934 

400 

? 

? 

İtalya 
« Ostia » 

6 

919/925 

600 

15 

2X10 

« Cotrone » 

3 

918/920 

534 

11 

1X7.5 

B. D. sınıfı_ 

38 

916/920 

150 

13 

« « 

Amerika 
« Lark » 

39 

918,920 

840 

14 

2X7,6 Flak 
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Japonya Fransanın ayni yürüdüğü yoldan yürümekte olup 
hususi surette diğer vazifeler yanında mayn arama vazifesini 
vapmağa muktedir olabilecek refakat gemileri yapmaktadır. 
Rusya ve Birleşik Amerika cumlıiyetleri son dünya savaşın- 
danberi hiçbir mayn arayıcı gemi yapmamışlardır. 

Küçük bahri yelerden İsveç 933 senesinde yeni mayn ara¬ 
yıcı gemiler vazifeye ithal etmiş ve 4 adet karakol gemisi, 
Jâgarerı sınıfı 250 ton 1,8 metre ve pervanenin alt kenarı su 
altında 2, 4 metrede bulunan gemiler yapmıştır. Bunun esli- 
hası iki aılet 7,5 s/m lik uçak defi lopu iki adet 2,5 s/m lik 
rnakinahtüfek ve iki su bomba alma tertibatına maliktir. Kıçta 
iki matafora mevcut olup bu mataforalar otterlere aittir. Ger 
halatını almak için kıçta güvertede stimle müteharrik iki ırgat 
vardır. Mürettebatı 40 kişiden ibarettir. Bu gemi savaş tecrü¬ 
belerine göre yapılmış ve maksada çok uygun olarak inşa 
edilmiştir. Bu botlarda savaş tecrübeleri kıymetlendirilmişim. 

Mavıı emniyeti doğrudan doğruya limana girecek noktalarda 
ve geçitlerde tıpkı büyük savaşta olduğu gibi yardımcı mayn 
arama gemileri vasıtasıle icra kılınır. Bu maksada balıkçı ge- 
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m ileri çok uygundur. Bu gemiler inşaatında bunların süratle¬ 
rinin yükseltilmesi ve su altında vııkubıılacak iştiallere karşı 
gemi gövdesinin kuvvetli yapılması hususları hahriyeyi enlo- 
rese eder. Bu cins gemilerin lüzumu ve faidelori çok büyük¬ 
tür. Ingiltere « Scapa Flow »«la bunlardan 48 « Cramarty » 
ünlerinde 18, « Dover » önünde 70. Akdenizde 423, kanalda 
« Noredoıı - Falmoza » kadar 824, İrlanda sularında ve garp 
sahillerinde 552, sahillerinde Şetlant! ve Orkııey adalarında 
1230 balıkçı gemisi ceman - 3165 gemi kullanılmıştır. Balıkçı 
gemilerinden sonra küçük gemiler ve yedek gemileri istimal 
edilmişlerdir ki bunlar 1,8- 2 metre sn çeken 50 tonluk en asgari 
6 not çekme süratine malik tekillerdir. 

Mayn arama ve tarama vazifesinin bazı hususu tayyareye 
istinat ettirilir. Savaş tecrübelerine göre hu uçaklar mayn 
maniasının nihayetlerini ve istikametini tesbit etmek sıır etile 
bunların işlerini hafifletir. Bu fa ide çok azdır. Verilen mevkiler 
tam ve sahih olarak sevrisefain kaidelerine göre verilmiş mevkiler 
değildir. I •gakların faaliyeti suyun rüyet şeraitine tâbidir. 
Bıı rüyet muhtelif denizlerde muhtelif surettedir. Uçuş irtifaı, 
ziya şeraiti ve hava vaziyeti mühim bir rol oynamaktadır. Dev- 
var kanatlı - Autogiro - uçak bize burada bazı yenilikler 
meydana getirmiştir. Bu cins uçaklar oldukları yerden yüksel¬ 
dikleri cihetle ıvi bir tarassut imkânı, yüksek süratle su üzerin¬ 
den uçan diğer sistem uçaklardan daha fazladır. Bıı uçaklar ayni 
sepetli balonlar gibi çalışır. Fransız mayn teşkilâtı Akdenizde 
ve japonlar ise Japonyada bu hususla tecrübeler yapmaktadırlar. 

Diğer usûl olarak mania kırıcı gemiler istimal olunur. Ve 
ayni zamanda baş otter aletleri istimal ederek hem kendi ve 
hem de kafilenin ileri seyrini tahtı emniyete alır. Bunlar 900 
- 6000 tonluk mayn isabeti halinde yüzme kudretini kaybet- 
rniyecek şekilde yüksek adette su geçmez bölmeli ve makine 
ve kazan daireleri takviyeli tecim gemileridir. Mürettebat 
mevkileri diğer gemilerde olduğu gibi başta rafta değildir. Bu 
kırıcılarda faideli bir umk elde etmek için her nekadar mu¬ 
vazeneyi bozarsa da kum alınır. Aşağıdaki mevnt imlâ mevki¬ 
lerine doldurulur: - 
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Dablbotum üzerine kalbur şeklinde ağaç destekler arasına 
1.5 metre irtifaında kum doldurulur. Bu ağaç destekler okadar 
sık konur ki konan kum bir taraftan diğer tarata kaymaz. 

Bundan sonra bunun üzerine güverteye kadar dikine olmak 
üzere boş fıçılar konur ve bu fıçılar arası kum ile doldurulur. 
Kum ve bunun üzerine ağaç desteklerle döşeme tahtası teşkil 
olunur. Ağaç fıçılar yerine ağaç destekler kullanmak daha 

faidelidir. ... ir 

Bir mayn isabeti halinde ağaç destekler ve baş tu çatar 

iştialden mütevellit gaz tazyikim tenkis eder, kum ise, ağaç 
desteklerin yanmasını tahdit eder, bu doldurulmuş mevki ser¬ 
bestçe hareket eden su kütlesinin toplanmasına mâm olur ı.e- 
minin baş müsademe bölmesi ağzına kadar ağaçlarla dolduru¬ 
lur Ağaç doldurulmuş olan bu mevkilere tahliye tertibatı 
konmuş olup bu tertibat iaı.esile tahlisiye gemileri taralından 
suyun tahliyesini kolaylaştırır. Ambar kapaklarını su sızdır¬ 
maz derecede desteklemek pratik bir usûl değildir, gııııku gaz 
tazyiki yukarıya doğru kolayca kaçırılmalıdır. _ 

Bu usûl ile her nekadar maniada bir delik açmak müm¬ 
kün olursa da sığ sularda istimalinin tehlikeli olması ve pahalı 
Olması ve billhasşa sığ sularda batması halinde seyrüsefer yolunu 
kapaması gibi mahzurları vardır. 

Savaş sonunda mavi, tehlikesini bertaraf .edecek olan bu 
teşekküller umumiyet itibarile dağıtılmış esas olarak sulhte 
çalışmak üzere küçük hır kısım muhafaza edilmiştir. 

Savaş zamanında İngiliz teşkilâtı -7 - mmtakaya ve -9- 
balıkçı gemisi istasiyorıuna tefrik edilmiş ve her bir mıntaka 
emri altında bulunan personal ve materiyalı lâyıkıle kullanma 
için ayrı bir komuta altına verilmiştir. 

Balıkçı gemi istasiyonları dahi « Cromariv ». « r irili ol 
Forth », « Iltımber ». « Harwich », « No re ». « Dover». 
« Portsmoııth ». « Porlland » ve * Devonport» mevki ¬ 

lerinde idi. Her bir balıkçı grııptı başında bir ınufeltış 
bulunur. Bu müfettişler bu yardımcı mavn arama teşkilâtının 
başları olup bunlar asker olmıyan personal ve materivaldır. 
Bunlar ancak admiraltmın mayn teşekkülünün direktifleri da- 
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hilnde çalışır. « Porlland »da bir faal mayn arama filotillası 
mevcut olup bunların personalı sureli nıalısusada okumaya tabi 
olarak yetiştirilmişlerdir. Teknik terakkivatııı takibi de «Verııon» 
da torpito mektebi tarafından ifa edilir. 

Savaş esnasında Fransada mayn arama teşekkülünün mer¬ 
kezini deniz kurmayının birinci bürosu teşkil ediyordu. 
Fransa sahilleri4mıntakayaayrılmıştı: « Kanal », « Atlantik», 
« Afrika » ve « Akdeniz » de bulunuyor ve her bir mıntaka bir 
deniz komutanının emri altında bulunuyordu. Kanaldaki mayn 
üsleri <* Dünkirchen ». « Boıılogne ». « Havre » ve « Cherbourg » 
« Saiııt Brieux », - Sı. Malo körfezinde -, Atlas Okyanusu sa¬ 
hilinde: « Brest ». « Lorient », « La Boclıelle », «Bordeaux» vq 
A kdenizde « Port Vendres ». « Marseille >\« Toulon »», « Nizza » f 
« Villefranche ». « Korsika » Afrikada ise « Sfax ». « Biserla ». 
« Algier », « Oran ». « Marokko » mevkilerinde idi. İler bir 
mıntaka kendisine mahsus gemi ile birlikte personal:» malikti. 

Bu teşekküllerin savaşta malzeme ve personal ihzaratı Milli 
Müdafaa tarafından temin edilir. Mayn kursları 6-8 hafta 
devanı eder. Ve nihayetinde irnlihan icra edilerek mayn peıso- 
nalı teşkil edilmiş olur. 

Mayn fırkalarım teşkil eden gemiler 8 - 12- 14 adet kadar¬ 
dır. Yedek subayları bu partilerin şefleri olurlar. Bu haldeki 
en büyük faide bu sivil personalın ve gemilerin devamlı surette 
elde bulunmasını bunların mevkiin hava ve seyrüsefer şeraitini 
iyi bilmeleri ve bununla ünsiyet elmiş bulunmaları, müteaddit 
tecrübelere müsteniden bunların mavıı hizmetinde istihdamları 
çok faidelidir. Ye hususi talimler ve tecrübelerde bu teşekkülün 
kıymet ve ehemmiyetini arttırır. 

Savaş esnasında İtalyan sahillerinin mıntaka taksimi ise : 
« La Spezia » « Maddalena », « Tarenl ». « Yenedig » mevki - 
lerinde idi. Mayn arama gemi kafileleri 4 gemiden ibaret olup 
böyle iki veyahut üç kafile ise bir grııpıı teşkil ediyordu. Her 
bir kafiledeki iki gemi tam personal ile hizmette istihdam 
olunurdu. İler bir mıntakada yardımcı mavn arayıcılara reh¬ 
berlik etmek üzere erbaşlar kursa sevkolunıır. Italyada 
ise İngiltere ve Fransada olduğu gibi büyük mikyasta balıkçı 
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gemileri filotillaları bulunmadığından bu sureti hareket mah¬ 
zurludur. Personal ve materiyal için mıntıka istasiyon şefleri 
mes’ııldör. Mayn arama hizmetlerinin teknik hususatı dahi 
Roıııadaki Bahriye nezaretinin denizaltı silahları bürosu tara¬ 
fından tedvir edilir. 

Danimarka dahi kendi sahillerini böyle mıntakalara tefrik 
etmiş olup hıı mınlakalar da şunlardır. « Suııd », <» Samsö ». 
« Smaalarıd ». « Büyük Bell », « Küçük Bell »». « Kalakalın 
şimal kısmı ». 

Sulh te iyi bir surette tertip edilmiş olan teşekküller savaş 
teşekküllerinin süratle ve tereddütsüzce meydana gelmesine 
yararlar. Bu işler çabuk ve kolay yürümelidir ki, savaşın he¬ 
men başlangıcında taarrıızi mayn atma vazifesi bu tecrübeli 
ve seri çalışan mayn arayıcıları tarafından faideli olarak beklenir. 

Tek bot cihazı için arayıcıların teşkil ve tensikı hususunda 
gruplar üç bottan teşekkül eder. Rehber bot önde diğer botlar 
bili sancakta ve diğeri iskelede kıçoırmzlnkta mevki aldıkları 
gibi ayni zamanda da rehber botun arama otter leriııin 50 
metre haricinde mevki alarak seyretmelidirler. 

Ihı teşkil 3 grup taralından her tarafa hareket kabiliyeti 
ve dönüş hususu mümkün olacak şekilde icra edilir. Bu husus 
İngiltere, Fransa ve Amerikada müstamel olan şekildir. Şa¬ 
mandıra vasıtaları arkadaki iki grııpıın gerisinden seyrederler. 
Ihı teşkil çok kolay bir teşkil olup. 3 grup meyilli şekilde kıça 
sancak ve iskele omuzluk halindedir. İkinci, üçüncü grupların 
rehher bollan öndeki grııpıın (otter ) leriııin 50 metre açığında 
mevki alırlar. 

Bu teşkil arama hususunda maynııı tırnku oldukça derinde 
olduğu zaman istimal olunur. Eğer mayn tarlası çok sık vo 
mayn arayıcı ve tarayıcı botların sukesimleri mayn iştial 
tehlikesine manız ise ikinci ve üçüncü gruplar rehber botları 
öiılarindekinin Diterlerinin iç tarafında bulunurlar. Ve mesafe 
100 metreye kadar büyültülür. Bu teşkilin bir diğer nev'i savaş 
sonlarında Ingillerede ( Oropesea ) yardımcı kruvazörü tarafın¬ 
dan yapılmış olup buna « Oropeseıı » arayıcı sistemi tesmiye 
edilmiştir. Arama teli yalnız bir cihetten atılmış ve iki arama 
teli biribirine bağlanmış ve bağlandığı noktaya bir şamandıra 
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bağlanmış olup hu şamandıranın vazifesi arama telinin kain 
brıhre batmasını menetmektir, der iki arama telinin uçlarında 
da arama ellerleri konmuştur. Bu sureti tertip bilhassa akıntılı 
sularda kullanılır. Ne zaman akıntı mavıı tarlası üzerine fazla 
tazyik ederse hu suretle müessir bir tarama genişliği elde edil¬ 
miş olur. Atılmış olan şamandıralar arasında seyir çok basittir. 
İkinci ve üçüncü grup rehberleri öndckilerin otlerlerınin iç 
taralında seyrettiklerinden her ııekadar emniyette iseler de 
mahzuru ise hu teşkilin uzunluğudur. 

<..ift bot nlelıle esas teşkilde gruplar (i gemiden ve üç la¬ 
kımdan teşekkül eder. Rehber takım önde diğer takımlar san¬ 
cak ve iskelede kıçta 250 - 300 metro mesafede mevki alırlar. 
Rennlı botları yekdiğerine 25 -30 metreye lakarrüp ederler kı 
bu suretle tarama telini emniyetli kullanırlar. Şamandıra va¬ 
sıtaları kıçla vasatta bulunurlar. 

Ingilieredc gruplar üç bottan ibaret olarak ve borda hat¬ 
lında olarak taramalar yapılmış iyi tecrübelerle ve çok faidoli 
olarak kullanılmıştır. Birinci grtıpıı arkasında ikinci grııpıı 
250 - 300 metro mesafe ile takip etmekte cenah botları yekdi¬ 
ğerine 25 - 30 metreye kadar Lakarrüp etmektedir. Bu teşkilin 
seyri çok güçtür. Bilhassa dönüş çok güç olup çok talim yap¬ 
mak iktiza erler Sığ sularda ve aşağı süratlerde bu teşkil 
tavsiye olunur. 10 metreden aşağı mnklarda arama daima 
güçtür. Mavıı taraması hakkında nazari kaideler konamaz ve 
pratikte bu husus bilhassa vazife icrasında bir esas teşkil ede¬ 
mez, berveçhiati bazı emsallerdeki sahilin şeraitine, derinlik 
emsaline, seyrüsefer geçitlerine, rüzgâr, hava ve akıntı cereyan¬ 
larına tâbidir. 

Mayn arama nev’i. tabiyevi maksada, mevzii ahval ve şe¬ 
raite, havaya ve seyredilen geçit ve yollara tâbidir. Bu hususta 
pratik ve ameliyat bilhassa mühimdir. Nazariyat bu işlerin 
ihzarında bir hazırlık teşkil edebilir. Fakat bu nazariyat ancak 
dar bir esas teşkil edip bunıııı kullanışlı bir hale gelebilmesi 
için uzun talimler yapılmasına lüzum vardır. 

Mayn mekteplerinde düşmanın mayn tabiyesi hakkında bir 
hazırlık yapılması çok mühimdir. Bu suretle düşmanın ne tarzda 
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mayii döktüğü maniasının vüs’atİ hakkında karar verebilmek 
imkânı elde edilmiş olur. 

■« 

Mavn silâhı diğer silâhlarla yapılan mukayesesinde savaştan 
sonraki anten ve ağırlık tertibatı meydana « ikan teknik inki¬ 
şafa ta rağmen yine basit ve sade bir silâh olarak kalmıştır. 
Bundan başka bu silâhı kullanarak panonaI da miktar itibariln 
azdır. Fakat bu silâhı muvaffakiyetle kullanmak için kendi 
maynlarıınn hususi hassalarım iyi bilen ve alelûraum yetişmiş 
vo kifayetli subaylar bulundurmak icap eder. Aksi takdirde bu 
silâh Amerika deniz subaylarının şikâyet ettikleri gibi üvey 
evlât mesabesinde kalır. 

Mavn silâhının Ehemmiyeti ve buna karşı defi silâhları 
hakkında « Lloyd Georges » kısaca demiştir ki:- Çanakkalede 
bir sıra mavn ve İngiliz arayıcılarının buna karşı rmıvaffakıyel- 
sizlikleri ve beceriksizlikleri 18 - Mart - 915 hezimet ve ricalinin 
sebebini teşkil etmiştir. 

Mavn savaşı için materiyal ve personal hususunda lâzım ge¬ 
len ihzarat evvelki devirlere nazaran daha mühimdir. Zira, 
elde edilen savaş tecrübelerine nazaran bir ande düşmanın sa¬ 
yısız derecede mavn dökeceği ve müessir bir arama ve tarama 
yapabileceği hesaba katılmalıdır. 


Kaptan Mat Valontjnı»r in aavaş hatıratından: 


Çeviren : 

D*. Bnb ABDURRAHMAN BKNLİOÛLU 

Son Kııradeni/, seferimde ölfımle 
karsı karşıya 

Höyük savasın üçüncü yılındayız. Hus orduları Kafkas 
"cephesinde büyük bir taarruza hazırlanıyorlar. Müttefi¬ 
kimiz türkler hıı dağlık ıızıııı cepheyi metanetle tutuyorlar. 

Avusturyaımı Fola savaş limanından altın para ve cepaııo 
vükliyerek Trabıılusta mücahit şevli Sfınusiye-teslim edip dön¬ 
müştüm. Ihı sefer pruvama İstanbul çıktı. Haliçte kısa bir 
tevakkuftan sonra l : 38 le Karadenize yol verilim. Maksat rııs- 
ların Kafkas cephesine denizden nakliyatını vurmaktı Boğaz¬ 
dan çıkar çıkmaz sıkı bir yıldız fırlınasile karşılaştım. Denizle 
gök yüzünden başka bir şev görmeden Kafkas sahillerini bul¬ 
dum. Plânda gösterilen yerde rusların yolunu beklemeğe baş¬ 
ladım. Sert rüzgâr şiddetini kaybetmiş, güneş ziyasını yeşil su¬ 
lara aksettirmişti. Faka! biz su altında temiz havadan mahru¬ 
muz. Tekne içinde sıcaklık 50 dereceden aşağı düşmüyor. Vü¬ 
cudumuzdan ter akıntı halinde boşanıyor. Hepimiz baş ağrısı 
ve nefes darlığından rnuztaribiz. Herkes işinin başında lâkin 
kimsenin ağzını bıçak açnııvacak halde. Burnumuzdan soluyo¬ 
ruz. Parlak güneş nöbetini donuk aya teslim edip ufkun altına 
indi, Gürıdüzkü zahmetin acısını çıkarmak için artık su altını 
terketmoliyiz. Hasretimize kavuştuk. Su üstündeyiz. Diğerleri¬ 
mizi karlı dağlardan gelen temiz ve serin hava ile doldurup 
boşaltıyoruz. Kafkasın hu şirin kıyılarında gecenin başka bir 
letafeti var. Sık ormanların neşrettiği çam kokuları içinde ara¬ 
sım kurbağa sesleri sükûneti ihlâl ediyor. Dağların karlı tepe¬ 
leri bu aydınlık gecede titreşiyor ve eteklerindeki villalar ışıklan 
yapılmış bir zincir halinde görünüyor. Görülmemek için sahile 
çok yaklaşmıyorum Gündüz sı ıvıın altında, gece üstünde yaşıyarak 
bir kaç gün geçti. Gece yarısından sonra ranzama yorgun bir 
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halde uzanmıştım. Vardiya subayının kuvvetli dürtüşlerde uyan¬ 
dım. Bir konvoy görünmüştü. Hemen kuleye çıktım. Periskop 
başına geçtim. Üç vapur bize doğru geliyordu. Vapurlardan 
en büyüğü rıısların gönüllü tecim filosuna mensup olsa ge¬ 
rekti. Konvoya yaklaşmak üzere vol verdim. Öğleye doğru hü¬ 
cum mesafesini bulmuştum. Büyüğünü hedef alarak bir lorpito 
yolladım. Biraz sonra bordasında sarı dumanla karışık su sü¬ 
tunu yükseldi. Ve batması on dakikadan fazla sürmedi. İsabeti 
gören ötekiler fevkalâde bir telâşla baştankara ettiler. Mürette¬ 
batı şaşkın bir halde denize »Ilıyarak karaya can attılar ve sık 
orman içinde kayboldular. Karaya bindiren vapurlara, su üstüne 
çıkarak top ateşi açtım. Birisinin sukesiminde delikler açılınca 
topçularım İkincisine nişan aldılar. Bunun yanması kolay oldu. 
Çünkü mazot yakıyormuş. Bu esnada topçu erlerimden birisi 
denize düştü. 

Bunu kurtarmak üzere Iftzımgelen komutaları verirken 
gözcülerimden biri yakında periskop gördü. Bu umulmadık bir 
tehlike idi ve bizi pusuya düşürmek isliye» bir nıs l)z. Altı 
gemisi olacaktı. Dümene sancak alabanda kornutasile bu va¬ 
kitsiz ziyaretçiye pruvam» çevirdim. Tam yolla mahmuzlamak 
üzere üstüne yürüdüm. Bir de no göreyim»» bize korkunç da¬ 
kikalar yaşatan periskop batan geminin felâketzedelerinde» bir 
beygirin kafası değil mi? Zavallı mahluk hâlâ yüzüyordu. Onu 
kurtardıktan sonra beslivecek ne arpa ne de samanım vardı, 
kaportadan tekne içine almakta şüphesiz mümkün değildi. Bu 
kara kayvamııı mukadderatına bırakarak telâşsız yüzmekte olun 
askerimi kurtarmak üzere sokuldum. Bu esnada sahihlen tüfek 
ateşi açıldı. Bu baskın ormana sığınan nıs gemicilerinin ma¬ 
rifeti idi. Ormana bir kaç mermi savurmak .suretila sükûtu 
iadeye muvaffak oldum. 

Sabahın alaca karanlığında başlıya» faaliyetimizin üstün¬ 
den saatler geçmiş şirinli güneşin gurubu yaklaşmıştı. Artık bu 
sularda mevcudiyetimiz meydana çıkmış ve kendimizi boşuna 
sıkıntıya sokarak sualtında saklanmak modası geçmişti. Bu 
sebepten su üstünde sahili takiben seyre başladım. Bu »»»ta¬ 
kada rııslar hummalı faaliyetle yol yapıyorlardı. Kazak sûva- 
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rilerin toz toprak içinde ameleyi küme küme işe sevk etlikle¬ 
rini görüyordum. Dürbünümü bu işçi kafilelerine çevirerek 
dikkatle baktım. Bunlar yanılmıyorsam bizim esir askerlerimiz 
dedim. Yanımdaki vardiya subayın da bunu tasdik etti. O za¬ 
vallılar bizi bir rus denizaltı gemisi zannederek aldırış etmi¬ 
yorlardı. Çünkü bayrak çekmemiştik. Yol inşaatına çimento 
taşıyan büyücek bir yelkenliyi çevirip lop ateşile batırdığımız 
zaman bizim kim olduğumuzu pek âlâ arıladılar. İçlerinden bir 
kaçı kıyıdaki sandala doğru koştular. Sandalı denize dayanıp 
küreğe sarıldılar kurtuluş sevdası ve hasret onları hile bile 
tehlikeye atıyordu. Kaçmak istiyen bu biçareler kazakların yay¬ 
lım ateşi altında dönmeğe mecbur kaldılar. Vatandaşlarımı 
beyhude öldürmemek için kazaklara top ateşi açmadım. 

Ertesi sabah Gakri kasabası civarında bir plajın önünden 
sualtı sevrile geçiyordum. Kumsalda ve denizde rengârenk kıya¬ 
fette canlı bir kaynaşma vardı. Periskobu vardiya sı ıhayım 
VVendladta verdim. Yarııbaşımızda geç bir erkekle bir kız bizim 
mevcudiyetimizden bihaber yüzüyordu. Bu sahilde muhteşem 
bir otel bulunacağını aklımdan geçil memiştim. Yazıkki orkest¬ 
rası çalmıyordu. Lâtif manzarayı görmek için aşağıdakileri 
birer birer periskop başına çağırdım. Gözünü periskoba daya¬ 
yanın ağzı da birlikte açılıyordu. Yalnız lur yedek erbaş evet 
burası Gakridir işte! diye mırıldandı ve peşinden bu hava¬ 
lide bir alman firması hizmetinde havai hat inşaatında çalış¬ 
tığını ve kasabada uzun müddet oturduğunu, eski hatıralarım 
tazeliverek arılattı. Herkes periskoptan dışarsıııı doya doya 
seyretmişti. Periskoba tekrar gözümü dayadığım zaman genç 
yüzücüler pek yaklaşmışlardı. Nazarı dikkatlerini celp için 
periskobu tam yukarı sürerek çevirdim ve süratle aşağı çektim. 
Gençler bunun farkına vardılar ve büyük.bir heyecanla çırpı¬ 
narak sahile kaçmaya başladılar. Berrak sularda müsterihane 
banyo almakta olan bu çifti ürküterek sahili terkettim. 

Şimdi periskop başında ufku gözetliyorum. Yorulunca var¬ 
diya subayının keskin gözlerinden istifade ediyorum. Periskopta 
o vardı. Bana ufııkta duman belirdiğini haber verdi. Ben de 
baktım ve o tarafa doğru yol verdim. Yaklaşınca bunun bir 
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trarısport olduğunu anladım. Görünürde lopu olmadığına her 
• ikimiz de müttefikan karar verdik. Hu cüretkâr gemiyi su üs¬ 
tüne çıkarak top ateşile haklamaya karar verdim. Onunla sahil 
arasına girerek kaçmasını ve karaya bindirmesini güçleştirdim. 
Bunu müteakip su üstüne çıkarak ihtar mermisini savurdum. 
Trarısport evvelâ sahile doğru dümen kırdı. Fakat ikinci mermi 
yakinine düşünce durmağa raacbur oldu. İyice yaklaştım. Asker 
yüklü idi. Telâş tasavvurun fevkıııda idi. Müsadere partisi yol¬ 
lamak üzere iken arkamızda!) birdenbire top ateşine uğradık. 
Ne oluyor? Gakri bir sayfiye yeri. Burada istihkâm mı var? 
derken plâjııı büyük oteli önünden çıkan barut alevi ve du¬ 
manından oradaki bir bataryanın bize ateş ettiğini gördüm. 
10.5 luğıı o tarafa çevirerek kısa zamanda o münasebetsiz 
sahra bataryasını susturdum. Eğer otel hasara uğradı ise el¬ 
bette kabahat toplarını oraya yerleştiren batarya komutanımla 
idi. Keza otelde ve plâjdaki madamların da beni mazur görme¬ 
leri lâzımdı. Zira ben onların bir hemşiresini evvelce perisko- 
bumla ürküterek nazarı dikkatlerini celp etmiştim. Karadaki ışı 
bitirerek transporta döndüm. Unu batırmak vazıfemdi. Fakat 
içindeki müdafaadan mahrum askerleri goz göre göre ümitsiz 
öldürmemek için Gnkride çalışmış rusça bilen yedek er¬ 
başımla onlara gemiyi terkederek yakın sahile yüzmelerini 
ihtar ettim. Buna muvafakat eden yoktu. Hepsi de müsellâhtı. 
Biz de gemiden ancak 50 metre açıktık. Silâha sarılsalar her 
halde bizim için de hoş bir manzara olmıyacaktı. Stıkesimine 
ateş açılmasını emrettim. Kaçışan, vüzüııû elleıile kapı yan. çan¬ 
tasını telâşla çıkaramıyan bu kara uşakları mermilerin infilakı 
karşısında can havide mukabil taraftan denize atlamaya baş¬ 
ladılar. Beriyandan onlara tahlisiye sandallarını indirmelerini, 
sırtlarındaki ağırlıklarını ve çizmelerini ve elbiselerini soyunup 
suya öyle atlamalarını bağırarak tenbilı ediyordum. I*âkin na¬ 
sihatlerime kulak vermeye vakitleri yoktu. Güvertede herkes 
bıribirine girmişti. Tayfalardan birkaçı bıı hercumerç içinde üç 
sandal indirebildiler. Acemi asker bunlara hücum etti ve batırdı. 
Su yüzünde muhtelif eşya, şapka, çanta ve ceket yüzüyordu. 
Boğulmakta olan yüzlerce insanın imdat nidaları ve vaveylaları 
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etrafı kaplamıştı Elimde bunlara yardım için hiç bir çare 
yoktu. B«ı felâketzedeleri kurtaramadıktan sonra artık burada 
işim kalmamıştı. Trarısport ta yavaş yavaş suya gömülüyordu. 
Mürettebatımın âsabını fazla tahrik etmemek için ölüm saha¬ 
sından su üstü sevrile uzaklaştım. Ayni zamanda bu sahadan 
göz önünde ufkun arkasına çekilip gitmem Gakri ahalisine 
denize dökülen askerleri sandalla gelip toplamak cesaretini ve¬ 
recekti. Bundan sonra hu sularda nakliyat tehlikeli olacağını 
ruslar anladılar. 

Sabahtan akşama kadar su altında boşuna beklemek sinir¬ 
lerimizi geriyordu. Düşman gemi armadorlarına tonajları def¬ 
terlerinden sildirmeye alışmıştık. İşsiz günler bizim için hakiki 
bir tembellik oluyordu. Kaiadenize çıkıncıya kadar genel 
alman denizaltı gemileri içinde tonajları denize gömmekte rekor 
bizde idi. Şimdi bıı sularda işimize kesat gelmişti. Lâkin ne 
çare harekâl programını aynen tatbik etmeye mecburdum. 
Hareketsizlik iştilıaya da mânı olmuştu. Önümüze gelen yeme¬ 
yi tamamen temizlivemiyorduk. Yarısı tekrar mutfağa geri 
1 gidiyordu. Istirahatçi vardiyanın ranzalarda sağdan sola dönerek 
canlanılın sıkıldığını hissediyordum. Bııandeen büyük dileğim 
kuvvetli bir düşmanla karşılaşmaktı, istediğim olmuştu. Fakat 
ölümle karşılaşacağım hatırıma gelmemişti. Ufukta bir konvoy 
göründü. Sokuldum. Bu konvoy bir muhrip refakatinde kur¬ 
şuni renkte bir yat ile kabadayı bir nakliveden müteşekkildi. 
Deniz çok sakindi. Konvoy hemen hemen bulunduğumuz nok¬ 
taya doğru geliyordu. Beklemekten başka yapacak bir iş yoktu. 
Konvoyun sahil tarafında bulunmak en muvafıktı. Evvelâ 
muhrip periskop içinden geçti. Peşinden nakliye nişan hattına 
girdi. Zamanında torpitovu ateşledim. Mesafe 400 - 500 metre 
idi. atışı müteakip süratle 30 metreye komutasını verdim. 
Hücum aninde rotanı sahile amuttu. Gemiyi sahile muvazi 
V kılmak için dümen kırdım. Bu ane kadar her şey yolunda 
\ gitmişti. Tekne birdenbire evvelâ hafif, İkincisinde kuvvetli bir 
Vademe ile sarsıldı. Dibe oturmuştuk. Manometre 11 metre 
\österivordıı. Her iki makineye varım yol tornistan vurdum 
temi kımıldanmadı, ikinci tedbir için komuta vermek üzere 
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iken şiddetli bir laraka bütün vücudumuzu sarsdı. Kulakları¬ 
mın zan patladı zannettim. Bir kaç saniye biç bir şey düşü¬ 
nemedim. Bütün lâmbalar sönmüştü. Yanımdaki şırıltıdan kule 
perçinlerinden biri fırladığına hükmettim. Komuta telgrafları 
da bozulmuştu. Biraz sonra evvelkinden zayıf bir patlama daha 
oldu. Seyir gediklisi bu bizim torpitomuzun infilakı dedi. Ge¬ 
miyi santıraidan idare etmek için aşağıya indim. Kuleye yüz¬ 
başı lleller alladı. Ve şimdi düşman muhribi üstümüzden geçti 
Kule lıımbuzundan omurgasını gördüm dedi. Bölmeleri mua¬ 
yene ettirdim. Mukavim teknede su sızdııan yer yoktu. Bir 
kısım erat makine dairesinin bölme kaportası önüne yığılmıştı. 
Makinist erbaş onları kapoıia ağzından kovnyoıdıı. Kuleden 
lleller muhrip geliyor— Geçti— diye bağırdı. Ellerde yedek 
lâmbalar Kule - Santral Kaportasına gözümüzü dikmiş 
bekliyorduk. Bu sırada kuvvetli bir infilak daha oldu. İler 
şeyi alt üst etti. Santralda bir kablo kopmuş sallanıyordu. Bu 
hayra alâmet değildi. Kablo koptuktan sonra perçinlerin fırla¬ 
mamasına imkân mı vardı. Bu takdirde tekneye hücum edecek 
suyu bakalım nasıl yenecektik. O zaman artık genel sarnıçlara 1 
bava veril» yukarı çıkabilirsek ne âlâ ... Buna muvaffak 
olamazsak hayatımız Karadenizin bu şark köşesinde sona ere¬ 
cekti. Heyecan genel idi ve son haddine gelmişti. Tenvirat arı- 
zası izale edildi. Lâmbalar yandı. Ümit biraz artar gibi oldu. 
Elektrik subayı makinislile kıça koştu. Kıçtan elektrik motorları 
durdu raporu geldi. Başımızın üstünde dolaşan belâ def olup 
gitse gemiyi derin suya sokmak güç olmıvacaktı. Fak3t bom¬ 
balar altında bilhassa 11 metre gibi sığ suda çalışan pervane 
suları da yerimizi belli edebilirdi. Fakat çaresiz bu menhus 
noktadan biran evvel uzaklaşmak için makine kuvveti lâzımdı. 
Yoksa burası mezarımız olacaktı. Arıza izale edilerek motorlar 
tekrar çalışmaya başladı. Manometre 11 metrede sanki mıh- 
lanmıştı. Yüzbaşı kuleden dikkat !... muhrip diye tekrar ba¬ 
ğırdı. Bir patlama fakal evvelki kadar şiddetli değil... Tekneden 
uzakta boğuk bir infilak. .Şimdiye kadar tekneye isabet olma¬ 
mıştı. üzün dakikalar geçti. Galiba belâyı başımızdan savmış 
ölümü atlatmıştık. Periskobu sürüp etrafı tarassut etmek istedim. 
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Periskop işlemiyordu. Memuru makinist anzavı bulup izale 
etti. Periskobu yukarı sürüp etrafa seri bir göz gezdirdim. 
Hayretle gördüm ki gaminin vaziyeti sahile muvazi idi. Evvelce 
gemi sahile muvazi iken pusulaya bakmıştım. Hücumdan sonra 
dönüş esnasında pıısulabozulmuş bu sebepten gemiyi sığ sudan 
açmak için makineye verdiğim tornistan komutasile gemi 
dipte sahile muvazi vaziyette sürünmekten başka bir şey ya¬ 
pamamış. Derhal makineleri tarayol ileri ve dümeni iskele 
alabanda ettim. Çarkçıbaşı tornistan manevrası için kıça fazla 
lirim varlığı için lam yolda geminin kafası su üstüne fırladı 
işte dananın kuyruğu şimdi kopacaktı. Düşmanın 300 metre 
önünde başımız şamandıra gibi sıı üstünde gidiyorduk. Azrailin 
pençesine kendi ayağımızla düşüyorduk. Hus muhribi şimdi 
bize bir tOrpito sallamalı idi ve bu da onun hakkı idi. Herkes 
tanı başa ! süratli başa lirim. Her ıkı makine stop komuta¬ 
larım birıbırini kovaladı. Bu suretle geminin başını zoraki aşağı 
çekebildim. Sonra her iki makineyi sonvol işlettim. Mano¬ 
metre harekete geçti. Derin sulara gidiyorduk. Huşlar her neden¬ 
se üstümüze çullanmadılar. İki dakika sonra gemi 20 metre 
derinliği bulmuştu. Şimdi ölüm çağıran dakikalar geçmiş ve¬ 
rine neşe ve sevinç kaim olmuştu. Ahçıdan bir kadeh konyak 
istedim. Şişe koltuğunda büyük bir su bardağile gülerek geldi. 
O ne tatlı ve leziz yudumlardı. Sanki hayata yeniden kavu¬ 
şuyordum. Periskop umkuııa çıkıt» etrafı gözden geçirdim. 
Ölümden kurtuluşumuzu nakliyeve isabet ettirdiğim torpitova 
borçluyuz. Toıpito nakliyenin can damarına vurmuştu. Muhrip 
bize bomba atarken nakliye batmış ve içindekiler denize dö¬ 
külmüştü. Muhrip tepemizde bir kaç bomba attıktan sonra de- 
nizdekileri toplamak kaygusurıa düşmüştü. Biz de işte bu fırsat 
tan istifade etmiştik. Bu son Karadeniz seferimizde 4 vapurla 
bir yelkenli batırmıştık. Akdenizdeki arkadaşlar bizi geride bı¬ 
rakmışlardı. Karadeniz diğer savaş sahalarına nisbetle tenha 
idi. Tekrar Akdenize çıkmak için müsaade edilmesini amiral 
Şosondan rica ettim Istanhıılda I 38 zi iyi bir overholdan 
sonra Çanakkaleden dışarıya açıldım. 
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Çevirenin ırıûtaleası; Yukarkı vak'aııııı kal ıramanı kaplan 
Ma\ Yalentiner büyük savaşla muvaffak olan alman denizaltı 
gemicilerinin en maruflarından biridir. En fazla Akdenizde ha¬ 
rekât yapmıştır. Batırdığı gemi adedi itıbarile ikinciliği kazan- 
mışlır. ( 300,000 tondan fazladır ) Teğmenliğinde dalgıç olarak 
kaldırma gemisi Yu İka uda bulunmuş ve talim esnasında ka - 
/ava ıığrıyan I' 3 denizaltı gemisini kurtarma ameliyesinde 
muvaffakiyeti görülmüştür. Mumaileyh denizaltı gemisinde top 
silâhına büyük kıymet vermektedir. Ye noktai nazarında hak¬ 
lıdır. Çünkü batık vaziyetteki bir denizaltı gemisinin iç tekne¬ 
sine düşman mermisinin isabet ihtimali azdır. Kezalik bir de¬ 
nizaltı gemisinde torpıto miktarı mahduttur. Uzıın bir sefere 
Çıkan denizaltı gemisi torpitosunıı tasarrufla kullanmak mec¬ 
buriyetindedir. Max Yalentiner İmcilininrından mülıiın bir kıs¬ 
mını top rnııharebesile yapmıştır. Ka Kulenizdeki bu seferinde 
ııakliyeve sahil tarafından hücum etmesi lıaddi zatında dıışma- 
rıın ummadığı ciheti intihap itıbarile ta biyece muvafık ise de 
dibe oturma hâdisesine elindeki haritanın muhtemel mesaha 
batası da sebep olsa gerektir. Binaenaleyh ıvi bilinmiyerı düş¬ 
man sahillerinde ihtiyatlı hareket lâzımdır. Bu gibi hallerde 
hassas elektrikli iskandil ve akiseli mıknatisli pusulanın çok işe 
yarayacağı aşikârdır. 

Dipten kur iıılrvıak için bidayetteki tornistan manevrası esna¬ 
sında çarkçıbaşının yaptığı kıça (irimin, somadan geminin ha¬ 
kiki vaziyeti anlaşılınca larnyol ıleıi ve alabanda dümen ına- 
navrasile botun muvazenesine yapacağı tesir vaııi geminin fazla 
kıçlanacağı bu manevraya teşebbüsten evvel düşünülerek mu¬ 
kabil tedbir alınmak Iftztmgelirdi. Bu noktada lıern çarkçıbaşı 
hem komutan yanılmıştır. Maamafih azami heyecan içinde, 
talimlerde olduğu gibi sükûnet ve teenni ile hareket beklene¬ 
mez. Tehlikeden kurtulmak üzere iken geminin başı satha fır¬ 
lamakla feci bir felâkete kurban olmak pek muhtemeldi. Bu 
vaka bize iyi bir ders vermektedir, iler türlü tebeddüiât ko¬ 
mutanın emrile yapılmalı icabında çakrcıbaşı kendisini ikaz 
etmelidir. Denizaltı gemisinde komutanla çarkçıbaşının rafite - 
kabileıı süratle anlaşarak tam ve kat i bir kanaatle tedbir al - 
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ınası bayatı bir meseledir. II metrede dibe oturan 1000 ton¬ 
luk bir denizaltı gemisinde yarı m yol la dönen pervanelerin su 
şadımı karıştıracağına çok ihtimal verilir. Ayni zamanda su 
sakin ve berrak in; denizaltı gemisinin gövdesini su üstünden 
görmekte kabildir. Esasen nıs muhribinin I 38 zin tam üs¬ 
tünden müteaddit defa geçmesi de bıınıı ispat etmektedir. Huş¬ 
ların bomba isabet ettirememelerine sebep bombaları volin gi¬ 
derken almış olmalarından ve denizaltı gemisinin torpito ata - 
cağı korkusuna kapıldıklarından ileri gelmiştir. Huşlar U 38 zin 
dipte oturduğunun ve kurtulmağa çalıştığının farkına varmış 
olsalardı ııakliyeden denize dökülenleri kurtarmak vazifesine 
koşmıyarak ilk önce dipteki düşmanı haklamak isterlerdi. Hııda 
bize rtıslanıı o zaman denizaltı gemisinin karakteri hakkında 
iyi bilgiye sahip olmadıklarını gösterir. Binaenaleyh kendilerine 
denizaltı gemisi avlamak vazifesi verilecek muhrip peı?oııalınııı 
denizaltı gemisinin su altında sevk ve idaresi hakkında görgü 
ve bilgi ile mücehhez olmalarına ehemmiyet atfedil mel idil*. 
Güzünüırıde boğulmakta olan düşman eratının kurtarılmasına 
imkân müsait değilse oradan süratle uzaklaşmak tercih edilme¬ 
lidir. Çünkü bu sırada düşman denizaltı gemisinin pususuna 
düşmek ihtimali olduğu gibi boğulanların acıklı halini görmek 
tecümlei âsa biyen in bozulmasına ve bilmelice vazifeye tesir eder. 

Transporttaki nıs kıtaatının genel tüfek ateşi kaplan Max 
Yaleııliııerin vaziyetini çok müşkül bir safhaya sokabilirdi. Böyle 
mûsellâh kıtaatı hâmil gemilere lüzumundan fazla sokulmak - 
tan içtinap etmelidir. Paniğe ıığrıyan erlerin denizaltı gemisine 
karşı ateş etmelerine az ihtimal verilirse de nakliyata memur 
kıfa komutanları bir denizaltı gemisinin hangi silâh ile müte¬ 
essir olacağı hakkında bilgi edinmeleri faydalı olur. Bu itibarla 
kara ordusunun sybav ve kurmaylarına denizaltı silâhı hakkında 
malûmat vermek ve onları denizaltı seyir talimlerine iştirak 
ettirmek lâzımdır. 



İngilizceden 


ÇeTiren: Yxb. FARUK ERLER 

Bu günkü bir kruvazörün inşası ve biiyûk 
snvastakilerle mukayesesi 

llıı s?nıı bir kruvazörün inşası geçmiş güıılerdekinden çok 
"değişik yollardan tahakkuk ettirilir. 1914 te savaş başla¬ 
dığı zaman, o gün için Standard kruvazör tipi Birmingham 
sınıfı 5440 ton ma imal irerinde, 25000 bey giı kııvvetıle 25.5 mil 
süratinde, dokuz (3* hık top, dört 47 m/m lık top ve iki adet 
21* lıık denizaltı kovanı taşıyan ve bütün teçbizatile beraber 
takriben 350,000 İngiliz lirasına mal olan gemilerdi. Savaştan 
edinilen tecrübeler, biribirini müteakip daha büyük, kuvvetli 
ve süratli gemiler inşasını lüzumlu posterdi. Savaştan sonra 
Vaşington muahedesi kruvazörlerin tonunu tahdit etti; Londra 
muahedesi ise iştirak eden devletlerin salıip olacakları yeni 
kruvazör tonajını teshil etti. Bütün bu durumlar deniz inşaiye 
mühendislerini orta bir maimahreçle. gemilere, azami kavga 
kifayetini sıkıştırmak için yap yem şutlarla uğraşmaya mec¬ 
bur etti. 

Birmingham ve Leamierin mukayesesi 

Bu günün 6' lıık top taşıyan kruvazörü Learıder ile, 1914 
teki Birmingham kruvazörünü mukayese etmek faydalıdır. Bu 
iki geminin evsafı aşağıdaki cetvelde gösterilmiştir. Ma (mahreç¬ 
teki 20iX) tonluk fazlalık, süratin 7 mil kadar artmasını müm¬ 
kün kıldığı gibi, l ialını da 1,250,000 İngiliz lirası arttırmıştır. 

Silâhlar 

Silâhlara kâğıt üzerinde bakılacak olursa hemen ayni gibi¬ 
dir. Birminghamırı 9-6' hık. 4-47 m/m lik topu yerine. Le- 
andre de 8-6' lıık. 4-4' lıık uçak topu ve 4-47 m/ınlıktop 
vardır. Bu nazari mukayese ne l^anderin silâhlarındaki azim 
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terakkiyi ve hat farkını ve ne de bunların gemi dızayni 
nokta i nazarından icap ettirdiği mütenevvi meseleleri göstere¬ 
bilir. Toplar birer birer mukayese edilecek olursa Leanderde- 
kiler diğerlerine çok faiktır. Buna ilâveten Birminglıamın top¬ 
lan elle idare edildiği halde. Lennderdekile harici bir kuvvetle 
idare edilir, muhafazalı taretler dahilinde olduğu için cefa He¬ 
liklere kadar çok fazla yer işgal eder ve sıklet ve fiatııı çok 
fazla artmasını mucip olur 4' lıık seri ateşli uçak topları da 
mükemmel kürsüler, cepane nakil tertibatı, hususi top sapoı tları 
vesaire ye ihtiyaç gösterir. Bu suretle işgal edilen hacmi, ağırlık 
ve fiyatı arttırır. 

Icakların tekemmülü 


Son senelerde uçaklarda süratli bir terakki görülmüştür; 
deniz maksatları için uzun devam eden tecrübelerden alınan 
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sonuçlara göre, bu gün donanma emrine verilen uçaklar, bun¬ 
dan 15 sene evvelkine nazaran daha büyük, ağır Ve süratlidir. 
Bu uçaklar için basit uçuş plâtformları faydasız bir bale gel¬ 
miş, bunun yerine umumiyetle savaş gemilerinde katapult 
kullanılması zarureti hâsıl olmuştur. Uçakların her bordada 
ve gemi dururken atılabilmesini temin için, kala pul tun kâfi 
uzunlukta ve mekanizmasının mühim bir kuvvetle olması ve 
dirisa edilebilmesi lâzımdır. Katapııltla atıldığı zaman uçak 
kanatlarının her türlü engelin üstünde kalabilmesi için, kala- 
pultun yüksek bir mevkie tertip edilmesi lâzımdır. Deniz uçak¬ 
ları ödevlerinden geri döndükleri zaman, denizden alarak kala- 
pultun üzerine koyabilmek üzere büyük açaveleli dikmelere 
lüzum vardır. Bunlardan başka hava subayları, makinistlerin 
iskânı için ve benzin, levazım ve yedek eşya için yer ayıımak 
icap eder. 

Uçak lopları 

Uçakların deniz silâhları arasına girmesi, bunlardan korun¬ 
mak için yeni bir silâhı tekemmül ettirmek mecburiyetini hâ¬ 
sıl etmiştir. Uçakların deniz hareketlerine iştiraklerde edinilen 
tecrübeler arttıkça, bu silâh ta çap ve savı itibarile artmıştır. 
Bu gün için bu müdafaa silâhı henüz gayesine varmamıştır. 
Bu toplar yüksek irtifa zaviyelerini haiz olduklarından, alelâde 
irtifa zaviyesi kullanılan diğer maksatlar için çoğu elverişli 
değildir. Bunun için bu gün savaş gemilerinde, biri torpitobot- 
lara diğeri de uçaklara karşı olmak üzere iki tip orta batarya 
teşekkül etmiştir. Kruvazörlerde orta batarya uçaklara karşı 
kullanılmaktadır. Ingiltere bahrivesinde bu gün için 4' hık 
uçak toplan kullanılmaktadır. 

Bu tekâmülün sonu olmak üzere - hücum için uçak, uçak¬ 
tan korunmak için top - ana silâhların mevkii, drednot devrin¬ 
den evvelki savaş gemilerinde olduğu gibi, geminin nihayetle¬ 
rine doğru alınmış ve istenilen adette lop kovabilmek için de 
ikizli, bazı, yabancı bahrivelerde hattâ üçüzlü taretler kullanıl¬ 
mak mecburiyeti hâsıl olmuştur. Birmingham v e onu takıp 
eden sınıflarda olduğu gibi, ana silâhların geminin merkez 
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haltı üzerinde ve jj uzunluğu içersinde lek kundaklı olarak 
tevziinden bizzarur ayrılınmıştır. İler iki geminin dış ^örnınişıı 
karşılaştırılacak olursa ana topların tertibindeki bu değişiklik 
ilk önce göze çarpar. Geminin belini işgal ederek ana silâh¬ 
ların mevkiini değiştirmekle beraber, bu tertibat için icap 
eden fazla ağırlık, mühendisleri yenilmesi In/mıgelen yeni müş¬ 
küllerle karşılaştırmıştır. 

Geminin orla kısmından her türlü silâh kaldırıldığı halde, 
güvertede dördüzdü iki adet lorpito kovanı için yer ayrılmıştır. 

Telsiz teçhizatı 

* 

Ihı gönün savaş gemilerinde en mühim ve en açık olarak 
tekemmül elmiş olan unsurlardan biri de telsiztelgraf ve te¬ 
lefondur. Ihı sahada bu 18 sene zarfında çok seri ve vâsi 
tekemmülü! olduğundan, Birmingham da o zaman için en yeni 
tesisat bir telsiz kamarasile idare edilebilirken, bu günkü kru¬ 
vazörlerde ayni büyüklükte bir kaç kamara tertibi lâzım gel¬ 
mektedir. Savaş gemisindeki telsiz lelsısatı yalnız muhtelif dal¬ 
ga uzunluklarında ahzetmek değil, aynı zamanda muhtelif 
dalga uzunluklarile de irsal yapacağından, çok büyük bir tesi¬ 
sat vüeııde gelmiş tir. Savaç gemileri gerçek birer telsiz istasi- 
yonıı olmuştur. 

Bu cihazların inkişafı, gemiye giren ağırlıkları oldukça 
arttırmaktadır; uzun dalga ile alıiz ve irsal için oldukça yüksek 
iki direğe, cihazlar ve kullanacak personalın yerleştirilmesi için 
fazla yere ihtiyaç hâsıl olmakta ve geminin maliyet fiatını ol¬ 
dukça çoğaltmaktadır. Ayrıca gemi dahilinde telefon şebekesi 
çok vâsi mikyasta tutulmuş ve muhtelif telefonla muhabere 
sistemleri meydana getirilmiştir. Uçaklar için ayrı bir telsiz 
tesisatına ihtiyaç vardır. Geminin evvelâ uçakların harekâtını 
kontrol etmek üzere telsizle emir vermesi ve onların mevkiini 
raporlarını ve keşiflerim aııhyabilmek üzere uçaklardan veri¬ 
len telsizi alması icap etmektedir. 

M sikine tesisatı 

Makine tesisatına bakacak olursak, kömürden yağa geçilmesi 
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bir çok cihetlerden geminin lehine olmuştur. Kömür almak 
için güvertede ayrılması icap eden saha ve bununla ilgili 
olan bütün engel verici teferruat ve pislik ortadan kalkmıştır. 
Maimahruk güvertede veya bordalarda bulunan boru ağızlık¬ 
ları vasıtasile sarnıçlara alındığından az yer ve sıklet işgal eder. 
Kömürlük kapıları, bakraçları, nakil rayları vesairenin sıkle¬ 
tinden de bir parça iktisat vardır. Fakat yağ tesisatındaki 
tulumbalar, borular ve yağ memelerinin fiatı, kömürdeki ter¬ 
tibatın fiatını çok geçer. Birmingham kruvazörünün 650 ton 
kömürle normal maimahreci 5440 tondur. Buna ilâveten 500 
ton kömür ve 260 ton yağ taşıyabilir. Leandere e gelince, 
mahrukat dahil olmadığı halde standart maimahreci 7140 ton¬ 
dur. Süratin 7 mil ve seyir sahasının oldukça artmasına mu¬ 
kabil. bu süıat makine personalını zorlamadan devam ettirile¬ 
bilir. Halbuki evvelce kömür yakan gemilerde süratin devamı 
bilhassa kazan parsonalını çok fazla yormakta idi. Son 20 se¬ 
nede makine tesisatının terakkisi, diğer herhangi bir şııbe- 
ninki kadar mühimdir. Makine kudreti 25000 den 72000 
beygir kuvvetine çıktığı halde, makine tesisatının işgal ettiği 
yer her iki gemide hemen hemen ayni ve makine sıkleti de kud¬ 
retin üç misline vakm artışına mukabil takriben % 30 fazladır. 

Savaşla mukavemet 

1914 - 13 savaşındaki muhtelif tecrübeler, dışları merini 
infilâk ettirecek hafif levhalarla kaplı bulunan bu hafif kru¬ 
vazörlerin şiddetli bir kavgaya iştirak edebileceklerini ve bir 
çok mermi isabeti aldıkları halde baUluyacaklarını ispat etmiştir. 
Bu gemiler torpitoların hücumuna karşı da iyi mukavemet 
göstermişlerdir. Genel olarak konuşursak, bu gemilerin Şa¬ 
şaasında ve korunmasında kullanılan ve muvaffak olmuş bu¬ 
lunan usuller, bu günkü yeni tiplerde de hemen hemen ayııile 
bırakılmıştır. Uçak hücumları tehlikesine karşı uçak müdafaa¬ 
sına daha ziyade itina edilmek lâzımdır. Yeni kruvazörlerde 
tahrip bombalarına, uçaklardan atılan torpitolara, gaz bom¬ 
balarına karşı muayyen koruma tertibatı yapılmıştır. Bütün 
ateş kontrol tertibatı için icap eden binaların ve Fıer nevi si¬ 


lâhların bu gibi hücumlara mukavemet edecek şekilde yapıl¬ 
ması ve uçakları yaklaştırmamak için köprü üstlerine vesaireve 
yeniden makiualı tüfeklerin konulması icap etmektedir. Gaz 
hücumlarına karşı korunma hazırlıkları, geminin kaportalarının 
ve tecdidi hava tertibatının, gaz tehlikesi mevzuubalıs olduğu 
zaman ana kaporta ve açıklıklardan maadasının kapanabilmesini 
temin edecek şekilde, gözden geçirilmesini icap ettirmiştir. Ay¬ 
rıca taretlerin duhul menfezleri ve pasaparolalar için açık bu¬ 
lundurulan kaportalardan gazin mümkün oldiığıı kadar girme¬ 
mesinin temini, makine dairelerine, apteyklere daimi surette 
hava verilebilmesi lâzımdır; bu gibi mahallerin kimya savaşma 
karşı korunmaları bu gün için de henüz haledilemenıiş bir 
meseledir. 

Tekne kııvvei lalıanıvıtüliyesi \e hafifliği 

Arzu edilen sürati elde edebilmek için geminin uzunluğu¬ 
nun fazla olması icap eder. Genişliğin uzunluğa nisbeti 1 : 10 
ve derinliğin uzunluğa nisbeti 1 : 17 ve daha fazladır. Uzun¬ 
luğun derinliğe nisbetinin fazla olması, gemi dalga üzerinde 
iken eğilme ve kesme mukabelelerinin fazlalaşmasını mucip 
ohır. İJir fırtına sahillerimize yakın yerlerde kolaylıkla 500 
kadem uzunluğunda vo 12 - 15 kadem yüksekliğinde dalgalar 
hâsıl eder. Teknenin orta kısmındaki mukabeleler iyice hesap 
edilerek ona göre malzeme tevzi edilmemişse, gemi böyle dal¬ 
galar üzerinde yüksek süratle geçerken tehlike mevzuubalıs 
olur. Geminin nihayetlerine doğru levha kalınlıkları, sadece 
eğilme ve kesme mukabelelerinin icap ettirdiğinden daha fazla 
kalınlıkta yapılır. Bu suretle levhaların paslanma dolavısile 
zayıflamasına, gemi kalın denizlerde seyrederken baş ve kı¬ 
çın bükülüp eğilmesine ve baş kıç vurmalarının ve pervane 
kanatlarının sudan kurtulmasile hâsıl edeceği aksi tesir muka¬ 
belelerinin tesiralma karşı konulmuş olur. 

Bünyedeki mukabeleleri en az sıkletle karşılayabilmek üzere 
fazla miktarda «Do markalı çelik kullanılmıştır. Bu çelik Bir¬ 
mingham kruvazöründe kullanılan yüksek iııcirarlı çeliğe na¬ 
zaran, cetvelde görüldüğü gibi, çok daha yüksek evsafı haizdir. 
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Nelson savaş "emişinde de olduğu gibi, burada ila alfıınin- 
yom levlıa ve köşebentler, küçük dökümler için hafif halitalar, 
bir çok hususi maksatlarda kullanılmıştır; meselâ banyo ve yı¬ 
kanma dairelerinin ayırma perdeleri, tecdidi hava manikaları, 
kamara ayırma perdeleri, mutfaklarda, kumanyalıklarda ve 
mağazalardaki göz, raf ve dolaplar gibi . . . Bazı mağazaların 
küçük taksimat perdelerinde yüzüne alümiııyom veya çelik 
levha kaplanmış kontrplak ta kullanılmıştır. Kamara döşeme - 
lerinde de evvelce kullanılan som ağaç yerine, kontrplak kul¬ 
lanılmak suretile oldukça mühim sıklet kazanılmıştır. Kontr¬ 
plak. ağaç çerçeveler üzerine yapıştırılmakta ve bunların hepsi 
birden Oxylune usulde yanmaya karşı mukavim yapılmakta¬ 
dır. Bunun gibi, gerni dahilinde daha bir çok başka maksatlar 
için yanmaz ağaç kullanılmıştır; salon masaları, iskemleleri, 
çelik levhalar üzerine bağlanmış olrnıyan güverte kaplamaları 
ve kuvvei tahammüliye ile alâkası oimıvan tâli taksimat per¬ 
deleri gibi, fiüverte kaplamalarında tik ağacı yerine borneo 
beyaz sert ağacı kullanılması suretile de oldukça ağırlık kaza¬ 
nılmıştır. Ayni zamanda fiattan da istifade etmek için, döşeme 
parçalarında maun yerine bu cins ağaç kullanılmıştır. 

Tekneye bağlanacak ufak tefek teçhizatın, perde stifııerleri- 
niıı ve sıı geçmezliği temin etmek üzere bağlanan bir çok kö¬ 
şebentlerin perçin yerine kaynak edilmesi suretile sıkletten epey¬ 
ce istifade edilmiştir. «D» markalı çelik muvaffakiyetle kaynak 
edilebilmektedir. 
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•S.kleiten kazanmak üzere kullanılan diğer vasılalar: Daha 
yüksek hassada dökme çelik kullanılması; su geçmez kapıların 
siıfııersız, preslen çıkarılmış ince levhalardan yapılması; filik,, 
mataforalarının som olacağı yenle mücef yapılması ve kiremit¬ 
tik köşebentlerin dalıa hafif olarak kullanılmasıdır. Alümmvom- 
, n “aşka hır cihetten de. yani alelâde hova yerine alûmi.lvom 
Doyası kullanmak surenle, sıkleti azaltmak için isıifede edil - 
inektedir. Bir çok dahili mevkilerde bir kaç katı verine bir 
kal alümiııyom boyası sürülmekle ve bazı yerlerde eski usul 
kurşun sfılye.u yerme aslar olmak üzere hu boya sûrülmekte- 
■"r. Boyaların fışkırma s.ırelile yapılması ve yanmava moka - 

vıın yapılan ağaç döşemelerin de fışkırma suretile verniklen- 
rnesı umumiyetle kabul edilmiştir. 

İler nekadar s,kletien okadar hır istifade temin edemiyorsa 

da. mutfaklarda ve fırınlarda masaların üstünde Monel madeni 

veya paslanmaz çelik kullanılmakladır. Tabii 1ın rilıelle hiç bir 

zaman yeni posta vapurlarında olduğu kadar ileri gidilme- 
inektedir. 

Tefrişti ı 

Karada yaşayış tarzının tekâmülü ve tecim gemilerinde mü¬ 
rettebat tefrişa tındaki ıslahat, ha liri yede de tesirini göstermiştir. 
Bahriye nezaretinin muhtelif şubelerinde, gemilerde subaylar 
ıçm olduğu gibi diğer bütün mürettebat için de mümkün ol¬ 
duğu kadar daha iyi iskân şeraiti temin etmek arzusu baş 
göstermiştir. Bu gün gemide taşınan silâhlar, makine tesisatı, 
telsiz teçhizatı vesairenin karışık ve mütenevvi mekanizma la rı- 
nın çalışma kifayetini vüksek tutabilmek için, mürettebatın 
elde edilebilecek en vfıksek evsafı haiz olması icap etmektedir. 
Bunun için geminin çelik duvarları içersinde, mümkün olan 

en ivi iskân şeraitini temin edebilmek için her türlü gavret 
sarfedilmiştir. 

ihtisas şubelerinin teahhüdü dolayısile. muhtelif bürolara 
ihtiyaç vardır; Birmingham da bir gemi bürosu ve bir de ma¬ 
kine bürosu olduğu halde, hu günkü kruvazörlerde ve savaş 
gemilerinde muhtelif maksatlar için büro adedi bir düzüneyi 
bulmakta ve bu adette gittikçe artmaktadır. Bunun gibi, gedikli 
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ve erbaşların muhtelif gruplan için ayrılan salon ve ku- 
ınanvalık ve mağazaların adedi de gittikçe artmaktadır. Bir¬ 
mingham tipinde bir gemiye alışmış olan bir ziyaretçi. Leander 
gemisi gezdiği takdirde, iskân güvertelerindeki ayrı salon ve 
yerleri görünce şaşıracaktır. Salonlardan başka kantinler, kan¬ 
tin ambarları, soda muslukları olan barlar, okuma odaları, kü¬ 
tüphaneler ve istirahat yerleri vardır. Mürettebat için jimnastik 
aletleri mevcuttur ve her fırkanın bir gemisinde dişçi kabinesi 
vardır. 

Fırın ve mutfak tertibatı pek çok tekemmül ettirilmiştir, bu 
gün mevcut olan bütün tesisatta elektrik kullanılmaktadır. Fski 
kömür veya yağla çalışan buhar borulıı fırınlar yerine elek¬ 
trikli ekmek fırınları konulmuştur. Mutfaklarda elektrikle işli- 
yeıı kıyına makinesi ve patates soyma makinesi vardır, subay¬ 
lar büfelerinde elektrikli kızartma aleti mevcuttur; evvelki ter¬ 
tibattan yalnız el ile çalıştırılan sucuk ve et dilme makinesi 
kalmıştır. Salonlara ve bir çok subaylar kamaralarına elektrik 
sobaları ve radyatörleri konulmuştur. 

Leander gemisinin dizayn ve inşası esnasında, inşaata ve 
teçhizata müteallik her parça ayrı ayrı yeniden gözden geçi¬ 
rilmiştir. iler türlü teferruat kifayetini yükseltmek ve sıkletten 
kazanılmak üzere yeniden hesap ve imal edilmiştir. \tıkarda 
zikredildiği gibi bir çok yeni malzeme ve usuller kullanılmıştır. 
Bunlardan başka yerin ademi müsaadesi dolavısile mufassal 
olarak zikredilmiyor» denizaltı muhabere, sedalı iskandil terti¬ 
batı, stimbotların yerine motorbot kullanılması ve bir çok tâli 
lıusıısatta elektrik kudretinden istifade edilmesi gibi yeniliklerde 
vardır. 

Terakki ve fiat 

Henüz savaş içersinde bile, fenni tekâmül bundan evvel 
misli görûlmiyen büyük adımlarla ilerlemiştir. Fen adamları, 
inşaiye ve makine mühendisleri bu tekâmül içersinde bulun¬ 
dukları için, savaş nihayet bulduğu zaman, kendilerini, yalnız 
bu tekâmül seviyesini tutacak iktidarda değil, ayni zamanda bu 
tekâmül ile savaştan alınan dersleri birleştirerek yeni bir te¬ 
rakki adımı alacak vaziyette bulmuşlardır. Gemi inşaatı için 


_ Baranın dağıldığı yerler 1005 

yukarda da zikredildiği gibi yüksek mukavemetli çelik, alüınin- 
yom ve alüminyum halitalarının kullanılmasile beraber malze¬ 
menin işlenmesi için daha dakik iş çıkaran tezgâhlar ve aletler 
kullanılması ve işçilerin daha iyi talim ve terbiye edilmesile 
çıkardığı işlerdeki sıhhatin arttırılması ve daha ince ve az mal¬ 
zeme kullanmak imkânları araştırıldı. Bu terakki kifayeti art¬ 
tırmakla beraber sıkletten de kazanılmasına imkân verdi, fakat 
işçiliğin artması^dolayısile fiata tesir etti. Birmingham gibi bir 
geminin teknesinin beher tonunun fialı. Leander tipindeki bir 
geminin teknesinin beher tonunun Halından çok farklıdır. Ka¬ 
baca tahmin edersek Birmingham ın tekne ve zırhının sıkleti - 
nin 1 »eher tonu 60 İngiliz lirasına. Leanderı'nki ise 120 ıngiliz 
lirasına inşa edilebilmektedir. 

Paranın dağıldığı yerler 

Bahriye keşifııameleri, Devonport tersanesinde inşa edilen 
leander in mecmu batını 1.628.000 İngiliz lirası olarak gös¬ 
termektedir. ( Toplar dahil değil ). Bu paranın yalnız. Devon- 
port ve havalisinde sarfedileceğiııi zannetmek yanlıştır. Kcşif- 
namedeki adetlere iyice bakacak olursak 487.000 İngiliz, lirasının 
tersanedeki işler için ayrıldığını görürüz, fakat bunun da 
217.000 İngiliz, lirası malzemeye ayrılmak dolavısile bu liman¬ 
dan çok uzaktaki yerlerde sarfedilecektir. « Tesisat ve masarifi 
ıımıırniye * başlığı altında 198.463 İngiliz liralık mühim bir 
yekûn daha vardır. Bunun da ancak bir kısmı o civarda kul¬ 
lanılır. Çünkü hu masraflarda tersanenin tekne, makine ve 
elektrik şubelerinde kullanılan büyük mikdaıda kömür, yağ ve 
petrolün esmanı ile fabrika tezgâhlarına ve nakil vasıtalarına 
yapılan masraf dahildir. Bu malzeme de şehrin haricindeki 
membalaıdan tedarik edileceği işin, bu meblâğın da memleket 
dahiline dağılması demektir. 

« Mukaveleye raptolıınan işler » başlığı altındaki masraf¬ 
ların mecmuu 942.000 İngiliz lirası tutmakladır. Buna mal¬ 
zeme için ayrılan 217,000 İngiliz lirasını da katacak olursak 
ceman tutarı 1.159.000 İngiliz liralık bir tutar Ingiltere, 

Is koç ya. Hal ve Şimali Irlandaııın yapım havzalarına dağıtıl- 
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mış demek olur. Bu paranın memleket içersinde ne şekilde 
dağıldığını takip etmek faydalıdır. Bunu tam mânasile ayırt 
etmek mümkün değilse de kabaca bir fikir edinmek kabildir. 
« Makine tesisatı » başlıyı altındaki tutar 430.000 İngiliz 
lirasıdır ve makine tesisatı Vickers-Armstrong un Barrowdaki 
fabrikaları tarafından deruhte edilmiştir. Sfıplıesiz kı bu paranın 
mühim bir kısmı Barrowda sarfediliniştir, fakat vıne mühim 
bir kısmı da. biç şüphesiz yardımcı makineler, malzeme, kııçıık 
teçhizat vesaire için Newcaslle, Birmingham ve Glasgou a 
verilmiştir. « Tekne » başlığı altında da bahriye nezareti tara¬ 
fından mukavele ile yaptırılacak küçük işler için 83.000 ıngılız 
liralık bir tular mevcut ise de bunun ne gibi teferruata 
sarfedileeeğine dair izahat yoktur. 

Şimdi yine gemiyi inşa etmek için lâzım olan malzemeye 
hasredilmiş olan 217.000 ingilizlik tutara dönelim. Hükümet 
tersanelerinden biç biri sanayi havzalarına vakın değildir. Bu 
cihet gerek işçi ve gerekse malzeme yönünden bir çok müşkü¬ 
lâtı rnucip olmaktadır. Buralarda büyük hususi gemi inşaat 
tersanelerinde olduğu gibi, işin gidişatına göre icap eden 
ınikdarda işçi temini müşkül olmakla beraber, şehir ve civa¬ 
rında malzeme, teçhizat ve armadorların tedarik edilebileceği 
müesseseler de hemen hemen yok demektir. Meselâ bir gemi¬ 
nin (ilasgow a sipariş edildiğini faızedecek olursa, bu paranın 
mühim bir kısmı bu mmtakada saıfedilir, iakat hükümet 
tersaneleri ihtiyaçlarını kendi bulundukları mevkilerden başka 
yerlerden temin etmek mecburiyetindedirler. Hükümet daire¬ 
lerinde icap eden malzeme ve teçhizat için sicilmiş ıııüvs- 
sosulor lisloslmloki firmalardan teklifler alınarak istenilen 
malzeme iyi olmak şartile en ııcıız olarak tedarik edilir. Bıı 
paranın memleket dahilinde dağılışını göstererek renkli hır 
harita epov sürprizler lıazırlıyabilir. Leander gemisinin tekne 
sıkletinin takriben % 30 ıı çelik dökümlere, çelik le'ha, köşe¬ 
bent ve perçinlere ve saire ye hasredılecektir. Bıı parçalar da 
en ziyade f.lasgow, Sheffield, Darlıngton, Mıddlesbroııglıt. 
South-Wales ve Barmw-in - Furness arasında taksim edile¬ 
cektir. Deminin diğer bir % 30 unu da demir ve zincir, dümen 
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makinesi, tecdidi hava tertibatı, tulumbalar, top ve torpitoya 
ait tekne teçhizatı, ağaç malzemesi, buranda, boya, halatlar, 
arma donanımı vesaire ve bıı teferruatı çalıştırmağa mahsus 
teçhizat teşkil edecektir. Elektrik kablolarına, eslelıa teferrua¬ 
tına. dinamolara ve transformatörlere, sûviçlere. fi yozlara ve 
tevzi tablolarına «la mühim bir tııtar tahsis edilecektir. Bu 
masrafın mühim bir kışını Norwiclı, Manchesler ve Lorıdraya 
gidecektir. Bedford ve Belfast elektrik alâtı ve tecdidi bava 
fanları için hisselerini alacaklardır. Belki elektrik kablolarının 
mühim hır kısmı Greeuwiclı e sipariş edilecektir. Mesaha alet¬ 
leri ve diğer nazik aletler Cambridgee haydrolik boruları ve 
valfları Chester e. filika siparişleri Soııtbamtotı ve Wigtlı ada¬ 
sına verilecek ve kullanılan ağaç, malzemesinin mühim 
bir kısmı Iskaya yaylalarından gelecektir. Tulumbalar için 
medeni armadorlar, tebrit makineleri, pirinç teçhizat ve saire 
büyük ınikdarda Hartford ve Glasgow; ırgat ve vinçler, mesafe 
aletleri, buharlı, elektrikli ve haydrolikli dümen makineleri ve 
tertibatı siparişleri Glasgow ve .Newcastlea gidecektir. Toplar, 
top teferruatı, zırh ve hususi evsafta çelik malzemeye verilecek 
para Newcastle. Sheffield, Barrow ve Marıchester arasında 
dağılacaktır. Birmingham. Coventry, Cravford. Sunderland her 
hususa ait hır çok küçük teçhizat ve teferruat siparişlerini 
alacaktır. Bu suretle görülür kı birçok şehirler bu paranın 
sarfından istifade edecektir. 

Bütün durumu şöylece toplıyacak olursak. J^eandşr gibi 
bir gemi bir hükümet tersanesinde inşa edildiği takdirde, bunıın 
için yapılacak masrafın ancak beşte biri tersanenin bulunduğu 
şehirde, ikinci beşte biri Barrow havzasında üçüncü beşte biri 
Manchesler, Sheffield ve orta îngilterede, dördüncü beşte biri 
Clyde, Tvne ve Tee havzasındaki fabrika ve imalâthanelerde, 
geriye kalan l>eşte biri ise Undra da dahil olmak üzere bütün 
memleket içersinde sayımız şehir ve kasabalara dağılmış bulu¬ 
nacaktır. Bu toplayış her ııekadar tamamile sıhhatli ve doğru 
değilse de, mecmu tahsisatın hükümet tersanesi dışında sarf 
edilen beşle dördünün, geminin inşa edildiği mevkiden çok 
uzak havza ve şehirlere dağıldığını iyice anlatabilir. 



338 numaralı Deniz mecmuası 


1008 


Vaşington konferansından sonra Kent ve London sınıfı 
10,000 tonluk 32.25 mil süratinde 8 adet 8' lıık, 4 adet 4' hık 
uçak topu vesaire taşıyan kruvazörler inşa edilmeğe başlandı; 
fakat Londra mııahedesile inşa edilebilecek mecmu kruvazör 
tonajı da tesbit edildikten sonra, inşa edilecek tiplerden müm¬ 
kün olduğu kadar fazla sayıda tekneye malik olabilmek için, 
istenilen matalibi mümkün olan en küçük ma i ma rece sığdıra¬ 
bilmek üzere meselenin yeniden inceden inceye elenmesi 
lâzım geldi. 

Bir kaç sene süren müzakere ve münakaşalardan ve hazır¬ 
lanan muhtelif dizavnlerin karşılaştırılmasından sonra. 10,000 
tonluk London sınıfı kruvazörlerdeki bütün evsafı haiz olmak, 
yalnız 8‘ luk sekiz top yerine, sekiz adet 6* lıık top taşımak üzere 
Leander sınıfı yakışıklı 7,000 tonluk teknelee meydana getirildi. 
Bu gemilerde uçak, uçak müdafaası, ateş ve uçak kontrol 
manzumesi hususlarında bazı ilâveler bile vardır. Beygir 
kuvveti 80.000 den 72.000 e indirildiği halde azami sürat daha 
yüksektir. Bunun için Leander sınıfı gemilerin 7.000 ton mai- 
mahreçle meydana getirilmeleri inşaiye mühendisliği için bir 
muvaffakiyet sayılmalıdır. 

Birmingham kruvazörünün topları da dahil olmak üzere 
mecmu fiatı 353,000 İngiliz lirası idi, buna mütenazır Leander 
in fiatı ise 1,667,000 İngiliz lirasıdır. Bu artışın içersinde top, 
top teferruatı ve torpito kovanlarının fiatı Birminghamda 
takriben 50,000 İngiliz lirası iken. Leanderde takriben 500.000 
İngiliz lirasına çıkmıştır. Ana ve yardımcı makineler ise 135.000 
den 435,000 İngiliz lirasına çıkmıştır. Bu iki şubedeki Hat 
artışı Birminghamdakiııe nazaran iki mislinden çok fazladır, 
ve bütün mihaniki teferruatın yüksek tekâmülünü gösterir. 

Tekne fiatı 165,000 den takriben 650,00ü İngiliz lirasına 
yükselmiştir. Demek oluyor ki esliha evvelki fiata nazaran 
10 misli, makine tesisatı 3.5 ve tekne de 4 misline yakın 
fiallanmıştır. 


Bütün bu artışlara rağmen bugün tngilteredc inşa edilen 
bu tip gemiler - hattâ her sınıf savaş gemileri - yabancı mem¬ 
leketlerde inşa edilenlere nazaran daha ucuza mal olmaktadır. 
(Tabii İngiliz lirasının sıın’i olarak düşürülmesinden sonra, 
çeviren). 
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Yazan : Sn. Hr. Yzb. ADNAN KAYNAR 

Filo manevralarında deni/ahı muhabere 
ciiıazı ve ultra kısa dalgalı cihazlar 


'Teknikteki ilerleme ve yenilikler dolayısile söel işlerde 
■ her gün bir yeııi tatbik sabası buluşu, askerliği teknik 
işlere biraz daha kuvvetle bağlamakta ve bu sabadaki ilerleme 
ve yenilikleri adım adım takibe mecbur etmektedir. Teknikteki 
ilerlemeler dolayısile her güıı biraz dalıa mükemmelleşen ve 
yeni bulunan silâhlar savaşın esas kaidelerini hiç bir zaman 
;değiştiremez. Takat silâhların kullanış şekillerinde bazı değişik¬ 
likler doğurur. 

Herhangi bir silâhtaki ilerleme bunu kullanış imkânlarım 
çoğalttığı gibi diğer bir silâhın kullanılmasındaki faideleri azal¬ 
tabilir ve hattâ bunun kullanılmasını büsbütün lüzumsuz kı¬ 
labilir. Buna en yeni bir misal olarak denizaltı muhabere cı - 
lıazı gösterilebilir. Bu cihazlar « Ultra kısa dalgalı » verici ve 
alıcı cihazların gemilerde kullanılmağa başlanılması dolayısile 
filo ve keşif hareketindeki eski tatbik sahalarını kaybetmişler - 
dir. Ve belki de kısa bir zaman sonra büsbütün terkedilecek - 
lerdir. 

Denizaltı muhabere ciiıazı herkesin bildiği gibi doğrudan 
doğruya şada dalgalarının bir verici ile verilmesi ve bu dalga¬ 
ların bir alıcı ile alınmasile muhabereyi temin eder. Şada ile 
muhabere daha çok eski zamanlarda düşünülmüş ve muayyen 
fasılalarla dikilen çarı kulelerde ve kuleden kuleye verilen çan 
işaretlerde uzun mesafelere işaret verilmiştir. Bir denizaltı ci¬ 
hazının çalıştığı zaman çıkardığı sadanın çıplak kulakla duyul¬ 
duğu malûmdur. Sadanın çıplak kulakla duyulabileceği mesafe 
tabiidir ki mahduttur. Bu mesafe dışında şada dalgalarının 
birer dinamik mikrofon olan alıcılarla yakalanarak mıışeddide- 
lerde büyütülmesi lâzımdır. Biz burada bu cihazlar hakkında 
teknik malûmat verecek değiliz, yalnız ilerdeki mütaleatırnıza 


temel taşı olmak üzere bir kaç satırla bu cihazların kifayetle - 
riııi anlatacağız. 

Bu günkü denizaltı muhabere cihazlarının muhabere menzili 
20-25 mile kadar çıkabilir. Bu menzili arttırmak için yegâne 
vasıta verici enerjisini arttırmaktır. Fakat bilhassa muhriplerde 
bu cihazlar için tahsis edilecek yer azdır. Bir denizaltı muha¬ 
bere cihazının muhabere menzili bir çok şeraitle değişir. Deniz 
suyunun kesafeti, harareti, cereyanlar menzil üzerinde başlıca 
amillerdir. Verici gemi ile dinleyici gemi süratleri dahi men¬ 
zile tesir ederler. Bilhassa dinleyici gemi sürati arttıkça hu 
menzil süratle azalır. Yukarda 20 - 25 mil olarak verilen men¬ 
zil çok artmaz, fakat daha yukarı süratlerde çok azalır. Bu 
cihazların daima göz önünde bulundurulması lâzımgelen hu¬ 
susiyetlerinden birisi de yukarda yazdığımız gibi kısa ine - 
safelerde kulakla duyulmalarıdır. Bilhassa gemi bordasına 


Oar 



kulak dayanarak dinlenildiği takdirde bir verici cihaz daha 
uzak mesafelerden duyulur. Fakat bu cihazların alıcılarile 
dinlenildiği takdirde vericinin duyulabileceği mesafe tabiidir ki 
daha çok fazladır. Bu da alıcı membranlannın vericinin gön¬ 
derdiği şada tekerrürüne ayar edilmiş olmasından dolayıdır. 
Alıcı ile verici arasındaki bu resonans dolayısile muhabere 
menzili şada muhaberatı için oldukça addedilebilecek derecede 
uzundur. Fakat yine bu resonans dolayısile alıcı ile yalnız 
muayyen bir tekerrürde ahiz yapılabilir. Bu sebepten her 
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donanmada denizaltı muhabere cihazları için bir tekerrür intihap 
edilir ve bütün gemilerdeki verici ve alıcılar bu tekerrürde 
çalışmak üzere imal edilirler. Düşman tarafın cihazları bu 
tekerrürde olmadığına göre muhaberatı dinlenemez ve düşman 
tarafta bizim tarafın muhaberatını dinliyemez. Fakat yukarda 
da yazdığımız gibi bir vericinin işaretlerini çıplak kulakla «la 
duymak kabil olduğu gibi ayni zamanda dinleme cihazlarile de 
duymak ve kerteriz etmek mümkündür. Deniz üstü gemilerin¬ 
de iyi netice vermiyen gürültü dinleme cihazlarının denizaltı 
gemilerinde çok iyi neticeler verdiği malûmdur. Dalmış bir 
denizaltı gemisinden bir deniz üstü gemisinin denizaltı muha¬ 
bere cihazlarının işaretleri dinleme cihazile bir belki iki mil 
mesa feden dııy 11 1 ab 1 1 i r. 

Yapılan bir çok tecrübeler neticesinde denizaltı alıcılarını 
rahatsız eden ve geminin hareketi dolayısile hâsıl olan prazetik 
gürültülerin daha ziyade aşağı tekerrürlerde olduğu ve 3000 
den yukarı tekerrürleri ihtiva etmediği anlaşılmıştır. Bu sebep¬ 
ten muhabere tekerrürünün bundan yüksek olması lâzımdır. 
Kulağın duyma hassasiyeti 4000 tekeri ünlen sonra azalmakta 
olduğundan muhabere tekerrürü bundan fazla intihap edilmez. 
Görülüyor ki denizaltı muhabere cihazlarının çalışacağı teker¬ 
rürü intihap edecek 3000-4000 arasındaki dar bir saha vardır. 
Şeklimizde kulağın muhtelif tekerrürlerdeki hassasiyeti grafik 
olarak gösterilmiştir). Bütün bahri yeler çalışma tekerrürünü 
bıı dar saha dahilinde seçmeğe mecburdurlar. Bu sebepten iki 
mukabil taraf muhabere cihazları arasındaki tekerrür farkı az 
olabilir ve binnetice bir taraf diğer tarafın muhaberatını kısa 
meşalelerde dinlivebilir. 

Denizaltı muhabere cihazlarının tabiyevl vaziyetlerim mü¬ 
talaa için tetkiki icap eden yukarda yazdığımız hususiyetlerini 
kısaca hulâsa edelim : 

1 — Muhabere cihazlarının mesafesi 20-25 mildir. 

2 — Muhabere cihazının işaretlerini kısa mesafelerde mu¬ 

kabil taraf dinleyicileri de duyabilir. 

3 — Kısa mesafelerde mukabil taraf çıplak kulak veya 

dinleme cihazlarile denizaltı muhabere cihazının 
işaretlerini duyabilir. 


Denizaltı muhabere cihazları muhabere mesafelerinin kısa 
olması ve çok mahdut bir mesafe dışında düşman tarafından 
işitilmesinin imkânsız olması dolayısile filo halinde harekâtta 
filo dahilinde ve keşif harekâtında kullanılır. 

Bu cihazlar bir de denizaltı gemilarile müşterek harekâtta 
kullanılabilir. Denizaltı gemisi daldıktan sonra denizüstü gemi¬ 
lerde ve diğer dalmış denizaltı gemilerde ancak bu cihazla mu¬ 
habere edebilir. Bıı günün her savaş gemisinde bu cihazlar 
mevcuttur. Bıı cihazların kapladığı yer ve sıklet bilhassa ufak 
gemiler için çok addedilebilir, bakımları ise çok müşküldür. 

Filo manevralarında telsiztelgraf kullandınıyarak denizaltı 
muhabere cihazile muhabere edilmesinin sebebi telsiz muhabe¬ 
ratının uzak mesafelerden duyulması tehlikesidir. Telsiz muha¬ 
beratının uzak mesafelerden duyulması tehlikesine karşı telsiz 
vericilerinin takatini asgari bir hadde tutmak düşünülebilir. 
Fakat muayyen mesafe için takati kat'i olarak tayin imkânsız¬ 
dır. Ve netice itibarile telsiz muhaberat*! daima duyulma ve 
kerteriz edilme tehlikesine maruzdur. Bu tehlike dolayısile deniz 
harekâtında tam bir telsiz sükûneti icap etmekte ve muhaberat 
denizaltı muhabere cihazile cereyan etmektedir. 

Fakat son senelerde « lîltra kısa dalga » lanla yapılan tec¬ 
rübeler ve tekâmüller neticesinde bıı dalgalarda çalışan verici 
ve alıcı cihazlar gemilerde tatbik olunmağa başlanmıştır. CJItra 
kısa dalgalar ıızuıı ve kısıt dalgalar gibi uzun mesafelere git¬ 
mezler. 8- 10 metreden daha aşağı uzunluklara denilen lîltra 
kısa dalgalı vericilerin muhabere menzili, vericinin anteninin 
bulunduğu mevkideki rûvet ufkudur. Bunun haricimle verici¬ 
nin duvulmasına imkân yoktur. Büvet ufku dahilinde gece ve 
gündüz muhabere şeraiti tamamile aynidir; atmosferik tesirat 
ve feding yoktur. Bu dalgaların rüvet ufku haricinde duyul- 
mamalarının sebebi bıı dalgaların müştekim bir hat üzerinde 
intişar etmeleri ve uzun, kısa dalgalar gibi arzın inhinasını 
takip etmemeleridir. Muhabere menzili rüvet ul kıı ile mahdut 
olduğuna göre anten nekadar yüksekte bulunursa muhabere 
menzilinin o kadar fazla olacağı kolaylıkla tahmin olunabilir. 
Aşağıdaki tabelâ ve grafta anten irtifaına nazaran muhabere 
menzili verilmiştir. 





Alıcı ve vericinin topraktan 
yüksekliği 

Muhabere menzili 

5 

m. 

15.958 

Km. 

10 

» 

22.568 

» 

20 

» 

31.916 

D 

50 

» 

50.464 


100 

» 

71.366 

» 

200 

» 

100.928 

D 

500 

» 

159.584 

*> 

1000 

» 

225. 68 

» 

1500 

» 

276. 42 

» 

2000 

» 

319. 08 

» 


_ Filo manevralarında denizaltı muhabere . ... 1015 

Bu telgraflara bakılırsa ultra kısa dalgalı bir verici ve alıcı 
ile filo manevralarında ve keşif hizmetlerinde muharebenin 
terııiıı olunabileceği ve hattâ denizaltı muhabere cihazlarından 
fazla bir menzil elde edileceği anlaşılır. 

Ultra kısa dalgalı cihazlar kısa olan muhabere menzilleri 
dolayısile ufak takatlerde yapılırlar, hu sebepten hacimleri ga- 
yat ufaktır ve gemide herhangi bir yere ve tercihen komuta 
mevkiine monte ediltiirler. Ultra kısa dalgalı vericiler bir mu¬ 
ayyen dalga uzunluğuna âyar edilirler vo daima bu dalga 
uzunluğunda çalışırlar; bu cihazların irsalâtı niyet ufku hari¬ 
cinden duyıılmıyacağından düşman tarafından duyulmasını 
güçleştirmek için bu dalga uzunluğunun değiştirilmesine lüzum 
yoktrıır, esasen buu cihazlarda anten yalnız bir tok dalga 
uzunluğunda çalışacağından buna imkân da yoktur. Alıcılara 
glince bunlarda vericinin dalga uzunluğuna âyar edilmişlerdir 
ve daima işler bir vaziyettedirler. Bu sebepten vericinin duyul¬ 
ması için bir muhaberecinin vericiyi âyar etmesine lılzum 
yoktur. Alıcıya kuvvetli bir hoparlör bağlıdır, bu suretle veri¬ 
cinin mikrofilmi önünde verilen her komuta, her söz derhal 
alıcının hoparlöründe gayet kuvvetle işidilir. 

Ultra kısa dalganın bu şekilde gemilerde kullanılabilecek 
bir hale gelmesi denizaltı muhabere cihazlarının gerek filo ve 
gerekse keşif hizmetlerinde kullanılmasına lüzum bırakmamış¬ 
tır denilebilir. 

Ultra kısa dalgalı cihazlar denizaltı muhabere cihazının 
muhabere menzilinde muhabereyi doğrudan doğruya telefonla 
mümkün kılması ve bu menzil haricinde duyulmak ve kerteriz 
edilmek tehlikesi olmaması dolayısile denizaltı muhabere ciha¬ 
zına her vakit tercih edilir. Ultra kısa dalgalı cihazların bir 
tercih sebebide cihazın gayet ufak olması dolayısile gemide 
sıklet ve yerden kazanılmasıdır. Denizaltı muhabere cihazı ga¬ 
yet ufak olmak dolayısile gemide sıklet ve yerden kazanılma¬ 
sıdır. Denizaltı muharebe cihazı başlıca şu kısımlardan teşek¬ 
kül eder. 

1 — Kılınç ve kılıuç içinde hareket ettiği silindir. 

2 — Motor jeneratör. 

18 
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3 — Sebtirfugal ve motoru. 

4 — Komta tablası. 

o — Müşeddide. 

6 — Akümülatör bataryaları ve imlâ tablosu. 

Bu kısımlardan müşeddidedeo gayrisi oldukça ağırdırlar ve 
bilhassa kılınç ile kılmç silindiri oldukça mühim bir yer kap¬ 
larlar. Kılını; aşağı inerken açılan ve kılınç yukarı çıkarken 
toplanan koblu sık sık arızalar gösterir. 

Ultra kısa dalgalı alıcı ve vericiler ise gayet az bir yer 
kaplarlar ve hemen hemen hiç bir sıkletleri yoktur. Denizaltı 
muhabere cihazı yerine ultra kısa dalgalı cihazların kullanılma 
sile gemide kazanılacak sıklet takriben ( 2.5 - 3.5 ) tondur. 
Kullanılma ve idame hususunda birçok tamirattan kurtulunmuş 
olur. Ultra kısa dalgalı cihazların denizaltı muhabere cihazla¬ 
rının yerine kullanılamıyacağı saha dalmış denizaltı gemilerde 
muhabere ve dalmış denizaltı gemilerinden denizüslü ve diğer 
denizaltı gemilerde muhaberedir. Bu sebepten dalmış deniz¬ 
altı gemileri arasında ve bunlarla muhabere içiıı denizaltı mu¬ 
habere cihazlarına lüzum vardır ve denizaltı gemilerinde de - 
nizaltı muhabere cihazı ultra kısa dalganın tatbıkmdan dolayı 
kıymetinden bırşey kaybetmez. 

Denizüslü gemileri aralarında muhabere için biraz evvel 
yazdığımız gibi denizaltı muhabere cihazlarına biç bir şerait 
altında muhtaç değillerdir. Yalnız bu gemiler dalmış olan deniz¬ 
altı gemilerde muhabere etmek mecburiyetinde kaldıkları tak¬ 
dirde denizaltı muhabere cihazile çalışmağa mecburdurlar. 

Düşman tarafından duyulmak tehlikesi göz önünde tutulma¬ 
dığı halde dalmış bir denizaltı gemisile muhabere için bir im¬ 
kân daha vardır, bu da uzun dalgalı verici ve alıcılarla telsizlel- 
grafla muhaberedir. Dalmış olan bir denizaltı gemisinin veri¬ 
len telsiz işaretlerinin muayyen derinliklere kadar dini ivebildiği 
malûmdur. Deniz mecmuasının I - Nisan - 1935 tarihli nüsha¬ 
sında çıkan bir makalede muhtelif dalga uzuhıklarında verici 
bir istasiyon iııtişaratuıın duyulup kerteriz edilebildiği derinlik¬ 
leri gösterir tabelâyı burada tekrar kaydedelim: 


immııı» 


il »Ti 


Dalga uzun luğu ( metre) Kerteriz yapılabilen derinlik (metre) 
330 0.5 

600 I 

1000 1,8 

2000 3.6 

4000 7.2 

10000 17,5 

20000 25 

Bu tabelâda 1800 dalga uzunluğunda yani ekseri gemiler¬ 
deki vericilerin azami dalga uzunluğunda 3.6 metre ıımka 
kadar işaret verilebileceği görülmektedir. Bu derinlik çerçeve 
antenin üst tarafından itibaren ölçülmektedir. Bir denizüslü 
gemisinden uzun dalgalı verici cihazile dalmış bir denizaltı ge¬ 
misine, denizaltı muhabere cihazı menzilinden daha çok uzun 
mesafelerden işaret verilebilir. Yalnız yukarda da yazdığımız gibi 
düşman tarafından duyulmak ve kerteriz edilmek tehlikesi 
vardır. 

Dalmış bir denizaltı gemisinden telsizle işaret verilebilmesi 
bu günün nazari bilgilerine göre kabil olması lâzımdır. Fakat 
bıınun tatbik olunup olunmadığı hakkında bir malûmatımız 
yoktur. 

Denizaltı muhabere cihazının menzili gibi ufak mesafelerde 
dalmış denizaltı gemilerde muhabere içiıı denizüstü gemilerine 
kilometre dalga uzunluğunda vericiler konulması kabildir. Mat¬ 
lup kısa menzil dolayısıle bunların az takatli olması kâfidir ve 
bu sebepten bir geminin telsiz teçhizatı anısında çok ehemmi¬ 
yetsiz bir yer işgal ederler. Kilometre dalgaların, yani uzun¬ 
lukları (6001) metreden yukarı dalga uzunluklarının kullanıl¬ 
ması, bunların vııkarıki cetvelde görüldüğü gibi daha derin 
sulara ııûfıız etmeleıı ve intişar şeraitlerinin ilaha muntazam 


olmasıdır. İntişar şeraiti muntazam olması dolayısile malûm 
bir menzil için anten takatini ayar kabildir. Anten takati kısa 
mesafelerle muhabere içiıı asgari bir hadde tahdit edilince dıış- 
man tarafından duyulmak ve keıteriz edilmek tehlikesi asgari 
bir sahaya inhisar ettirilmiş olur. Bu hususlarda muhtelil bah- 
riyelerde ne gibi tecrübeler yapıldığı ve ne neticeler alındığı 
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malûmumuz değildir. Esasen sınai hayatı mütevâssıt derecede 
ileri bahıiyeler bile bir çok silahlarını hususi firmalarda yap¬ 
tırdıkları halde telsiz cihazlarım doğrudan doğruya bahriye 
ma kama tına bağlı ve sırf donanm a telsiz c ihazlarije meşgul 
mahrem ve sılel fabrikalarda yaptırmaktadırlar. Diğer hah* 
riyeler ıs^ bir kaç sivil fabrikanın tecim gemileri için yaptığı 
cihazlardan birini tercih mecburiyetinde kalmaktadırlar. 

Buraya kadar olan düşüncelerimizi toplamak irap ederse 
denizaltı gemilerinin dalmış vaziyetlerde aralarında muhaberesi 
için denizaltı muhabere cihazlarına ihtiyaçları vardır. Esasen 
bıı gemilerde cihaza ait membranlar gemi bordasına monte 
edildiklerinden kiline ve silindirine lüzum yoktur. Bu suretle 
bu gemilerde cihaz çok büyük bir sıklet teşkil etmez ve sık sık 
arıza gösteren bu kısımlar olduğundan bu gemilerde hu cihaz¬ 
lar denizüstü gemileri gibi daimi arızalar göstermezler. Yalnız 
bıı monte şekli dolayısile muhabere menzili biraz azalırsa da 
bu da denizaltı gemilerinin denizaltı süratlerinin gayet az olması 
dolayısile irsal ve alız şeraitlerinin müsait olmasile tel Al i edil¬ 
miş olur. Denizüstü gemilerinde yüksek sürat dolayısile mem- 
branlarm kat'i olarak kiline üzerine montesine lüzum vardır. 

Denizüstü g emilerinin araları nda g erek filo v e gerekse ke¬ 
şif hizmetlerinde denizaltı muhabere cihazlarına kafiyen ihti¬ 
yaçları yo ktur. Ultra kısa dalgalı vericilen 

1 - Muhabere menzillerinin denizaltı mubahçı e cihazları 
kadar, hatta daha fazla olması. 

2 — Küvet ufku haricinde duyulmalarına imkan olmaması. 

3 — Doğrudan doğruya telefonla muhaberenin mümkün 
olması. 

4 Gemide sıklet teşkil etmemesi, yer kaplamaması ve 
arıza göstermemesi gibi sebeplerden denizaltı muhabere cihaz¬ 
larına tercihan kullanılırlar. Utra kısa dalgalarda komutanın 
bir işareti yazmasına, bunun şifre edilmesine, telsizle yazılma¬ 
sına, diğer tarafta alınmasına, deşifre edilmesine ve pasaparola¬ 
sına lüzum yoktur. Komutan vereceği emri hemen önümde 
bulunan mikrofona söyler ve bu emir filonun bütün s^eınile- 
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rinde köprü üstündeki hoparlörlerde gayet kuvvetli olarak işi - 
tilir. 

Münakaşa ve halledilmesi icap eden birkaç nokta vardır, 
bunlarda denizaltı gemilerde muhabere için denizüstü gamile- 
rine veya bunlardan hangisine denizaltı muhabere cihazı ko¬ 
nulması lâzım olduğu, denizaltı gemilerde muhabere için deniz¬ 
üstü gemilerine denizaltı muhabere cihazı yerine kilometre dal¬ 
galı cihazların konulup koıııılmıyacağı ve umumiyetle denizaltı 
gemilerde denizüstü gemileri arasında ve denizaltı gemisi dal¬ 
mış olduğu halde muhaberenin icap edip etmiyecegidir. Bu 
suallerin cevabını verebilmek için evvelâ tabiyecilerin savaş 
vaziyetlerini göz önünde tutarak denizüstü gemilerde dalmış 
denizaltı gemileri arasındaki muhabere ihtiyaçlarını tesbit et¬ 
meleri ve sonra kilometre dalgalarla muhaberenin ameli şe- 
kilde cereyanı ve bunun ne mesafelerden dııyıılabildiği ve düş¬ 
man islasiyonları tarafından duyulma mesafeleri teknik olarak 
tecrübe ve tetkik edilmek lâzımdır. 

Denizaltı muhabere cihazlarının yerine ve bunlardan daha 
büyük bir kifayetle ve emniyetle ultra kısa dalgalarla çalışıla¬ 
bileceğini gördükten sonra ultra kısa dalgalı cihazları olmıyah 
gemilerde kısa dalgalı cihazların bunlar yerine ne dereceye ka¬ 
dar ve ne şekilde kullanılabileceğini tetkik edelim. 

Kısa dalgaların muayyen bir intişar şeraiti vardır. Ve 10- 
100 metre arasındaki dalgalar bu hususu intişar şeraiti dolayı - 
sile diğer dalga uzunluklarından ayrılırlar ve kısa dalgalar is¬ 
mini alırlar. Malûmdur ki bir vericiden intişar eden dalgalar 
« Hava dalgası •> ve « Arz dalgası » olarak ikiye ayrılırlar. 
Hava dalgalan muhtelif zaviyelerle havaya doğru yükselirler. 
Ve yine malûmdur ki hava tabakaları güneşin « Ultra Violet» 
şııaı tesirile ivonize edilirler ve bu ivonize keyfiyeti her taba¬ 
kada ayni derecede değildir. Şimdi burada bir dalganın bu 
muhtelif derecede ivonize edilmiş hava tabakalarından geçerken 
neler cereyan edeceği hakkında uzun uzun teknik malûmat 
verecek değiliz. Yalnız şunu bilmemiz lâzımdır ki dalğa bu 
muhtelif derecede ivonize edilmiş hava tabakalarından geçerken 
intişar istikametini değiştirir. Nasıl bir ziya medyom değiştirir- 
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keıı kırılırsa dalgada öylece kırılır. Ve bu kırılma keyfiyeti 
dalga uzunluğu azaldıkça az olur. Buna nazaran kısa dalga¬ 
ların daha uzak mesafelderde tekrar arza avdet edecekleri şek¬ 
limizde de gösterildiği kolaylıkla anlaşılır. Muayyen bir hadden 



kısa dalgalar ise arza bir daha avdet edemezler. Bu muayyen 
dalga tulüne kısa dalgaların alt hududu denilir. Bu hadden 
daha kısa dalgalarda çalışan istasyonların yalnız arz dalgaları 
ile muhabere edilebilir. Bu hududun hemen üstünde ise arz 
dalgalan işitilehihliği gibi ayni zamanda hava dalgası da 2500 
Km, mesafeden sonra duyulur. Arz dalgalarının dııynlabildigi 
kısa mesafe ile 2500 Km.mesafe arasındaki sahada muhabere¬ 
nin mümkün olmadığı bir ölü mmtaka vardır. Kısa dalgaların 
alt ve üst hudutları sabit değildir. Gündüz, gece, vaz ve kış 
zamanları başka başkadır. Yaz gündüzleri alt Inıdııt en aşağı 
olmak üzere «8» metredir. Kış geceleri ise «20)) met re ve ka¬ 
dar çıkar. Ayni mevsimde alt. hudut gündüzün daim aşağı ve 
gece daha yukarıdır. Gemilerdeki kısa dalgalı vericiler ekseri¬ 
yetle « 15 *> metreden itibaren çalışırlar. Bu dalga uzunluğu 
geceleri kısa dalgaların alt hududundan yukarda kalırlar ve 
hıı dalgaların yalnız arz dalgaları duyulur, hava dalgaları 
en uzak mesafelerde hile arza avdet etmezler. 

Kısa dalgalarda arz dalgaları toprak tarafından gayet büyük 
bir süratle emileceğindeıı ancak çok kısa mesafelerde duyulur¬ 
lar. Mesela anten takati «20» vat ve dalga uzunluğu « 20» 
metre olan bir vericinin muhabere menzili « 12 » inilden 
ibarettir. 

Kısa dalgaların alt hududundan daha kısa dalgaların İnç 
bir zaman arza avdet etmezler. Bunlara ultra kısa dalgalar 


denilir ve « 1 - 8» metre arasındaki dalga uzunluklarıdır. 
Geceleri kısa dalgaların alt hududu yükseldiğinden ultra kısa 
dalgaların hududuna dahil olmıyan dalgalar dahi arza avdet 
etmezler. Böyle bir halde mesotâ « 15» metrelik dalga ultra 
kısa dalga evsafını İmizdir denilebilir. Bu sebepten bu dalgalar 
ultra kısa dalgalı cihazı olmıyan gemilerde kısa mesafelerde 
düşman tarafından duyulmak tehlikesi olmadan emniyetle 
kullanılabilir. Gündüz kısa dalgaların alt hududu «8» metreye 
kadar indiğinden vericinin çalışabildiği en aşağı dalgalarda hile 
hava dalgaları uzak mesafelerde arza avdet ederler, bu sel>t*p- 
teıı anten enerjisi ne kadar azaltılırsa azaltılsın yine duyulmak 
tehlikesi vardır. Kısa dalgaların alt hududunun hemen üstün¬ 
deki dalgaların hava dalgaları «2500») Km den sonra arza 
avdet edeceklerinden bundan yakın mesafelerde duyulmak 
tehlikesi yoktur. « 15 » metrelik dalgalar gündüz arza «2000» 
Km. mesafede avdet edeceğinden bu uzunluktaki dalgalarda 
bu mesafe dahilinde duyulmazlar ve yalnız kısa mesafelarde 
arz mevceleri duyulur. 

Kısa dalgalı vericilerin bu alt dalga tulleri bu hususiyetleri 
dolayısile ultra kısa dalgalı vericilen olmıyan gemiler arasında 
talim ve tecrübe mahiyetinde ultra kısa dalgalı vericiler yerine 
kullanılabilir. 


> 


■ 









Toplıyan : Dı. Bnb. HULKİ 


Mesleki Haberler 


İtalya: 1 - Nisan - 935 ayı içinde 10.000 tonluk kruva¬ 
zörlerin |<*şkil ettiği birinci filo iki toıpitobot filotillasının refa¬ 
katimle olarak Sicilyada talim yapmışlardır. 

2 — 5000 tonluk kruvazörlerden müteşekkil ikinci filo ve 
2000 tonluk liderlerden mürekkep filotilla Tarantoda talim 
yapmışlardır. 

3 — 21 -Şubat-935de denize indirilen «Eııgenio Bisavoya» 
kruvazörünün tecrübe seyirleri muvaffakiyetle yapılmıştır. 

4— İtalya donanması Ikincikânun - 935 ve Şubat - 935 
ayları zarfında denizaltı gemileri ile birlikte müşterek manevra 
yapmıştır. Bu manevranın safahatı aşağıdadır. 

Birinci safha: 

Filo Madelenaya girerken Falko muhribine ve birinci 
filonun birinci takımına iki denizaltı hücumu yapmış, muhribe 
yapılan hücum muvaffak olmuş ise de filoya yapılan hücum 
muvaffak olmamıştır. 1 - Şubat - 935 şe kadar havanın fena¬ 
lığından dolayı biç bir hareket yapılmamıştır. Filo I Şubat - 
935 de Napoli'ye dönmek için hareket etmiş vo yolda Falko 
muhribine ve emniyet altında seyretmekte bulunan filoya iki 
denizaltı hücumu yapılmıştır. Filoya yapılan İninim muvaffak 
olmuşsa da Falkoya yapılan hücumda emniyet gemileri 
Pereskop gördüklerinden hu hücum akim kalmış addedilmiştir. 

ikinci safha : 

Filo I - Şubat - 935 de Madelenaya müteveccihen Napoli- 
den hareket etmiştir. Hava, gemilerin seyrini pek ziyade müş¬ 
külleştirecek derecede idi. Buna rağmen denizaltı gemileri 
Napoli'den 170 mil mesafede verilen bekleme mevkilerini 
almışlarsa «la filo 20,000 metre mesafeden geçtiğinden hunim 
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yapmak kabil olamamış ve burulan başka Speryadan gelmekte 
olan üç kruvazör de sürat, rota ve hücum mevkileri malrtm 
olduğu halde hiç bir denizaltı gemisi iyi bir hücum yapmağa 
muvaffak olamamıştır. Havanın fenalığından 16 - Şubat - 935 
şe kadar hiç bir şey yapılamıvarak filo Madelenada yatmıştır. 
16 - Şubat - 935 de filo ve denizaltı gemileri manevra için 
hareket etmişlerdir, öğleden evvel Falko muhribine 2500 
metreden bir torpito atılmış ve ortadan isabet kabul edilmiştir. 
Öğleden sonra filoya yapılan bir denizaltı hücumu da muvaffak 
olmuş addedilmiştir. Akşam tekrar Madelenaya avdet edil¬ 
miştir. 

19-Şubat- 935 Madeleııadan hareket edilmiş ve öğleden 
evvel Falko muhribine ve öğleden sonra filoya iki denizaltı 
hücumu yapılmış ve muvaffak olmuş addedilmiştir. Hece saat 
22 den sonra hava açtığından ve görüş vaziyeti iyileştiğinden 
filoya yapılan hücum iyi olmuşsa da saat 21 de Falkoya 
yapılan hücum muvaffak olmamıştır. Bu suretle manevralara 
nihayet verilmiştir. 

5 Italyan mektep gemisi 15 - Nisan - 935 de Bados ve 
Iüryosu ziyaret etmiştir. 

6 — Italyan milli maarif nezareti, balyanın denizcilikteki 
derin alâka ve menfaatlerini nazarı itibara alarak mekteplerde 
denizcilik propagandasının takviyesi ve inkişafı için mükemmel 
ve orgaııtik bir program tatbika karar vermiştir. 

7 — İtalvanlar deniz bütçesinin müzakeresi, esnasında 
müsteşar, Italyanın küçük gemi siyaseti tutmasının ve ItaIyayı 
küçük hükümetler seviyesine indirmekten başka bir şey demek 
olmıyacağını beyan etmiştir. 

8 — Tadil edilmekle olan Dorya ve Sezar harp gemilerinin 
1936 senesi nihayetine kadar yetiştirilmeleri için emir veril¬ 
miştir. Bıı gemilerde ana batarya 10 adat 30.5 hık olacak, 
orta taret kalkarak yerine tayyare defi topu konacaktır. 

9 — 35,000 tonluk Littorio ve Vittorio gemilerinin 1938 
senesi nihayetinde bitecekleri haber alınmıştır. Bu gemilerin 
vasıfları şöyledir: Uzunluk 230 metre genişlik 32.5 metre 
çektiği su 9.5 metre tam hamule ile ınaimahreç 39,920 tondur 


Silâhları: 8 adet 50 çapında 36,6 hk top. 

8 » 53 çapında 15,2 lık top. 

16 » 47 çapında İÜ hk tayyare topu. 

Ana topçusu ikisi başta ve ikisi kıçta olmak üzere dört ta¬ 
ret dahilinde ve orta batarya ikisi baş omuzluklarda ve ikisi 
kıç omuzluklarda olmak üzere gene dört taret dahiline vazedil¬ 
miştir. Tayyare bataryası: geminin tam ortasında bir daire 
muhiti üzerine tabiye edilmiştir. 

10 — Doka Dansta. Monte kukııli, Atendolo. Eugenio I)i 
Savoya hafif kruvazörleri yakında donanmaya iltihak edecek¬ 
lerdir. 

11 — 1934 senesi içinde 36000 tonluk muhrip ve küçük 
gemiler denize indirilmişlerdir. 

12 — Son defa denize indirilen denizaltı gemilerinin vasıf¬ 
ları şöyledir: Piyetro Fortünato: 1474 ton (su üstünde) sürati 
17-8,5. 6 adet 53 lük torpito kovanı. Bir makinelitüfek bir 
adet 12 lik top. 

Piyetro Miko: 1371 ton (su üstünde) sürati 15-8,5. Sadet 
53. lük torpito kovanı, iki adet 12. lik ve bir adet 7.6 lık top. 

Ecnebi men balardan alınan haberlere göre Italyanın Sozar 
ve Kavor baltıharp gemileri (1911,22000 ton, 13 adet 30,5 
s/tn, 22 not) 936 son Ballarımla tamam olmuş olacaklardır. 
Topların mesafesi, üçerlı taretlerdeki topların vasatı mesafesine 
göre olup 10 adet 30,5 s/m. 24 adet 10 s/m lik ayni /.amamla 
tayyare defi, Sürat 26-28 mit ve ınaimahreç 25000 tona çıka¬ 
rılmıştır. Makine beygir kuvveti 90000 olarak hesap edilmiş¬ 
tir. Şimdiye kadar 30000 beygir kuvveti idi. Tonajın büyümesi 
ile ınayimahruk ve kazan suyu ihtiyacı için rmıktazi sarnıçlar 
ve sair aksam büyültülmüştür. 


Yunanistan: 

Yunan deniz kuvvetlerinde fırkacı ve Venizelist subay ve 
ve erat tasfiye edilmektedir. 100 zü mütecaviz zabit ve 120 
erbaş ve erat askeri mahkemeye verilmiştir. Bunlardan başka 
Venizelist gönüllüler terhis edildiği gibi, asi donanmada ifavi 
vazife eden 700 er kara ordusuna nakledilmişlerdir. 3 Albay 
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3 Yarbay ve 2 Binbaşı arığa çıkrılmışlardır. Bunların arasında 
Ynnanistanın eski Törkıve Ateşenavalı bulunan Albay Yulga- 
ris de bulunmaktadır. Albay Vııigarisin yerine deniz Albayı 
Kostantin İkonomo tayin edilmiştir. 

2 - Deniz ve maliye nazırları, donanma cemiyetinin tensıki 
için icap eden tetbiıleri almışlardır. Tanzim olunan kanun 
lâyihası mucibince sandığın varidatı şunlardan ibarettir. 

a) 60 milyon drahmiden az olmamak şartile hükümetin senelik 
tahsisatından. 

b) 4944 sayılı kanunun üçüncü maddesindeki gelirden. 

c) Deniz hastanesinde tedavi edilen hastalardan alınan ücretten 
«1) Deniz mektepleri müdavimlerinden alınan ücretten. 

e) Deniz nezareti tarafından satılan kitapların bedelinden. 

f) Kalivyadaki su deposu hasılatından. 

g) Deniz nezaretinin tahsil ettiği kiralardan. 

lı) Deniz servislerinde çalışanlardan kesilen elhise bedelinden. 

3 — İsyanı müteakip Palmosa iltica eden Katsomis namın¬ 
daki Yunan denizaltı gemisi mürettebatı. Radosa gelirken giz¬ 
li muhaberat dosyasını da beraber getirmişler ve bilhassa şif¬ 
reler ve mahrem evraklar İtalyanların eline geçmiştir. 

4 — Pirede makinist Moralioııun icat ettiği marnları imal 
etmek üzere tesis olunan imalâthanede ilk sipariş merasimle 
teslim edilmiştir. 

6 — Gazete haberler iolarak öğrenilen, yunan muhrip filo¬ 
tillası Haziranın 15 şindeıı sonra Ege denizinde manevraya 
başlamıştır. Filolillâya ( Fili) kruvazörü kurnanda etmektedir. 
Manevra merkezi sıkleti İzmir - Kuşadası arasında ve açıkla¬ 
rında cereyan etmiştir. _ 

Amerika: 

1 — Pasifik denizi sahilleri ve Ilavav adaları sahilleri başta 
gelmek üzere sahil istasyonlarının takviye ve asrileştirilmesi 
için 38 milyon dolar kabul edilmiştir. 

2 — Deniz encümeni reisi Vinson 1942 senesi nihayetine 
kadar donanma gemileri mecmuunun 313 miktarını bulacağım 
ve bunlardan 19 nurı hattı harp gemisi olacağını beyan etmiştir. 


_ Mesle ki haberler 5 

3 Subay miktarı vavaş yavaş 5531 e iblâ" adilorektir. 
Deniz hava kuvvetlerine .le ayrıca 1908 uçucu ilâve edilecektir. 

Sovyet Itıısvii: 

Çelyoskin seferi hey'etiııin telkikalı neticesinde kutup deni¬ 
zindeki rııs deniz nakliyatı aşa-rıda yazıldığı şekilde tanzim 
edilecektir. 

a ) .Şimal buz denizi dürt kısma ayrılacak ve her kısma 
hır buz kinci gemi tahsis edilecektir. Bu gemiler mıntıkalarında 
seyrisefer edececek bilcümle teknelere refakat edeceklerdir. 
Befakat edilen tekne her kısım hududundaki buz kinci tara¬ 
fından teslim alınacaktır. 

Bu kısımlar şunlardır : 

Arkanjel - Dıksoıı. 

Tiksi - Yarangel adası. 

Dikson - Tıksi. 

Varan gel adası - Vilâdivostok. 

b ) Geçen senekı 46 gemiye mukabil hu sene 73 büyük 
vük gemisi Arkanjel ile Vilâdivostok arasında çalıştırılacaktır. 

c ) En ize i. Kolinıa. ve Leııa mansaplanna kadar yapılan 
yük gemisi servisleri büyük neticeler vermiştir. Bu suretle 
Enizeı - Rıtanka petrol mıntakasının ve Katanka ile Lena 
arasındaki kaya tuzunu ve sovyet şimal kısmındaki madeniva- 
tııı işletilmesi işi arlık ümit olunmaktadır. 

Rus deniz politikası: Rus hükümeti filolarım büyültmeğe 
bir ehemmiyet vermekledir. Yakın zamanda gençleri deniz 
hizmetlerine hazırlayacak deniz mektepleri teessüs edecektir. 
Moskovada bu maksat için 11 ve diğer şehirlerde 48 mektep 
teessüs etmek üzeredir. 

Alııuıııya : 

I — Almanya ve Ingiltere arasında başlıvan deniz silâhları 
müzakereleri, her iki tarafın tam bir memnuniyetle neticeye 
ermiş bir şekilde imzalanmış olduğu öğrenilmiştir. Bu karara 

nazaran. 

a ) Alman deniz kuvvetleri. İngiliz deniz kuvvetlerinin %de 

35 şi kadar olacaktır. 
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b) Hu % de 35 miktarı her sınıl harp gemisi kategorisine 
göre yapılacaktır. 

c j Halen alman ileniz kuvvetlerinde mevcut Doyçland 
sınıfı öç geminin hattı harp gemisi olduğu gerek İngilizlerce 
ve gerek almanlaıca kabul olunmuştur. 

d ) Diğer devletle» deniz inşaatında pek fazla ileriye gider¬ 
lerse Alman hükümeti, lngiltereyi yeniden müzakereye davet 
edebilecektir. 

2 — ’ v isan 935 avı içinde tezgâha konan 6 denizaltı gemi¬ 
sinden birincisinin 15 - Haziran - 935 veya azami I - Tem¬ 
muz - 935 tarihinde denize ineceği ve müteakiben her ondört 
gönde bir. bir denizaltı gemisinin denize indirileceği öğrenilmiştir. 

3 - Bunların evsafı şöyledir-. 

250 ton ( su üstünde ) 4 adet elektrikli torpitolar için 53 
lük kovan sürat 13-8,5 mil. 

4 — Diğer altı denizaltı gemisi 280 - 300 tonluk olacaktır. 
Bunların vasıfları hakkında henüz bir malûmat alınamamıştır. 

5 — Bunları müteakip yapılacak denizaltı gemilerinin sıı 
üstü sürati 18 mil olarak yapılacağı anlaşılmıştır. 

Polonya: 

Temmuz avı içinde iki muhripten mürekkep bir filotilla, 
Almanyanın davetine icabetle Kıl limanını resmen ziyaret 
edecektir. Bu ziyaret Holonya deniz kuvvetlerinin Almanyayı 
ilk ziyaretidir. 

Yugoslavya. 

1 — Fransız donanması mayıs 935 nihayetinde Yııgoslav- 
yavı ziyaret etmiştir. 

2 — Bu ziyaret, yııgoslavlar üzerinde fransızlann arzu 
ettikleri tesiri yapamadığı gibi, fransızlar da bekledikleri hüsnü 
kabulü görememişlerdir. 

Çünkü: 

a ) Fransız donanması Ytıgoslavyarıın İtalya ile arasının pek 

gergin olduğu son sekiz sene zarfında Yııgoslavyayı ziyaret 

etmemiştir. 


b) Bu ziyareti ancak fransız - Italyan dostluğunun teessüsün¬ 
den sonra yapmıştır. 

c) Fransız donanması; ancak İtalyan limanlarını ziyaretten 
sonra Yugoslav yayı ziyaret etmiştir. 

3 — Bu tesirler altında. Yugoslavya um henüz matemde 
olduğu ve fransız donanması ziyaretinin bir taziyel ziyareti 
gibi olduğu kabul ve ileri sürülerek donanmaya bir merasim 
yapılmamıştır. 

Fransa: 

Fransız I-orrine gemisinin teslihi ( 22180 ton. 10 adet 34 
s/m lik top. sürat 22 mil ) iken alınan havadislere göre mer¬ 
kezi X tabiye olarak 8 adet 34 s/m lige indirilmiş ve buna 
mukabil sürat 24.5 mile yükseltilmiştir. Ye vasat bataryası 
yeni konulmuştur. 

İki fransız denizaltı gemisi ( Le Blorieuse ) ve ( Le lleros ) 
« 1931 - 1933. 1400 ton. 18-21 mil sürat » I adet 10 s/m lik 
lop. 1 adet 3.7 s/m lik tayyare defi ve II adet törpün kovanı¬ 
nı havi olan bu gemiler 27 - 1 - 935 ten 25 - 2 - 935 e kadar 
Tolondaiı Saygona kadar muayyen menzillere uğramak suretilej 
ve arızasız olarak 7150 deniz millik mesafeyi katetmişler ve 
mayıs ayı içinde tekrar Tolona dönmüşlerdir. 

Fransız meclisi 35.000 tonluk gemilerin yapılmasını kabul 
etmiştir. Gazete havadislerine göre bu imalâtın her bir safhası 
malûm olmakla beraber plânı ikmal edilmiş bulunan iki gemi¬ 
nin her biri 8 adet 40.6 s/rn lik topa malik olup bir taretle 
2 top mevcuttur. Makine 150.000 bevgir kuvvetinde olup as¬ 
gari 30 mil sürat temin edecektir. Ye üst zırh güvertesi ise 
tayyare bombalarına ve dikine gelecek herhangi sukutlara karşı 
mukavemet gösterecek kadar kuvvetli olmak üzere 203 M/M 
dir ve esas zırh güverte dahi vasat sefinede 406 m/m dir. ( her 
halde burada zırh kuşak zırh güverte biribirlerile karıştırılmış 
olduğu ihtimali vardır ). (Recorduıı) neşriyatında umumiyetle 
bu gibi ihtimallere tesadüf edilmektedir. Büyük harp gemisi 
olan Normaııdie sınıfına 12 adet 34 s/m lik top dörderli olarak 
ve taret dahilinde olmak üzere monte edilmiştir. « Dun kerene » 
ve « Strasbıırg » da malûm olduğu üzere 33 s/m lik dörderli 
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olarak yapılmışlardır. Herhalde bu büyük ağırlığın bu yeni 
gemilerde terkedildiği ve « Rodney » ve « Nelson » sınıfı nü- 
mıına ittihaz edilerek hu yeni toplar üçerli olarak monte edi¬ 
lecektir. 

Umumi sıklet meselesi de bir ikinci safhayı teşkil etmekte¬ 
dir. Çünkü 406 nı/m lik zırh güverte mutlak suretle nihayet¬ 
lere doğru incelmektedir. Zira bu alırlık ile sıkletin azami had¬ 
dine vâsıl olunmuş demektir. Ve bunun yanında yine oldukça 
bir zırh kuşakta taşıması lâzımdır. Makine ve kazan hakkında 
da 150.000 beygir kuvveti olduğu zikredilmekledir ki bu mik¬ 
tar « Oııeen Eİizabeth » in hemen iki mislidir. Ye oldukça mu¬ 
azzam bir hamuledir. 

Bundan maada topların ağırlığı da ilâve edilecek olursa ki 
kundaksız yalnız belıer namlu 100 ton ve her bir namlu için 
80 atım ve beher atımın da 1116.3 kilogram kabul edildiğine 
güre heyeti urnıımivesi 714 ton eder. Bundan maada biç. bat- 
mıyacak şeraiti haiz bir gemi yapılması arzu edildiğinden yük¬ 
sek mukavim perdeler güverte muhafazası kuvvetli alabanda 
perdeler v»*, bunların yanında da süratli bir vn|?. Açık olarak 
şunu söylemek iktiza eder ki bu muazzam zırh güverte yanında 
İliç olmazsa 305 m/m lik bir zırh kuşağa ihtiyaç vardır ki an¬ 
cak asgari olarak hu intihap olunabilir. 

Netice daima sııllıle temin edilmiş olacağından ve daima 
silâh intihabı düşmanın silâh intihabını dikkat nazarına alarak 
bomba girmivecek kadar kalın vo kuvvetli bir zırh güverte ile 
değil, ince zırh fakat kuvvetli bir top ateşilfl temin daha fa ide 
bahşolacnktır. Bundan başka (Beconls) da görüldüğü üzere gemi 
cesametinin büvültfılmesinde hem İtalyan ve hem de Fransa 
Şaşırmışlardır. Resmi şekilde İngilterelim istediği gibi küçük 
hacimdeki gemiler ve bunlardan elde edilen pratik muhassalaya 
kimse bir koz soylivemez. 

İtalya kendi mahdut sularında devâsâ tonajda gemiler gör¬ 
mesini arzu etmektedir ki İni arzuyu Ingilterede hiç kimse an- 
lıyamıyor. 

Hakikaten Vasington konferansı ile bu gemilerin tonajının 
35.000 olması hususunun tahdidi çok verinde olmuştu. Bilâhare 


Japonya bu konferanstan ayrıldı. Burada şuna cevap vermek 
iktiza eder ki 930 senesinde yapılan Londra konferansında et¬ 
raflıca her husus esaslandırıldığı halde yine her iki konferansın 
mukarreratıııın daha etraflı teshili ınaksadile konferans 31 - 
Birincikânun - 936 ya tecil edilmiştir. İyi ve kifayetli bulunan 
ve yüksek para sarf ile (adilen meydana gelen « Queen Mliza- 
betlı » sınıfı için (Records)diyor ki: 38 s/m tık top ve 25 not 
süratle beraber tekmil yenilikleri camidir. Ve ayni zamanda da 
amerikalıların «< \Vest Virginia » ve japonlnrın « Nogatosı »> 
( her ikisi de 8 adet 40.6 s/m lik topa maliktir ). 38 s/m lik 
bir lop gemiden tarassut edilmek sut etile 330 hektometreye 
vâsıl olmaktadır. 

İtalya: 

1935 senesinde İtalya harp gemileri inşaatı; 


Adet 

Mecmu tonaj. 

2 

Hattıharp gemisi 

70000 

6 

Hafif kruvazör 

40000 

6 

Torpitobot 

4000 

4 

Befakat gemisi 

3500 

4 

Denizaltı gemisi 

5500 

4 

Yasat denizaltı gemisi 3500 

1 

Denizaltı avcısı 

350 

1 

Müstemleke gemisi 
( Eritrea ) 

2000 

I 

Motor torpitobotıı 

50 

5 

Yedek gemisi 

1500 


Ceman : 

130000 


Tadıl edilen lıattılıarp gemilerinden « Giulio Cesare » ve 
« Contedi Cavour » ile eski kruvazör « San Marco » uzaktan 
kumanda ve idare edilen hedef gemisi haline kalp ve ifrağ 
edilmiş ve bıı ağustosta ikmal edilmiş bulunacaktır. 

}J - 6 - 935 gecesi <• Taranto » boğazımla talim yapmakla 
meşgul bulunan filotilla rehber gemilerinden « /eno » ile 
« Malocello •> muhripleri gece müdafaası vaziyetinde olarak 
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seyrederlerken müsademe etmişler ve mürettebattan altı kışı 
ölmüş ve yedi kişi yaralanmıştır. İler iki gemi başta vukua 
gelen basar ve ^rızalarına rağmen kendi vasıtalarile « Taranla » 

gelmişlerdir. , 

Havuzlar: Beş adet sahih lıavuz inşa odılınektedır. Bunlar¬ 
dan iki adedi 1000 tonluk, 2 adedi 1600 tonluk vebirade-l.de 
7500 tonluktur. 35000 tonluk gemiler içip de ıkı adet kuru 
havuz yapılmakladır. Bunlardan bir tanesi « Napoli » de diğeri 
de « Cenova » dadır Bunların inşası hitamında « Venedik » ve 
« Taranta » da iki havuz daha yapılarak bu suretle dört 
mühim coğrafi mevkide bu havuzlar hizmete dahil olmuş bu¬ 
lunacaklardır. 


T U İt K İ Y E 

ZIKAAT BANKASI 

Anonim şirketi 

Sermayesi 3U UUO 000 Tiirk lirası 

Ta»U Unlu . i8Sa 

Merkezi; ANKAltA, Telıjraf adresi: ZIJtBAMı 
bilmmım banka nıuaıııelâlı 

Çiftçilerimize teminat mukabilinde yahul müteselsil kefaletle uzuı 
ve kısa vadelerle ikraza! 

- ■»»»MU . 

Va«l4*li, vadesiz, husulu carili tevdiat kabulü; çek 
ve havale muamelesi; ticaret senetleri üzerine 
Iskonto ve tahsil muamelâtı; tasarruf 
sandığı; mahsulâtı arzıve üzerim» 
avans ve saire... 


Adana 
Adana zarı 


Aksa ra \ 
Aiııasva 


Balıkesir 
Heru a ma 
Bolu 
Burdur 


Şubelerin isimleri 
Çanakkale I İ/.ıııir 


Maııhıı! 


Mır ıı m 
Benizli 

Bivarhekir I Ivasluıııoııi 


Muğla 


hd remil 


Kocaeli 


Lrziııcan | Kütahya 
Krzıırıııu 
kskişelıir 
fdresoıı 


lııelıolıı Mersin 


Samsun 


Tarsus 
Tekin! a m 


Trabzon 


launbul «ube«i : Ba!ıç#k*pı dördOneü Vakıflıan 
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KML\K ve eytam ka.nkasi 

Srrmnyosl 20 000 000 Türk lirası 
İhtiyat uk<;H<Ti | 050 000 Türk lirası 

• • • 

KM LÂK vtı İNŞAAT üzerine müsait şerait 
ve ımıt&lil faizle 

Para ikraz eılcr 
■ . 

liiliııımııı lıaııka mııaıııdiUı 


♦ 

# 

♦ 

« 3 > 

♦ 

* 

$ 

# Manimi şııbosi BAHÇEKAP1 


T«l«fnn 24*80 







Çucııguııu seven ar.ne onun istikbalini düşünen annedir 



Mir knınbaın alarak çocuğunuzu sevindiriniz 

11 lîki Yi. İŞ ItAAKASI 





Deniz ıııalİmasında 
satılan mesleki asar 


t 




Eserin ismi 

-1- 

Fiatı 

Ciltli <*£ * 

Kr. Kr. 

Tarihi 

tab'ı 

Adedi devir ınüş’iri 

2 

1326 

Su borulu kazanlar 

3 

ft 

Hasra körfezi rehberi 

1 

4327 

Polimetre 

1 

132S 

Yeni usul »yrisefain 

3 

« 

Rasat rehböri 

2 

Hı 

« 

Hangi yıldızdır 

« 

Yağ mayij mahrukatı ve tertibatı 

1 

« 

Kuvvei uınmniyei bahriye 

10 

1329 

İrtifa cetveli 

5 

« 

Hukuku düvel 

10 

a 

Ameli topçuluk 

1 

« 

* 

Harbi bahri esasları 

_;U 4 ' 

II ı 12 

« 

- 

Barometre risalesi 

1330 

'Nazari topçuluk ' 

3 

« 

Sefaini ticariye hamuleleri 

2 

« 

Bahriye teskerecileriııe rehber 

7 i 

1331 

Donanmada terbiyei betleniye talimatname* 

5 

« 


Fiatı 


lisenıı ismi 

Ciltli 

Kr 

Cilt¬ 

siz 

Kr 

Tarihi 

tab’ı 


Sefa in j«atenteleri 


I 

1332 


Maden kömürleri 


1 

1333 

jf- 

Cedavilı riyaziye 


10 

1334 


Malumatı fenniye ( fizik ) 


15 

« 

7\ 

Hukuku hlarei esasiye 


10 



Bahriye rnfızesi kata loğu 


15 

1335 


Hukuku lasarrııiıye ve emlâk 


20 

« 

4 1 

Hesabı ameli 


10 

« 

M 

Sfırgûlû cetvel 


10 

« 

û 

Yk 

Seyrisefain dersleri ( parakete* hesabı ) 


11 

1338 


Men'i müsademe nizamnamesi 


14 i 

« 

rf Y 

Cayro pusulası 


12 

« 

•A 

Tabiyei bahriye 


15 

« 

\ 

Türkiye-Italya tarihi bahrisi 


43 

1339 

M 

Edebiyat dersi hulâsaları 


5 

1340 

$ 

İngilizce Türkçe lügat 

550 


« 

L 

Fener risalesi 


17 

1341 

$ 

Gedavili felekiye 


25 

« 

Iİ 









w 





---: - 

Fiatı 


• . lı- 

— 


Paribi 

hserın ısını ; cutlI 

Cilt 

ta h'ı 


Kr. 

Kr. 


r.eınicilik kitabı ( altı cilt) takımı 


280 

1342 

Heyeti bahri ( birinci tab’ı ) 


27 

1925 

Dalnivo gedikti mektebi sıhhiye sınıfı «Jeı-s 


2i 

1926 

programı_•- 

.*- 

- - — 


Ilarbib.il i'i «uı'ati (ıhûlteimler» mahsus) 


15 

1927 

Yabancı memleketlere gönderilecek zabitnıı 


5 

1928 

ve talebe talimatı 




Ilıırbi umumide Alman açıkdeııi/. donanması 

37 

2 V 

u 

Harekatı bahriye kitabı birinci cilt 


50 

« 

« v « ikinci « 

93 


1926 

v « « üçüncü « 


50 

1928 

Tayyareler ve mücadele 


16 

1929 

Büyük harpte İtalya balıriyesi 


25 

« 

Büyük donanma 

53 

38 

« 

Mayn tarayıcıligt 


5 

« 

.1 Otlant mıılıarebei balıriyesi münasebetsizlikleri 


12 

« 

İşaret kurs kitabı 


4 

« 

Gaz, duman ve silim tehlikesine karşı müdafaa 


5 

« 

Askeri deniz mektepleri ve kursları müdür- 


5 

« 

lüğü talimatı 




Deniz harp oyunlan esasları 


3 

1930 


5 


Kseriıı ismi 


Fialı 

Tarihi 
cmii €U* lah'ı 

Kr Kr. 


Akdeniz kılavuzu 


Almanca toc*|>ilo lügat kitabı 
Manevra levhası 
iteniz mecmuası 
Telsiz cep kitabı 
Mesaimi bahriye icmali 
Denizde Kimya harbi 

Türk ve Yunan İ)z. harbi hatıratı ve 1909- 
1913 Yunan Imlıri tarihi 

Askerliğe hazırlık dersleri 
Neyrısefain notları 
Karadeniz kılavuzu 
Fizik notları 

Muharebede hattı harp gemisi 

Bugünkü tayyare gemileri 

Sefa ini harbiye inşaatının sureli inkişafı 

Denizaltı muhabere vesaiti notları 

Denize ait tarihi makalflt 

Yeni Anşots cayro pusulası 


15 1930 

7{ - 

2 

Muhtelif 
30 nouulore 
aittir 

5 1930 

10 1931 


25 « 


39 25 



J- 

-I - 


V 








Eserin ismi 

Eı a 11 

Ciltli C J[ 1 ' 

Tarihi 

lab-ı 


Kr. 

Kr. 


Deniz askerine mahsus ders kitabı 

54 

37 

1931 

Deniz harpleri atlası 


8 

« 

Tabiyevi seyirler 


12 

« 

Deniz gedikli mektebi spor albümü 


17 

« 

Deniz levazım ta biyesi notlan 


6 

0 

Marmara denizi kılavuzu 


25 

« 

Yıldızlar atlası 


35 

« 

Sahillerimizdeki îüevkiİerîe limanların isim¬ 
lerim gösterir lügatçe 


10 

« 

Bahriye mektepleri tarihçesi 


321 

« 

Büyük harpte deniz muharebeleri 


50 

« 

Kılıç Ali ve Lepaııto (322 numaralı Deniz 
mecmuasının İlâvesi) 


20 

« 

( 1866 - 1869 t tirit ihtilâli) Gamsız Haşan 
Bev Krkadivi nasıl batırdı. 


15 

« 

Napolyon Bonapart 


15 

1932 

Deniz harp tarihi notları 


20 

« 

Zahit vekillerine mahsus mayn kursu notlan 
( yalnız subavlara mahsustur ) 


25 

« 

Taharri 


6 

« 

Türklerin deniz muharebeleri 


80 

« 

325 numaralı Deniz mecmuasının tarihi ilâ¬ 
vesi ( Erıeski Amerika haritası ) 


15 

« 





8 


Ksrriı» isıııi 


Tiıpiç'iıı I»utıialı 

Zabitler, gedikli küçük zabitler telsi/ve motor, efrat 
telsiz vc elektrik ve motor kursu programı. I_ 

Makine içlikli küçük tabiilerini yetiştirme 
programı. _- 

Akdeniz, hakimiyeti ve Türk lor. 

Kumanda san’atı. 

Dem/. Harp akademisi talimatı. 

Deniz iaşe notlan. 

Deniz topçu personalına mahsus yetiştirme 

programları. ( yalın/, subaylara mahsûstur ) _ 

Deniz gedikli küçük zahit hazırlama mektebi 

talimatı . !-İJ 

Sevir ve porsun kursları programları. ( yal¬ 
nız subaylara mahsustur) 

Deniz miilâ/.imleri ve zabit vekilleri için na¬ 
zari topçuluk (subaylara mahsustur) 

Deniz Gedikli Küçük Zabit Hazırlama Mek¬ 
tebi müfredat programı 
Orta zaman denizciliği (331 -N* lı Deniz 
mecmuasının ilâvesi) 

Büyük liArbo girmoıdon ovvol vo girdiktim *onrı» tııgl- I 
Ut bnhriy«Al I 831 U lı Doul* raeomuıtıom İlâveni ) 

331 numaralı Deniz mecmuası 

332 numaralı Deniz mecmuası 

Milâttan önce A kileniz ( 332 numaralı Deniz 
mecmuasının ilâvesi ) 

Uçuculuk - Denizaltı gemiciliği - Dalgıçlık 
( 332 numaralı Deniz mecmuasının ilâvesi)_ 


Tarih 
mut ^ tab’ı 

Kr. Kr. 

60 1033 


8 

« 

6 

« 

15 j 

« 

10 

« 

.5 

« 

1° 

« 

8 | 

a 

8 1 

« 

5 

« 

5 

1934 

H) 


5 


5 

« 

20 

« 

20 

« 

5 

« 

4 

« 


9 


Ksmıı isini 


Pialı 

ı Tarihi 
- cnı ı lab'ı 


ciltli 

Kr Kr. 


Yem gemicilik ( Yedinci kitap ) 


'!#"* **U*Ült*Uk v 0 20 
inli *°“ maklo S ^opl^r.lo 40 ıı>/n. |,k V,k*r. 
iNaUinctl toplarına «it kurs ııoth-rı 


15 1934 

7 « 


333 numaralı Deniz mecmuası 


333 numaralı Dem/ mmımaasınm lahikası 
( deniz kuvveti ) 


•hıllftnt ııııılıarebuı balıriyesı 
Deniz la biyesi 


Geniz kuvvetlerinde miyar eşya sârisi (Birinci 
sınıf birinci kısım ) 


Oşinografi 

Demz erkânı harbi ve vazifeleri ders notlan 
sınıf 2 

I Mniz erkânı harbiye vazifeleri ders notlan 
sınıf 3 


I Tmman ve I litıd denizleri hakimiyeti ve hirkl.ır 
U'örni lopçıılııgtınıın geçirdiği safhalar 

334 numaralı Deniz mecmuası 

335 numaralı Deniz mecmuası 


335 numaralı Deniz muammamın ilâvesi 
(bir türk denizcisinin halıralı ) 

Amerikan mayii fırkası yalıtıl şimaidemzi 
Mayii mamasının •!»•kûlmesi 


Yeni muhriplerin torpito manzumelerine ait 
kurs notları 


336 numaralı Deniz mecmuası 


10 


20 



« 

40 

« 

40 

« 

35 

« 

6 

« 

|2o] 

« 

1 20 1 

1935* 

10 


12 

— ~ 

6 

« 

w 

20 

« 


J & 









Eserin ismi 


Fiaiı 


numanüi Eteniz mecmuasının tarilu 
ılav,^ı (l/mkkaU ve 18 Mart 1915) 

336 numaralı lAmız mecmuasının lâlııkası 
j jyln ve donanmanın unişıere k harekâtı) 

1 M,,/ ^TT ellef '«‘fe "»«yar e*va serisi < ıkın 
C| sınıf birinci kısım ) 

kumunda kun.un<Ja~yabancı u.ute'La*s»*nria 
S****” d * r * “ er * a,,rı < Salaı^ subuyUra u .h 

hrkanı harbiye vazifeleri ders notları 
İleniz erkânı harbiye vazifeleri ders notları 

“----— -’l. 

337 s.»vılı I >.*niz ınfecrutıası 

337 sayılı İleniz mecmuasının tarihî ilavesi 
J_l.ııs karadenız filosu tarihi ) 


10 « 














